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10.2. TAVOLSAGI ES HELYKOZI AUTOBUSZ
KOZLEKEDES-ELEMZES A FOVAROSBAN ES AZ
AGGLOMERACIOBAN

10.2.1. Térbeli kinalat- Id6beni kinalat

A Voldnbusz jaratok kdzlekedése igazodni kellene a csatlakozé
kotottpalyas forgalomhoz.
A csatlakozdsok gyakorisdga és iranya flgg:

— a kotottpalyas forgalom kovetési idejétdl;

— a kotottpalyas utazasi igény iranyatdl;

— afelmerild utazasi igény nagysagatol;

— arendelkezésre 4ll6 Volanbusz kapacitdstdl;

— acsatlakozé vonal hosszatél, menetidejétdl;

— akozuati forgalom nagysagatal
A fenti szempontok és a gazdasagossag figyelembe vételével a
Volanbusz kapcsolat biztositando:

— azels és utolsd vonatokhoz/tdl és

— akoztes id6szakban a frekventalt vonatokhoz.

10.2.2. Térbeli és id6beli kinalat, autobusz (2010.)

Az el6varosi vasutvonalakra rdhordd autdbusz szolgdltatds
térbeli és id6beli kinalata:
Id&szakos 30 perces kdvetés:
A Szobi (70.sz.) vasutvonalon:
Vamosmikola - Szob
A Hatvani (80.sz.) vasutvonalon:
Lérinci — Hatvan, Isaszeg — Godollé
Veresegyhdz — Godoll6
— A Szolnok - Ujszészi (120.5z.) vonalon:
Koéka — Suilysap, Uri — Siilysap
Monor - Gyomré
— A Szolnok-Ceglédi (100.sz.) vonalon:
Ujszilvas — Cegléd, Gyémrd - Monor
Jaszkarajens — Cegléd
— ATatabdanyai (1.sz.) vasutvonalon:
Felcsut — Bicske, Etyek - Biatorbagy
— Az Esztergomi (2.sz.) vasutvonalon:
Dorog — Piliscsaba
Id6szakos 20 perces kdvetés:
— A Szobi (70.sz.) vasutvonalon:
Fot — Dunakeszi, Dunakeszi - Budapest
— A Hatvani (80.sz.) vasutvonalon:
Hort — Hatvan, Verseg — Aszdd

Viacszentlaszlé — Godollé
Dany — Isaszeg, Aszdd - Budapest
A Szolnok - Ujszaszi (120.sz.) vonalon:
Téalmas — Tapidszecsé,
Tapidsag — Tapidszecs6
A Szolnok-Ceglédi (100.sz.) vonalon:
Nagykdata — Cegléd, Pand — Monor
Monor - Budapest
A Székesfehérvari (30.sz.) vonalon:
Tarnok — Erd
— A Tatabdnyai (1.sz.) vasutvonalon:
Tarjan — Tatabanya, Bicske - Biatorbagy
Id6szakos 15 perces kdvetés:

— A Veresegyhazi (71.sz.) vasutvonalon:
Fét — Budapest

A Szolnok - Ujszaszi (120.sz.) vonalon:
Tapidszecsé — Budapest

A Pusztaszabolcsi (40.sz.) vonalon:
Szazhalombatta— Erd

A Tatabanyai (1.sz.) vasutvonalon:
Tata — Tatabanya, Kérnye — Tatabdnya
Biatorbagy - Budapest

Az Esztergomi (2.sz.) vasutvonalon:
Pilisborosjend — Urém, Piliscsaba — Bp.

Egész napos 30 perces kdvetés:

— A Veresegyhazi (71.sz.) vasutvonalon:
Fot — Budapest
— A Tatabdnyai (1.sz.) vasutvonalon:
Budakeszi — Budaors
Egész napos 15 perces kdvetés:

— A Székesfehérvari (30.sz.) vonalon:
Erd — Budapest

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

Autébusz szolgaltatas idébeni kina_lata

— Eldvarosi vasutvonal
————— Idaszakos, 30 perces kovetés
**** Idgszakos, 20 perces kovetés
————— |ddszakos, 15 perces kovetés
_— Egész napos, 30 perces kovetés
Egész napos, 15 perces kovetés
° Volanbusz megallo

Az autdbusz szolgdltatas id6beni kindlata
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10.3. KOzUTI KOZLEKEDES

Volanbusz megallohelyek helyi utasforgalma 2010.

250

A felvétel célja

A Kbzponti Statisztikai Hivatal alapos el6készités utan, a 2009.
évre vonatkozoan, a LUSZ-adatgydjtés mintajat alkotd 15 ezer
haztartasra, illetve az ezeket alkotd kb. 38 ezer személyre
kiterjed6en orszagos felvételt hajtott végre. Ennek soran a
haztartasok tagjait négy alkalommal (janudrban, aprilisban,
il I | juliusban és oktoberben) kérdezték meg az 6sszeirdk egy adott
napon tett utazasaikrol.

200

150

50

Budapesten a lakossdg aranyaban 3000 haztartas felvételét
tervezték, de a valaszt megtagaddk kovetkeztében
gyakorlatilag 2000 haztartast kérdeztek ki.
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A mérés a rendszeres napi tevékenységet kiszolgald
kozlekedési célok, eszkozok feltérképezésére szolgdl: a
munkahelyre/iskoldba jaras, illetve mas célbdl torténd
kozlekedés, a varosok/kistelepulések lakdinak, a kiilonboz6
korosztalyok, nemek, iskolai végzettségliek, gazdasagi
aktivitasuak kozlekedési szokdsai, az wutazadsok idGbeni
B Kazpontfels jus lesz4ll utas (06-22) M Kizpont felé mend felszal utas (06-22) hulldmzasa és az atszalldsok vizsgalata.

Vimiwek (Budakesai ()

S
=
)
&

(Coepe], &

Kozpont feldl leszallo utas: 1027, Nem volt targya a vizsgdlatnak a foglalkozas korében

Kazpont felé felszalld utas: 2036 megvaldsult, a munkavégzéshez kapcsolddd napi kdzlekedési

eszkozhaszndlat. A felvételnek nem képezték targyat tovabba

5000 I a tébbnapos utazdsok részeként megtett utazasok sem. A
felvételnek nem volt célja a tizpercesnél révidebb gyalogutak,

5000 P . .. /
a munkahelyekrél megtett utak, valamint a tobbnapos utazas

4000 I részeként tett utak vizsgalata.

3000 . Az utazas definicidja a felvételnél: a helyi lakosoknal a lakdhely
és cél kozott megtett at, (kiinduld utazds) ami tobb

2000 — - - kozlekedési eszkozt és modot is jelenthet. (A visszautakat nem

0 szamoltak.)

1000 -

. A_T[IJ L .[Lf'.".“.".l].“.ﬂ. - .rl.r- e allollad .fl.ﬂ.m.".m. | .l.ﬁf'. | rl i amall_ A felvételb8l honnan- hova utasdramldsi adatokat nem
B R e Tt St Lt L L Lt et dllitottak eld, de az utazdsi szokasjellemz8k, valamint egyes
SRRttt b R R PR R R e R SR E R R SRR R R E A S L R P R L R 1 fail datok (llapitasa ‘s 6sszeh lit4
5%%@-5%23%?§§@§¢§—+ BEE SSiEAS CSOREESISRCICEESSEirEfzrifEiiise Bise ajlagos adato megallapitasara és 0Osszehasonlitasra
Eﬁ:jg¥§£-g%n~gz>§ &35 dr23 e5E55rE @ = S5E88B=2£382 cZH 2 8 55C .

RSt LSy = £E S85sg3828 ES £8% EZzss3é § & i alkalmasak az eredmények.
S538=32885¢C=32¢ & aa 5 §fe2f E¥ &332 §§§§ s & £
STUERESEE 2E5ss £ &= 3 2% 2a%% = , )
8 8§ T ©%%% = Z 2 532E A lakossag napi kézlekedésének dsszefoglalé jellemz6i
8 - ies A teleplilés mérete taldn a legjelentésebb tényezé a
= B o
SEE kozlekedési szokdsok alakuldsanak tekintetében. Ezen belil is
ge Budapest egy kiilon kategdriat jelent, az itt él6k az orszagos
B Varoshatar fele mend felszalo utas (06-22) B Vroshatar 161 jovs leszalo utas (06-22) atlagnadl lényegesen kisebb aranyban haszndljak a

Osszes felszallo a varoshatar fele; 39396 utas.
Oss7es leszallé a varoshatar felél: 36324 utas
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személygépkocsit és gyakrabban a tomegkozlekedést.
Altalanossdgban  megallapithaté, hogy minél kisebb
lélekszdmU teleplilésen él valaki, anndl hosszabb utazasokat
kell tennie, de ez nincs feltétlenlil aranyban az utazds
idGigényével. A nagyobb telepilésen lakdk altaldban nem
hagyjak el a telepillés hatdrat, igy csak lassabban tudnak
haladni, mint a helykdzi utazok, a févarosban kirivoan lassu az
el6rejutas. A napi kozlekedések 40%-a munkaba jaras miatt
torténik. A kozlekedd személyeket tekintve a munkahely a
lakdhelytdl atlagosan 13 kilométerre van, elérése 26 percet
vesz igénybe. A f6varosiaknak, bar foldrajzilag kozelebb laknak
a munkahelyiikh6z (11 km), ennek megtétele azonban
atlagosan félérandl tovabb tart.Belsé zoldfellleti kapcsolatok,
vizmenti rekreacios teriletek

Az utazasok megoszlasa motivacio szerint, 2009

W Munishbs jérds

W Ekolzba, ovcdabs, bokasodeke jaeas
5 [\ Wagsnceli Ggyinezés
0BG mEzmeny fekenesgze
W Vesards
m Eporioias
[ Razzoreld cralddag kizéml=

[ Rokorldngstas

01 KuR &= eqyéb szabadidds ey ek,

Az utazdsok megoszldsa indokok szerint, orszdgos adat

A ko6z6sségi és egyéni kozlekedés kozotti valasztas okai,
tényezGi

A kornyezettudatos kozlekedést a jov6ben el lehet varni a
lakossagtol, de azt a kornyezetbaratabb kozlekedési
alternativakat elGtérbe helyez6 kormanyzati és helyi
intézkedésekkel is serkenteni kell. Egyel6re ugy tiinik, hogy a
torekvések sokkal inkdbb a személygépkocsi-kozlekedés
megnehezitését (egyre kiterjedtebb és dragabb parkoldzonak
létrehozdsatol a dugddij esetleges bevezetéséig), mintsem a
kozosségi kozlekedés vonzova tételét (P+R-parkoldk létesitése,
busz- és kerékparsavok kialakitdsa) szolgdljak. A févarosban a
tomegkozlekedés haszndlatanak a jelenleginél szélesebb
korben torténé igénybevételének szdmos akadalya van.

Vonaljegyarak és a jovedelemhez viszonyitott aranyuk
eqgyes kizép-eurdpai nagyvarosokban

Megnevezss | Budapest | Pozsony | Becs | Praga
Vonaljsgy ara, eurd 1,1t 0.7t 1,84 1,02
Alkalmazashan allok atiagas brutd hav
keregete, surda 3&7 399 1584 505
Vonalisgyar aranya a bruttd hav
keresethez, (%) 0,3 0,18 0,11 0,11

@) Forras: ELostat - orEzaqos adatok
b} Forras: waw.bky.hu

) FOmas: wivw Imna 2oanam.suoa
) Forras:www. wien.gv.al

&) FOITAE WNW.0T50.02

Vonaljegydrak és keresetek a kérnyezé févdrosokban 20089.

A kozlekedési  eszkozok  igénybevétele a  févaros
viszonylatdban az orszagos atlaghoz képest jelent6s
eltéréseket mutat. Az itt él6k a személygépkocsit kisebb
(20%), a kozosségi kozlekedést nagyobb (46%) aranyban
emlitették, a kerékparos kozlekedés (1%) azonban itt messze
nem éri el az orszagos szintet. A budapestiek autéhasznalati
szokdsai abban is eltérnek az orszag mas terileteitél, hogy az
itt él6k masoknal nagyobb aranyban haszndljdk egyedil a
személygépkocsit. A fenti adatokat nagymértékben arnyalja,
hogy az egyéni kozlekedés (els6sorban személygépkocsi)
esetében egyaltaldan nem jellemzd a kozlekedési eszkoz/madd
valtasa az utazas soran, mig a kozosségi kozlekedés (pl. busz,
villamos, metrd) esetében igen.

A megtett tdvolsag tekintetében a budapestiek kozel fele-fele
aranyban veszik igénybe a kozoOsségi kozlekedés lehetGségét,
illetve a személygépkocsit. A févaroson kivil a személygépkocsi-
hasznélat aranya 60% kordili.

A megtett tavolsag megoszlasa kizlekedési eszkizhasznalat
és telepiilésnagysag szerint, 2009

100%
B

B

20%

Bradapesi 10 ezer Inkos G5 Elepilésk Eqy &b elepiilesek

W Szemelygépioce W Mahor, roboga, kerekpse, eqy ek m Kozieaég

A munkaba jaradst orszdgosan az aktiv népesség 43%-a, a
févarosban lakdk 36%-a oldja meg személygépkocsival. A

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

budapestiek személygépkocsi-hasznalati szokasairol
megallapithatd, hogy az 6sszes kozlekedéshez mért aranyat
tekintve lényegében allandd, autdvezetéként a megtett
utazasok a hét minden napjan, illetve minden napszakban 20—
30% kozotti részesedést tesznek ki. Lényeges kilonbség a
kocsik kihasznaltsagaban mutatkozik, mivel hétkdznapokon
tobbnyire csak a gépkocsivezetd Ul az autdban, a hétvégék a
csaladi programoké, ezzel egyitt a kozos utazdsoké a
f6szerep. A budapestiek 32%-a jut el munkahelyére a
személygépkocsi vezetGjeként, mig az utasként kozleked&k
aranya ennél a motivacional igen alacsony. A személygépkocsi
tulajdonosai a legzsufoltabb id&szakokban sem hajlanddk
megvalni jarmdviktdl, erre utal az, hogy a személygépkocsi
vezet6jeként tett utazasok ardnya a reggeli, illetve a délutani
csucsforgalmi id6szakban sem esik az atlagos szint ala. Erdekes
megallapitasokra ad lehet6séget az adatok korcsoportok
szerinti vizsgalata. A 15 év alatti korosztalyba tartozdkat
jellemz6en személygépkocsival viszik az uti céljukhoz, iskolaba,
6vodaba, 6k a tavolsag tobb mint 2/3-at igy teszik meg, 15-24
éves korban a kozosségi kozlekedés valik meghatarozova,
majd 25-64 év kozotti korban a személygépkocsi hasznalata
(64%), ezen belll annak vezetése kerl tulsulyba, ezt kovetGen
kiegyenlitettebb képet mutat az egyes kozlekedési eszkbzokkel
megtett tavolsag eloszlasa.

A megtett tavolsag megoszlasa a kizlekedési eszkozik hasznalata
és korcsoportok szerint, 2009
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A megtett Ut megoszldsa korcsoport és eszk6z6k k6zott

Jelent6s kilonbség mutatkozik a férfiak és a n6k kozlekedési
szokdsai kozott, a kormany tébbnyire még mindig a férfiak
kezében van. A férfiak a megtett tdvolsag kozel felét
személygépkocsi vezetbjeként teszik meg, a n6k korében ez az
arany 17%. Ok gyakrabban veszik igénybe az autét utasként,
és lényegesen tobbet hasznaljak a kozosségi kdzlekedést.
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Az atszallasok a helyi, nagyvarosi, igy els6sorban a budapesti
kozlekedésre jellemzGek, az itt él6k utazdsainak negyedében
van legaldabb egyszeri érintettség, az orszag mas terilletein
él6knél nagyon csekély (4%) ez az arany. A budapestiek
elsGsorban a munkaba jaras esetén nem tudjak elkerilni az
atszallast, az utazasok tobb mint 1/3-a esetén legalabb egyszer
szilkség van erre. A Pest megyében él6k Budapestre
személygépkocsival torténd utazasaik soran jellemz6en nem
valtanak kozlekedési eszkozt, nem ,teszik le" az autdjukat,
hogy a févarosi tomegkozlekedést vegyék igénybe.

A kozlekedésre forditott id6 és haladasi sebesség

Az uti cél elérése atlagosan 24 perc, ezen bellil Budapesten 29,
az orszag mas telepiilésein 21-26 perc. A munkdba jaras
szempontjabdl a legkedvez6bb helyzetben a nagyvarosokban
— Budapest kivételével — él6k vannak, akiknek 22-23 percig
tart elérni a munkahelyikre, a 10 ezer lakosnal kisebb
telepiiléseken ez 26—27 perc, a févarosban 33 perc.

Kizlekedési eszkizokkel elérhetd atlagsebesség lakdhely szerint

e
Busz, beoli, vilamos

Meks !

Szemaly gépkocsi, Bxi, maler |

Vonat, HEV ]

10 20 kX ] 50
kmigra

W gy sk epilézek @ Tezeze:nsl nagycbb lakozsagxzémi elepulesek [Bp kivazléval] [ Budape:=:

Utazdsi sebesség a telepiiléseken, 2009
A napi ingazas kozlekedési vonatkozasai

Ezek kozil a munkdba jaras kiemelked§ jelent6ségd, hiszen az
orszag egészét illetéen a foglalkoztatottak 35%-a kénytelen
naponta lakdhelyétél tavolra ingdzva munkat végezni. Még
Budapest esetében is meghaladja az 5%-ot ez az arany, igazdn
figyelemremélté — ha nem is meglep6 — az a tapasztalat, hogy
a telepiilés méretének csokkenésével dramaian novekszik az
ingdzék ardnya. Hasonld a helyzet a vasarlasokkal is, melyek
esetében a munkaba jarasndl is szélsGségesebb az eloszlas.
Budapestnél érdemes kiemelni, hogy mivel szamos
bevasarlokozpont telepllt ki az agglomeracidba (Budadrs, Fét
stb.), a f6varosiak napi vasarlascéli utazasaik tobb mint
egytizedét Budapesten kivil valositjak meg.

Ingazas aranya motivacio és telepiilésnagysag szerint, 2009

%
i
B2
50
k.
|
10
Munkabs jErds =kolata, ovodate jaras Ei inlezmeny Wamaris
lizresase

m Sudsgest gy 10 ezemsl Dbt lekor gy Egyeh epiiessk

A napi utazasok szezonalis és napi eloszlasi jellemzéi

A napi kozlekedési szokdasokra is jellemz6 a szezonalitas, de a
hét napjai is er6sen befolyasoljdk a kozlekedések szamat és
céljait. Tavasszal és Gsszel 50%-nal nagyobb a kozlekedési
aktivitas, télen azonban elmarad ettdl, nyaron pedig — az
iskolai sziinet, valamint a szabadsagolasok koévetkeztében —
43%-ra csokken.(Itt csak a lakdhelyrél kiindulé utazdsokat
veszik figyelembe a gyalogutak kivételével.

Pl. a 60%-os aktivitdst az jelenti, hogy a lakossag ennyi
szazaléka indit utazast.)

Kozlekedési aktivitas, 2009
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Kézlekedési aktivitds évszakonként

Az utazdsok szamanak napon bellli hulldamzasara a
lakoteleplilés mérete szinte semmilyen hatassal nincs, ezzel
szemben a kozleked6 személy kora, illetve ezzel 6sszhangban
a motivacié meghatdrozd szerepet jatszik abban. A 0-14 év
kozotti gyermekek jellemz6en 7-8 dra kozott indulnak el
otthonrdl, és 16—17 dra kozott indulnak haza, nem fliggetlendl
attdél, hogy ez egybeesik a 25-44 évesek utazdsainak napi

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

ritmusaval. Ezeknek az utazasoknak a jelentGs része a
bolcsédébe/ dvodaba/iskolaba jaré gyerekekhez, valamint az
Gket kiséré szul6khoz kotddik. A 15-24 éves korosztalyba
tartozék mar onalléan kozlekednek, és bar az indulasaik
tobbnyire egybeesnek a korabban emlitettekével, a
hazatérésiik azonban annal korabbi, 6k gyakran mar 14-15 6ra
kozott hazaindulnak. Az id6s korosztalyba tartozdk elsGsorban
a délel6tti érakban indulnak el, a nap tovabbi részében mar
inkdbb otthon maradnak.

Utazasok megoszlasa az indulasok iddpontja szerint
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Az orszagos koézuthalézat forgalomterhelése a varoshatar kérnyezetében

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

Palyasz.

Osszes

Autébusz

Tehergépkocsi

a2 - Osszes forgalom Osszes motoros Neheéz motoros | = 4ot tehergép- SIS | NBUICE Ko Pot- hcl Kerékpar e
Ut szama és kategoriaja forgalom forgalom Forgalom | kocsi gépkocsi | gépkocsi | Egyes | Csuklds N%zheépi Nehéz kogsis Nyerges | Specialis | kerékpar jarmiivek
[i/nap] [E/nap] [i/nap] [E/nap] | [i/nap] | [E/nap] | [Et/nap] [i/nap] [i/nap] [ilnap] | [i/nap] | [i/nap] | [i/nap] | [i/nap] | [i/nap] | [i/nap] [i/nap] [i/nap] [i/nap] [i/nap]
M1- M7 134 225 140 597 134 225 140 597 5160 10 868 5143 6 495 110 636 16 303 420 105 1860 2483 614 1535 3 266 0 0
M3 78 092 90 291 78 092 90 291 6 690 16 725 9 261 7 456 59 262 10 378 692 22 1480 1510 859 3591 16 282 0 0
M5 56 351 70 526 56 351 70 526 7791 19478 10 847 8764 39 052 7739 655 44 1672 1733 1131 4216 12 97 0 0
M6 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Osszesen 268 668 | 301414 | 268 668 | 301414 | 19641 | 47071 | 25 251 22715 | 208950 | 34420 | 1767 171 5012 | 5726 | 2604 | 9 342 31 645 0 0
- Osszes motoros Nehéz motoros Pél}/asz. Ossze:s Személy- | Kisteher- AR - JenenElon Motor- s Lassu
Ut szama és kategoriaja QS EEEI] forgalom forgalom Fmeret. g gépkocsi | gépkocsi | E Csukios | K6Z8P- | Nehaz | POE | N Specialis | kerékpar NEIELTET jarmivek
orgalom Kocsi gyes | Csukios | oo | Nehez || .. | Nyerges | Specialis
[i/nap] [E/nap] [i/nap] [E/nap] | [i/nap] | [E/nap] | [Et/nap] [i/nap] [i/nap] [ilnap] | [i/nap] | [i/nap] | [i/nap] | [i/nap] | [i/nap] | [i/nap] [i/nap] [i/nap] [i/nap] [i/nap]
11. szamu féut (Szentendre) 42180 46 146 42 180 46 146 1991 4978 1659 2322 32546 6 640 239 124 694 1191 110 322 5 309 0* 0
10. szamu f6ut (Dorog) 19 888 24 557 19 846 24 545 2115 | 5288 2269 2780 15318 1128 155 227 1047 | 949 380 380 24 236 42 2
1. szamu 6t (Gy6r) 12 421 12 977 12 340 12 953 657 1233 753 292 10 083 1298 480 45 160 106 15 9 2 133 81 9
7. szama féut (Székesfehervar) 20 649 21523 20 649 21523 657 1448 792 710 17 780 1897 95 105 253 183 57 215 2 62 0
6. szamu fout (Pécs) 26 879 30 048 26 879 30 048 2288 5299 3121 2518 21 348 2822 118 33 381 484 279 1365 9 30 0 10
510. szamu f6ut (Taksony) 15715 16 256 15 675 16 244 537 1021 435 598 12933 1759 179 73 313 281 2 0 2 133 40 0
51. szamu féat (Baja) 21042 25108 21 041 25108 1885 | 4713 2411 2628 15 864 2305 87 15 845 298 441 1040 4 142 1 0
5. szama féut (Szeged) 8011 9525 7 996 9521 811 2028 1126 874 5638 1210 138 20 221 118 42 492 1 116 15 0
31. szamu féat (Jaszberény) 11 150 12 483 11118 12 473 570 1425 632 794 8 569 1546 98 9 331 168 102 191 2 88 32 14
4. szamu féut (Debrecen) 34 004 36 076 33 961 36 063 1648 3535 1909 1792 27 769 3 641 326 225 695 510 192 391 4 208 43 0
3. szamu f6ut (Miskolc) 17 142 19 096 17 128 19 092 818 2045 746 1160 13926 1808 159 0 501 490 68 99 2 75 14 0
2A. szama autéut (VAc) 23118 28 132 23118 28 132 2540 | 6350 2986 3180 16 673 2955 176 4 820 1094 | 280 984 2 130 0
2. szamu f6at (Rétsag) 16 399 19 100 16 351 19 085 1326 | 3315 1234 1431 12092 2324 223 182 510 726 50 137 8 99 48
Osszesen 268 598 | 301 027 | 268 282 | 300933 | 17 843 | 42678 | 20073 21079 | 210539 | 31333 | 2473 | 1062 | 6771 | 6598 | 2018 | 5625 67 1761 316 35
= Osszes motoros | Nehéz motoros Pélyasz. Ossze,s Személy- | Kisteher- @uichiies _ IEREIGEREEES) Motor- o Lassu
Ut szama és kategoriaja S DIRIEL ] forgalom forgalom F ==L leheiooes gépkocsi | gépkocsi | Csukios | K0%8P- | Nonez | POt | N Specialis | kerékpar O jarmiivek
orgalom| kocsi gyes | Csuklés |\ o |Nehéz | i |Nyerges  Specidlis
[i/nap] | [E/nap] [i/nap] [E/nap] | [ji/nap] | [E/nap]| [Et/nap] [i/nap] [i/nap] [i/nap] |[j/nap]| [j/nap] | [j/nap] | [i/nap] | [j/nap] | [j/nap] [i/nap] [i/nap] [i/nap] [i/nap]
1115 szamU mellékat (Budakalasz) 20 647 20976 20 361 20 890 483 926 317 856 17 404 1703 21 4 398 382 36 40 0 351 286 22
1107 szamu mellgkut (Solymar) 11 942 12 433 11913 12 424 363 679 280 776 9 592 1290 121 1 535 206 19 13 3 121 29 12
11104 szamu mellékut (Nagykovacsi) 4817 5394 4786 5384 308 770 290 224 3632 677 183 0 99 86 21 17 1 69 31 1
8102 szamu mellékdt (Budakeszi) 18 897 19 845 18 885 19 841 1003 1830 903 718 14 756 2645 666 2 383 302 14 19 0 95 12 3
8102 szamu mellékut (Didsd) 8 011 8614 7 990 8 608 222 555 115 411 6 575 942 5 1 195 213 2 1 0 54 21 2
5101 szamu mellékut (Szigethalom) 11 207 12 871 11 207 12 871 956 2 390 1041 1025 9146 911 55 34 158 271 175 421 0 36 0* 0
f;;gléizmﬁmfggkm 20354 | 21645 | 20201 | 21626 | 673 | 1683 690 733 17288 | 2013 98 71 220 | 203 | 99 201 1 88 63 0
4604 szamu mellékat (Ocsa) 4625 5895 4625 5895 693 1733 752 829 3196 563 19 1 156 209 205 259 0 17 0 0
4601 szamu mellékat (Gyal) 7 858 8329 7709 8284 449 974 407 549 5469 1400 22 100 222 191 62 74 0 162 149 7
3101 szamu mellekut (Ecser) 6 425 7162 6 409 7157 571 1254 572 689 4444 1144 33 47 198 215 73 197 6 51 16 1
3103 szamu mellekat (Pécel) 9035 9598 8973 9579 485 983 392 708 7342 734 58 46 327 271 51 59 0 83 62 2
3101 szamu mellékat (Nagytarcsa) 5298 6 386 5254 6373 505 1263 499 701 3743 688 46 1 243 209 44 200 5 68 44 7
3102 szamu mellékat (Nagytarcsa) 6 724 7 899 6 694 7 890 583 1458 539 670 4887 934 127 216 248 85 120 1 67 30 7
21103 szamu mellékat (Csémor) 4800 5 065 4796 5063 230 448 181 325 3899 506 45 140 137 19 28 1 21 4 0
21104 szamu mellgkut (Csdmor) 4 800 5348 4796 5 347 230 575 181 325 3899 506 45 140 137 19 28 1 21 4 0
2102 szama mellékat (Fot) 14 789 16 213 14 747 16 201 589 1473 533 842 11832 1827 86 52 391 263 71 114 3 105 42 3
Osszesen 160229 | 173673 | 159436 | 173433 | 8343 | 18 994 7 692 10 381 127104 | 18483 | 1630 362 4030 | 3543 | 995 1791 22 1409 793 67

Megjegyzés: a kerékparforgalmak oszlopaban a * jel6lés, mely a szdmlalasi keresztmetszetre vonatkozik, parhuzamos kerékparut vagy kerékparsav |étére utal.
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10.4. KEREKPAROS KOZLEKEDES VIZSGALATA

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

BUDAPEST KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURAJA
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10.5. GYALOGOS KOZLEKEDES

10.6. PARKOLAS

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

BUDAPEST KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURAJA
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10.7. KOZPONTRENDSZER ELEMEINEK KOZLEKEDESI

KAPCSOLATRENDSZERE

10.8. FORGALOMVONZO LETESITMENYEK

10.9. VizI KOZLEKEDES

A hajok tipus és életkor szerinti felsorolasa:

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

Hajé neve: Tipus: Epitési éve: Feladata:
Taban 100 személyes 1984. Vonaljarat
Szent Kristof 100 személyes 1982. Vonaljarat
Varhegy 100 személyes 1982. Vonaljarat
Hungaria 100 személyes 1985. Vonaljarat
Lanchid 100 személyes 1982. Vonaljarat
Lagymanyos vizibusz 1966. Vonaljarat
Budavaér vizibusz 1967. Atkel&jarat-tartalék
Pest Buda 130 személyes 1987. Vonaljarat
Hofehérke egyedi 1897. Vonaljarat
Gyongy 40 személyes 1980. Atkel&jarat
Carolina yacht 1990.
Dokk-I. Uszémunkagép 1967. AtkelGjarat
Komp-l. 16 t-s komp 1970. AtkelGjarat

HAJOJARAT

—— BOAT SERVICE ——
/.
v/

A vonaljarat megalloi a BKV Zrt. menetrendje szerint

A vonaljarat viteldijai 2011-ben:

Gyermekjegy Vigadé 1. 1646.9
Viteldijak (Ft) Felndtt Vigadé 1/A 1646.85
iteldija - elné - 4
J (k4 14 eves Vigads 2. 1646.75
orig) Vigad6 3/A 1646.650
, , e o e g e e Vigado 3. 1646.7
Boraros tér —Plnkosdfird6 kozott 900 450 163c0

Vigadé 4. 1646.6

Boraros tér - Jaszai M. tér kdzott 600 300 Vigadd 5. 1646.5

Vigadé 6. 1646.4
Jaszai M. tér - Pinkosdfirdé kozott 600 300 Nemzetkozi 1. -
Nemzetkozi 2. -

Jaszai M. tér - Margitsziget, 250 150 Nemzetkézi 3 1645.7
Szokdkut (Fountain) kozott Nermzetkdzi 4 i
Kerékparszallitas - 700 Nemzetkdzi 5. -
Nemzetkozi 6. -
Nemzetkozi 7. -
Nemzetkozi 8. -
Nemzetkozi 9. -

450000

200000

200000 + - =

330000

300000 ¢

250000 -

150000 ——

11,

100000
50000 +
a

EEEE

2004 2005 2006

mMsretrandi Eranduldhajik
Pragrambajék (Zends, Barhajs, dug 20
W Belftldiszarmyas

u Szdmyashald charter

2007 2008 2009 2010

o Sdrahajdk (Coree, Margitssigey)
m Nernzatkas sxdtnyse &5 peagram
B Program s2érnyas

o Cnarter &5 rendezveny

BUDAPESTI KIKOTOK Fkm
Dréva 1. 1650.28
Dréva 2. 1650.38
Margitsziget 2. 1649.50
Margitsziget 1. 1651.0
Szt. Istvan park 1. 1649.7
Szt. Istvan park 2. 1649.8
Garaml. 1649.85
Garam 2. 1649.95
Garam 3. 1650.10
Bem tér -
Orszaghaz -
Batthyanyi tér 2. 1647.74
Batthyanyi tér 1. 1647.86
Akadémia 1. 1647.17
Akadémia 2. 1647.1

Vé

Ve

V4
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A szallitasi modok kozotti részaranyok valtozasa 2010-i

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

10.9.1. A forgalom megoszlasa a Duna mellett

Vé

Ve

A vizsgalt keresztmetszet: Duna menti sdv Erzsébet hid és
Szabadsag hid kozotti szakasza. Az érintett Utszakaszok Szent

Aruszallitasi teljesitmények kozlekedési aldgazatok szerint Helykozi személyszallitasi teljesitmények , . . .
Gellért rakpart, Budai alsé rakpart, Pesti alsé rakpart, Belgrad
(millié arutonna-kilométer) (millié utaskilométer) rakpart.
Hétkéznap
Ossz. VasGt| % Kozat % . % Cs6- % v Ossz. Vasut| % Kozut| % % Légi | % Személygépjarmd | 1374 f6/h/i
Tehergépjarmd 73j/h/i
1995/23 675/ 8422|35,6/ 9955/42,0 5,7 3 925/16,6 1995/ 20,4 8,5/41,7 9,5 46,6 0,2 2,311, Szent Gellért rakpart | Gyalogos 93 f§/h/i
Kerékparos 46 f6/h/i
1996 21,1 8,6/40,8) 9,8 46,4 0,2| 2,7/12
199624 874 7 634/30,7 10/40,9 10,0 4532/18,2 ’ , : , , ; ’ , Témegkdzlekedés | 1732 f6/h/i
199724 789| 8 149|32,9  10/42,1 6,6/ 4516182 1997/ 21,9 8,739,7 10,2 46,6 0,2 3,013, Budai als6 rakpart | Személygépjarmd | 1371 6/h/i
Tehergépjarm(i 214 j/h/i
1998/27 144| 8 150/30,0 12/46,4 5,8 4799|17,7 1998 22,5 8,8/39,1| 10,7 47,6 0,2| 3,0/13, Duna Tomegkozlekedés | 47 f6/h/i
Személygépjarmi | 221 f6/h/i
1999|126 340| 7 734/29,4 13/49,9 3,6 4 457/16,9 1999 24,3 9,6/39,5 11,2| 46,1 0,2| 3,5 14, Tehergépjarm 34 j/h/i
2000126 398 809530,7  13/50,5 34 4024152 | 5000 255 99388 121 475 02 3513 Belgrad rakpart Gyalogos 46 f6/h/i
: ’ : : : : : : Kerékparos 8 f6/h/i
200126 241 7731/29,5  1247,6 4,0 4904|187 2001 254 10,0 39,4 12,0 47,2 02 3,413 Tomegkozlekedés | 3772 f6/h/i
200226 402| 7 609/28,8 13/49,6 4,2 4567|17,3 Személygépjarmd | 603 f6/h/i
' : : ’ 2002| 26,1 10,6/40,6/ 12,1 46,4 0,1 3,4 13, Tehergépjarmi | 87 j/h/i
2203|132 614 810924.9  1855.8 3.4 5149/15.8 Pestialsé rakpart | Gyalogos 53 f6/h/i
2003 26.4 10.3/39.0 12.3 46.6 0.1 3.8 14. Kerékparos 6 f6/h/]
200436 716/ 8 749/23.8 20/56.1 5.2 5409|14.7
2004 27.2) 10.5/38.6| 12.1| 445 0.1 4.5|16. , . Ry
A mért adatok grafikus dbrazolasa
2005/41994| 9090/21.6 25/59.9 5.0 5592/13.3 e
2005 267 9.9/37.1 11.5 43.1 0.1 5.3 19. foganak 2 Oues |t
200648428 10/21.0  30/63.0 40 5779119 i, | Sl
2006 27.7 9.6/34.7| 11.8| 42.6 0.1 6.3]|22. ' siodwim Bad | ows | Peidsss ot
2007/53 912 10/18.8 35/66.4 4.1 5722|10.6 = ——F [
2007 26.9 8.8/32.7| 11.3] 42.0 0.1 6.9|25.
2008/53 521/ 9873/18.4 35/66.8 4.2 5638/10.5
2008 26.0 8.3/31.9] 119 4538 0.1 5.8|22. |
2009|50 156| 7672/15.3 35/70.5 3.6 5262/10.5 |
2009 24.9 8.1/32.5| 11.3 454 0.1/ 5.5|22. |
2010/50495| 8 798|17.4 33/66.7 4.7 5623/11.1 |

Szabadsig
hid

2010 25.2 7.7/30.6| 11.9) 47.2 0.0, 5.6 22.

ah 93! 53 !1732f|3?41 137Ii 47 8 |46 603 | 3??!22|I |53 ! 6

Valtozas 1995-ho6z képest %

-
w

Lm [ [Tl Tl T T [ {el [ feo] T

Keresztmetszeti forgalmak a Duna menti sdvban hétkdznap

Forrds: Kézponti Statisztikai Hivatal 23,5 -9,4 25,3 -80,0 143,5

A mérések szerint a budai alsé rakpart forgalmi igénybevétele
tobb mint kétszerese a pestiének. A rakpart elvalasztd hatasat
csokkenteni kell, kiilondsen a hajédllomasok kornyezetében,
pl. a Batthyany téren.

V4
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Hétvége
Személygépjarm | 872 f6/h/i
Tehergépjarmd 52 j/h/i
Szent Gellért | Gyalogos 124 f6/h/i
rakpart Kerékparos 68 f6/h/i
Tomegkozlekedés | 832 f6/h/i
Budai alsé Személygépjarmu | 941 f6/h/i
rakpart Tehergépjarmd 79j/h/i
Duna Tomegkozlekedés | 47 f6/h/i
Személygépjarmd | 126 f6/h/i
Tehergépjarmi 16 j/h/i
Belgrad Gyalogos 46 f6/h/i
rakpart Kerékparos 8 f6/h/i
Tomegkozlekedés | 11242 f6/h/i
Személygépjarmd | 562 j/h/i
Pesti alsé Tehergépjarmd 62 j/h/i
rakpart Gyalogos 67 f6/h/i
Kerékparos 26 f6/h/i

A mért adatokbdl szamolt egyéni és tomegkozlekedés aranya

A mért adatok grafikus abrazolasa

Kereszimetszeti
forgalmak a Duna
ment] sdvban

Hétvégén

Szt Gellén kp Budal Duna Pest aiso g Belgrad ikp
o

Keresztmetszeti forgalmak a Duna menti savban hétvégén

10.9.2. Eljutasi id6k Budapesten

BKV tervezett hajéjdrat

Induld allomas: Millendris Varoskdzpont hajéallomas
Végallomas: Ujpest hajéallomas

Hasznalt BKV jaratok: 23 busz, 4-6 villamos, 3 metrg,
Atszalldhelyek: Soroksari Ut, Boraros tér, Ferenc korut, Ujpest -
Varoskapu

A mérés datuma 2009. 10. 14.

Millenaris Varoskozpont -Ujpest

BV koforgaimd hajbjarat
4-6 villamos, 3 ratrd, 2008, 10. 14

ow3r B BRESBEERSFERERS

= \Mitorsns viroscazpont
Sproksan t. Hallor utca
Ujpest - Viroskapu

Upest

\,
=

Usazhsi gyaiogiisl srakasz [megdild]
Millenaris Varoskdzpont — Ujpest eljutdsi id6

A Millendris Véroskdzpont — Ujpest kozotti tervezett BKV
hajojarat  utazdsi ideje  kedvezGtlenebb, mint BKV
tomegkozlekedéssel a Millendris Varoskdzpont — Soroksari ut —
Boraros tér — Ferenc koérit — Ujpest- Varoskapu —Ujpest
hajoallomas utvonalon. Az atszallasi és varakozasi idék a BKV
tomegkozlekedéssel: 12 perc. A ki-be szallas ideje a hajdjarat
egyes allomasainal 3 perc A teljes hosszon a ki-be szdllas
Osszesitett ideje: 21 perc.

10.9.3. Eljutasi id6ék 6sszehasonlitasa Szazhalombatta -
Szentendre kozott

A Szazhalombatta — Szentendre kozotti utazasok, az egyéni -, a
vizi és az egyéb  tomegkozlekedési mutatdinak
Osszehasonlitasa a TWIN CITY jarat erre a hosszra szamitott
adataival.

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

10.9.4. Osszehasonlité elemzés
Ertékek

A Duna f6vdarosi és az agglomeracidban |év6 szakaszai

melletti varosrendezési korzetek és teleplilések |élekszama

emelkedik. A lakdnépesség szama 2034-ig mintegy 90.000

fével fog megndni.

Az orszagon beliili elvandorlas egyik legnagyobb

célteriilete a budapesti agglomeracié Duna jobb partja

melletti teleplilések.

A KIOP egyik specifikus célja a kdrnyezet allapotanak

infrastrukturdlis beruhdzasokkal torténd fejlesztése

Kornyezetbarat infrastruktura fejlesztése

A Budapesti agglomeracid vizkészletekben gazdagsaga

Egyes nagyforgalmu teriileteknél és dvezetekben,

(zoldfelliletek, kozparkok) és mas térségeknél is

,Sszigethatdas” alakul ki ezért a hajozas versenyképes mas

kozlekedési mddokkal

Szigethatas érvényesil tovabba:

— -Avédett gépkocsi korlatozasu 6vezeteknél,

— -Ahol a célteriilet elérése gyorsabb hajéval mint a
hidakon keresztil

— -Ahol a Duna hidak és az atkel6k eloszlasa ritka

A févaros csatlakozasa a TEN-haldzathoz a VII. kézlekedési

korridorhoz

A kozlekedési mdédok kozotti valtas elGsegitése

— - Logisztikai kozpontok, ipari parkok bekapcsolasa a 6
kozlekedési (kozut, vasut, légi és vizi kozlekedés)
halézatba

— - A f6vdrosi és kornyéki zoldfelilleti rendszer
Osszekapcsoldsa  kornyezetbarat  kozlekedési
maoddal

A gépjarmUforgalom névekedésének kdvetkeztében

fokozédik a kozutak zsufoltsaga, amely negativ hatdssal

van a kornyezetre, a hajézas gépkocsival megtett egyéni

utazasokat valthat ki.

Személy Volanbusz MAHART TWIN CITY LINER
gépkocsi és BKV Passnave jarat adatai
jarat adatai jarat
(menetren adatai | failagos | ténylege
d alapjan) | (menetr | adatok* | sadatok
end Bécs-
alapjan) Pozsony
Tavolsag 29 km a budai 59, 4 km 48,1 km 48,1 km 61 km
nagykorutig, 6 km
17 km a budai
nagykoruttol
0ss2.:52 km
Utazasi 41 perc 16ra, 15
idé 16 perc perc
39 perc
0ssz.: 16ra, 36perc 16ra, 55 3 6ra 59 perc
perc
Utazasi 31 km/h 16 km/h | 49km/h | 49 km/h
sebesség

*A Bécs Pozsony kozott kozleked6 TWIN CITY jarat adatainak aranyos atszamitasa
Szazhalombatta —Szentendre kozotti tavolsagra.
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Problémak

Alacsony koérnyezeti tudatossag

Menetrendszer(i személyhajo-kozlekedésre a Nagy-Duna
agai alkalmasak, tehat a Szentendrei- és Vaci-ag igen, a
Rackevei-Duna nem. Utébbi alléviz jellegl, okoldgiailag
igen érzékeny viztest, amely csak az dltaldban zarva tartott
tassi és a Kvassay-zsilip révén kapcsolédik a folyamhoz.

A Rdackevei Duna-ag annyira érzékeny 6koszisztéma, hogy
5 kW-osnal er6sebb motorcsénak nem is kdzlekedhet
benne. Szinte allé horgaszviz, helyenként csak 30-50 m
széles és 1,5 m mély.

A hajoallomasok tavolabb esnek a tomegkozlekedési
megalloktdl 3-500 m.

Szétszabdalt piaci kornyezet a hajézas vonatkozasaban
Jelenleg csak Iényegében idegenforgalmi (turisztikai,
szallodahajo és szabadid6s) valamint kdzforgalmu
tdvolsagi hajozas létezik. A forgalom- mintegy 3000
utas/nap - a févarosi tomegkozlekedési utazdsok 0,2%-at
teszi ki.

A tulterhelt rakparti Utszakaszok jelentGs elvalasztd hatast
fejtenek ki, a rakpartok meglévé hasznalata korlatozza a
kozforgalmu hajézas fejl6dését

Az Arpad hid és a LAgymanyosi hid kdzétt alig par hely van,
ahol a part akaddlymentesen elérhet6: Budan a Timar u.
melletti kozpark, Pesten a Népfiirds u. - Drava u. kozti sav,
a Kozraktarak és a Nemzeti Szinhaz kornyéke.

(tomegkozlekedés, P+R parkold, kerékpartarold), igy
novelve a kombinalt kozlekedési mdédok népszerlségét.
A dijszabas igazodjon a Budapesti Kozlekedési Szovetség
remélhet6leg hamarosan bevezetendd egységes
tarifarendszeréhez.

A szolgaltatas év lehetd legtdbb idGszakaban alljon
rendelkezésre, ne akadalyozza az alacsony vizallas vagy a
jégzaijlas.

Nehézségek

A hajézasi idGszak, ami az egyes lizemetetSknél és
viszonylatoknal 4-7 hénap nem terjed ki az év egészére, a
vizszint nagysaga hatdssal van a forgalomra
Athidalhatalannak tiinik viszont a partokkal valé kapcsolat
problémaja. A két alsé rakpart autdaradata hermetikusan
elszigeteli a pontonokat az atszallasi lehet6ségektdl, igy
rogton percekkel n6 az atszallasi idé.

Az igazdan j6 gécpontok nem esnek kozvetleniil a Duna
mellé. Kiilonosen rossz a helyzet a kilvarosokban. (A
nagyizemi rahordast inkabb felejtsik el.) Kilén nehezités,
hogy parhuzamosan haladnak mindenféle gyorsvasutak. Ez
sajnos pont az ellen dolgozik, hogy hosszabb szakaszokon,
gyors jaratot Gzemeltessiink. Déli iranyban talan még
esélyesebb a dolog.

Esélyek

Duna, mint személyhajézasi kozlekedési folyoso (kikotEk
fejlesztése, személyforgalmi hajok korszer(sitése,)

Van egy-két nagyobb Duna menti utasvonzd kézpont,
aminek a szarazféldi megkozelitése hagy kivannivalot
maga utan, vagy legaldbb is bizonyos iranyokbdl.
Milleneumi varoskdzpont, Infopark.

Javulé telepulési kdrnyezeti infrastruktura, ahajézas
csokkenti a regionalis egyenlétlenségeket

A kinalati oldali elégtelenségek felszamolasa 6sztonzi a
gazdasagi novekedést

A javuld energiahatékonysag csokkenti az import
sziikségletet, az emisszidt, valamint hozzajarul az EU 3ltal
elGirt kotelezettségek teljesitéséhez

Az energiahatékonysag javuldsa a kozlekedésben, valamint
a kozosségi fejlédésben

A kozlekedés modernizacidja az intermodadlis rendszer altal
csokkenti a kérnyezeti hatdsokat

A kikot6kben megfeleld atszallasi kapcsolatok legyenek

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA
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10.10. VASUTI KOZLEKEDES

Budapestre becsatlakozo vasutvonalak a korridor halozattal

Vasutvonalak
megoszldsa vonali
kategoridk szerint

Vasutvonalak szazalékos

megoszlasa vonali
kategdridanként

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

Orszagos |Orszagos| Orszagos Orszagos
torzshaldzati | vasuti |torzshaldzati vasuti
vonal mellékvo vonal mellékvonal
nal
I . l. .
vkm | vkm vkm % % %
Budapest 122 34 0 78 22 0
Pest megye 329 144 16 67 30 3
Kozponti régié 451 178 16 70 28 2
Orszagos haldzat | 2675 | 2281 2767 35 30 35

Févdrosi vonalak vonalkategdridnkénti megoszldsa és hdldzati
szintl 6sszehasonlitdsa

A vonal szama

osszes

épitendé P+R

osszes
épitendd B+R

1 1184 210
70 714 200
80a 558 200

120a 482 400
142 681 450 a a
150 638 240 > >
A i 2 > N B >
Osszesen 4257 1700 25| = 35 =
. , 0 © 0 ©
Az 1, 70, 80a, 120a, 142, 150-es vasutvonalak mentén a © = = © = =
megtervezendd parkoldk és autdbusz fordulok 6sszefoglald < <
[N [N
tabldzat
350 Telepiilések MAV allomasokkal
] Budapesti palyaudvarok MAV 2. sz. vonal
25 Keleti 37475 10800 | Solymar 3335 672
g palyaudvar 15745
§ (2010)
£ Déli 34631 | 15440 | Szabadsagliget 408 408
g palyaudvar 12561
" ] (2010)
Kébanya- 41478 9578 Pazmaneum 1381 1381
%01 Kispest 4874
, (2010)
Magyarorszagi étlag‘ Kozép- Budapest Pest megye Nyugatl 13000 K|Otl|d|lget 649 649
magyarorszagi étlag palyaudvar 25199
(2010)
A vonalsirlség 6sszehasonlitas Ujpest 16988 | 4066 | Piliscsaba 1963 751
varoskapu 1133
Metré | Villamos | Autébusz | Trolibusz (2010)
Kelenfoldi 42500 | 11000 | Pilisjaszfalu 416 247
. palyaudvar 4454
Budapest-Keleti 2-es 24 20E, 30, | 73,76, (2010)
(4-es) 30A, 173, 78, MAV 1. sz. vonal Leadnyvar 552 143
173E, 79, 80, Budadrs 8513 | 484 | Dorog 5260 | 689
178
80A Torokbalint | 4469 | 220 | Esztergom- 286 286
Budapest-Nyugati | 3-as 4,6 72,73 IR
Biatorbagy 1652 634 Esztergom 7710 | 1012
Budapest-Déli 2-es 18, 59, 21, 21A, Herceghalom | 349 334 MAV 40. sz. vonal
59A, 61 39,
102, 139 Bicske also 674 674 Ercsi 1227
o L - . Bicske 3172 1380 Ivancsa 494
A fejpdlyaudvarok vdrosi tdmegkézlekedési kapcsolata .
Szar 486 280 Pusztaszabolcs 89
Szarloget 301 301 MAYV 70. sz. vonal
Alségalla 458 458 Dunakeszi alsé 699 699
Utasforgalmak a MAV el6varosi vastitvonalak mentén (KHEM-KTI) Tatabdnya >627 2805 Dunakeszi 47216 1481
MAYV 30. sz. vonal Dunakeszi- 2998 2998
Gyartelep
Tarnok 921 Alségod 1213 1213
Martonvasar 10 God 1729 797
Baracska 716 Fels6god 1918 1918
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BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

Kapolnasnyék [ 430 Sz6d-Sz6dliget 2198 1100 Hosszuberek- 615 227 Mende 716 613
Velence 536 Vac-Alsovaros 1377 | 1377 Peteri
Monorierdd 898 898 Pusztaszentistvan 227 227
Velencefirdg Ver6ce 803 757
Gardony 874 Kismaros 1188 802 Ceglédbercel 412 285 Sz6l6stelep 715 715
Agard Nagymaros 515 473 - - -
Ceglédbercel 312 312 Szentmartonkata 946 654
Dinnyés Zebegény 507 507 - Cserd
Székesfehérv | 10778 Sz0b 1518 852 Budai ut 212 212 Tapidszentmarto 806 198
ar n
MAYV 71. sz. vonal MAYV 80. sz. vonal
Budapesti vasutallomasok helyk6zi utasforgalma 2010.
Fotujfalu 490 490 Isaszeg 2059 1033
Csomad 152 130 | Godolls-Allami 116 116 25000
Veresegyhaz 3512 1212 Mariabesny6 133 133
ErdGkertes 2202 565 Bag 776 124 20000
Vicziantelep 271 271 Hévizgyork 583 89
Orbottyan 850 655 Galgahéviz 442 49 15000
Rudnaykert 145 145 Tura 1848 282 19000
Vachartyan 412 284 Hatvan 7197 1500
Abony 556 126 | Farmos 778 522 8000
Szolnok 6131 | 3609 | Tapidszele 1082 | 537
0 -
< Rl B ,9 & @@3 0 SR © R IO o B K >
MAV 140. sz. vonal Tapidgyorgye 409 391 \d” ‘\ f&{ Q_z gz} & @ S @o&gi& é@ é‘é\(\ Q&% & %@obf &é’&%@b o
5 m’;@& f @ﬁﬁf@&gy i &ﬁfy‘ :ﬁ‘@ Q«?‘ffﬁ o FL I %
Ceglédi szalldsok 18 18 | Ujszasz 1075 | 1035 & pr & & @L@Q@ &
Nyarsapat 444 51 Zagyvarekas 166 146 ‘ m Kifele mend felszallé utas (06-21) m Befele mend leszallé utas (06-21) ‘
MAV 142. sz. vonal MAV 150. sz. vonal
Gyal felsé 166 166 | Dunaharaszti 821 224 . ™ ) .
Budapesti vasutallomasok helyi utasforgalma 2010.
Gyal 7092 | 221 | Dunaharasztialsé 125 125
1200
Fels6pakony 12 Taksony 910 120
Ocsa 736 | Dunavarsény 1056 | 145 1000 1
Inarcs-Kakucs 741 | 173 | Délegyhaza 420 | 114 8001
Dabas-Gyon 709 151 | Kiskunlachaza 1792 163 600 1
Orkény 198 198 | Domsod 734 99 400
MAYV 100. sz. vonal MAYV 120. sz. vonal 200
Vecsés 1812 900 Ecser 705 383 0 ‘
K N \ X X
@& 8 %@‘%‘ & S P é\" P \3@&«9% 1 O «\Q“% © & & & 0\ &\ o \\ﬂ“ \® o‘\& F F P E & B¢
Vecsés- 506 506 | Magléd 1736 | 305 & q>°4a;»\“%&é’%&x\x»°®l&$@«§§% & %\'@ FEFS S Cots® &1@‘% N «9&\4 TP %i& \&g\oﬁ °®z S
il V*S}\ Q’g}@* \\@0 Q,Qb Qef} ¥ Q,éog &QQ'% %\»&@‘b& Qg}% \3%%\)@ O @'é\ Q@‘@ *\Q' g \@'\/Q & Q‘Q«,}»% ,bb\{b G%Q,b Q'iz’{‘ =
ertalja o R SF o o NS & 2 SN
- q, Nl $ N < & S &
ONg 1621 796 | Maglddi Nyarald 372 372 @ <

M Kifele mend leszallo utas (06-22)

M Befele mend felszallo utas (06-22)
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10.11. ARUSZALLITAS

3 !
Hscri | L i

Az aruszallitasi teljesitmények valtozasa
kozlekedési médonként Magyarorszagon (1980 - 2009)

~ (Milliard tkm)

"o‘.: ||

35 m— Kozt

55

20

15

m— Vasit

5 —— o = Csodvezeték
| —— - == Belvizi hajozas

1985 1995 2001 2003 2005 2007 2009

1980 1 2000 2002 2004 2006 2008

KTI KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET NONPROFIT KFT.  Forrds: KSH 2010 5-HU_D_048-05

Az druszdllitdsi teljesitmények, kézlekedési modok szerint

(ANE LN - o
12

2T 248 2002
g Eetind Memzedkiri

A vasuti druszdllitds teljesitmény megoszldsa

A belvizi druszdllitds teljesitmény megoszldsa

Millid thr
2500

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

Kiskereskedelem megoszlasa keriletenként
Osszesen: 3.346.859 m’

350 000
300 000
L 250000
£
5 200000
2
£ 150000
ks
< 100000 -
50 000 -
0 |
e B
—

3. ker.
4. ker.

5. ker
6. ker
7. ker
8. ker
9. ker
0. ker
1. ker.
2. ker
3. ker
4. ker
5. ker
6. ker
7. ker

~ v~ Y ~ ~ ~ -

Kerlletek

21. ker.
22. ker.
23. ker.

~

Osszes kiskereskedelem, bevdsdrlékézpontok + eqyéb iizletek Budapest keriileteiben 2007.

2000 -

Osszesen a Dundn
2010-ben:

995 1300 tonna

Belvizi &ruszallitis megoszlésa, 2010
(szallitott aruk tomege, ezer tonna)

30.4

1819.5

3648.6

4452.9

O Belfoldi
forgalom

@ Behozatali
forgalom

O Kiviteli
forgalom

0 Atmené
forgalom

1500 -

1000 -

200 -

o
2007 2008 2009
m Behozatali m Kiviteli .Atrr'enf: m Belfdldi
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Belvizi aruszallitas NST 2007 arucsoportok szerint, 2010

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

Belvizi aruszallitas NST 2007 arucsoportok szerint, 2010

3500 3500
3250 3 250

3000 3000 4
2750 2750 -

2500
2250

2500
2250 ~
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g E
S S
g 2000 g 2000 -
g i i .
S 1750 2 17501
x =
S 1500 £ 1500 -
S = 414
S 1250 1} g 12%
8 » _
? I 1000 —{H 1
1000
750 1 |t 1 1
750 1 H 4 - 1
500 +— H | |
500 +H H = 250
5 4+ H ——I
250 1111 J’ 0 T TI_r|-|Y T mT o T FHYJ_ T I-I-IT '-I-I-lT T-I-I-I-lY T T T T T =
0 T ‘“!—I T — “] . T I'I_I‘ '-I-ﬂ\ T J-I-I-l‘ T T T T I 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
01 02 03 04 05 06 O7 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 Agazat
Agazat O Belf5ldi forgalom @ Behozatali forgalom O Kiviteli forgalom O Atmené forgalom o Osszesen ‘
O Belfldi forgalom @ Behozatali forgalom O Kiviteli forgalom o Atmené forgalom m Osszesen
Agazat | Arucsoport _ _
01 Mez6gazdasagi, vadaszati és erdészeti termék; hal és egyéb halaszati termék Agazat | Arucsoport
02 Szén és lignit; nyers kéolaj és foldgaz 01 Mezb6gazdasagi, vadaszati és erdészeti termék; hal és egyéb halaszati termék
03 Fémtartalmu ércek és egyéb banyaszati és kéfejtési termék; t6zeg; uran- és tériumérc 02 | Szén és lignit; nyers kdolaj és foldgaz
04 Elelmiszer, ital és dohanytermék 03 Fémtartalmu ércek és egyéb banyaszati és kéfejtési termék; t6zeg; urdn- és tériumérc
05 Textilia és textilaru; bér és b6rtermék 04 Elelmiszer, ital és dohdnytermék
06 Fa, fa- és parafa termék (kivéve butor); szalma- és egyéb fonottaru; papiripari rostanyag, papir és 05 Textilia és textilaru; bér és bértermék
papirtermék; nyomdai és egyéb sokszorositott médiatermék 06 Fa, fa- és parafa termék (kivéve butor); szalma- és egyéb fonottaru; papiripari rostanyag, papir és

papirtermék; nyomdai és egyéb sokszorositott médiatermék

07 Koksz és finomitott k6olajtermék

08 | Vegyszer, vegyipari termék és vegyi szal; gumi és mianyag termék; nuklearis fiitGanyag 07 | Koksz és finomitott k6olajtermék

09 Egyéb nemfém asvanyi termék 08 Vegyszer, vegyipari termék és vegyi szal; gumi és mlianyag termék; nuklearis f(it6anyag

10 | Fémalapanyag; fémfeldolgozasi termék, kivéve gép és berendezés 09 | Egyéb nemfém asvanyi termék
Mashova nem sorolt gép és berendezés; irodagép és szamitdgép; mashova nem sorolt villamos gép 10 | Fémalapanyag; fémfeldolgozasi termék, kivéve gép és berendezés
11 | és késziilék; radio, televizié és hirkozlési berendezés és késziilék; egészségligyi, preciziés és optikai Mashova nem sorolt gép és berendezés; irodagép és szamitogép; mashova nem sorolt villamos gép és
miszer; kardra és egyéb 6ra 11 készulék; radio, televizio és hirkozlési berendezés és késziilék; egészségligyi, precizids és optikai m(iszer;
12 Szallitéeszkoz kardra és egyéb ora
13 Butor; egyéb, mashova nem sorolt feldolgozdipari termék 12 Széllitéeszkoz
14 | Masodlagos nyersanyag; kommunalis hulladék és egyéb hulladék 13 Butor; egyéb, mashova nem sorolt feldolgozdipari termék
15 Postai kiildemény, csomag 14 Masodlagos nyersanyag; kommunalis hulladék és egyéb hulladék
16 | Aruszéllitdsban hasznalt berendezés és anyag 15 | Postai kiildemény, csomag
17 Haztartasi és irodai koltoztetés soran athelyezett aru; utasoktdl elkilonitetten széllitott poggyasz; 16 Aruszallitasban hasznalt berendezés és anyag
javitas céljabdl szallitott gépjarm(; mashova nem sorolt egyéb nem piaci aru 17 Haztartasi és irodai koltoztetés soran athelyezett aru; utasoktdl elkiilonitetten szallitott poggyasz; javitas
18 Csoportositott aru: egyutt szallitott, vegyes tipusu aru céljabdl szallitott gépjarm(; mashova nem sorolt egyéb nem piaci aru
19 Azonosithatatlan &ru: olyan &ru, amely valamely okbdl nem azonosithaté és ezért nem sorolhaté a 18 Csoportositott dru: egyitt szallitott, vegyes tipusu aru
01-16. csoportokba 19 Azonosithatatlan aru: olyan dru, amely valamely okbdl nem azonosithaté és ezért nem sorolhaté a 01—
20 Egyéb, mashova nem sorolt aru 16. csoportokba

20 Egyéb, mashova nem sorolt aru
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Az orszagok dunai kiktsib6l mas oszagok dunai kikétdibe kibocsajtott aruk, 2009.
Osszesen: 21548 ezer tona
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Belvizi aruszallitas a hajo nemzetisége szerini megoszlasa, 2010
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Az orsz&gok dunai kikdtSibe mas oszagok dunai kikotdibdl bebocsajtott aruk, 2009.

Osszesen: 18619 ezer tonna
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Az orszagok dunai kikdt6ibdl mas oszagok nem dunai kikétdibe kibocsajtott aruk, 2009.

Osszesen: 5565 ezer tonna
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Az egyes orszagok dunai kikdtsibe mas orszagok nem dunai kikdtsibdl beérkezd aruk, 2009.
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A dunai kik6tok kozoti belsé hazai aruforgalom, 2009.
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Osszes dunai kikots kozotl aruforgalom, 2009.
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Az orszagok dunai szakaszainak metszetében atmend forgalomban szallitott aruk, hegymenet, 2009.

Osszesen: 9061 ezer tonna
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Az orszagok dunai szakaszainak metszetében atmend forgalomban szallitott &ruk, volgymenet, 2009.

Osszesen: 5258 ezer tonna
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A dunai és nem dunai kikotok kozott szallitott belsé aruszallitas, 2009.

Osszesen: 51 ezer tonna
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Az 6sszes dunai és nem dunai kikotok kozoth aruszallitas, 2009.

Osszesen: 8036 ezer tonna
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Szallitott aruk témege ezer tonna

Ukrajna

Moldova
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Az 6sszes atmend forgalomban szallitott aruk, 2009.
Osszesen: 18970 ezer tonna
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Osszes szalltas, 2009.
Osszesen: 77285 ezer tonna
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Vizi aruszalitas, Magyarorszag, 2009.
Osszesen: 7745 ezer fonna

@ Magy arorszag dunai kikot6ibdl mas
oszagok dunai kikdtdibe kibocsajtott
aruk

W Magy arorszag dunai kik6téibe mas
oszagok dunai kikotdib8l bebocsajtott
aruk

[ A dunai kikoték kozotti belsé hazai
aruforgalom

0 Osszes dunai kikété kozoti magy ar
aruforgalom

W Magyarorszag dunai kikot6ibdl mas
o0szagok nem dunai kikétéibe
kibocsajtott aruk, tengeri forgalom

[ Magy arorszag dunai kik6téibe mas
orszagok nem dunai kikotGibdl
beérkezd aruk, tengeri forgalom

O A dunai és nem dunai kikétok kozot
magy ar belsd aruszallitds

O Az 6sszes dunai és nem dunai
kikotok kozoti magy ar aruszallitas

W Magy arorszag dunai szakaszainak
metszetében &tmend forgalomban
széllitott aruk, hegy menet

@ Magy arorszag dunai szakaszainak
metszetében &tmend forgalomban
szallitott aruk, vo6lgy menet

O Az dsszes atmend forgalomban
széllitott &ruk

o Osszes szallitas
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Magyarorszagi vizi szallitds megoszlasa, 2009.
Osszesen: 7745 ezer fonna
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10.11.1. Varosi teherszallitas

Az infrastruktura hatékony felhasznalasa

A vdrosi kozuti infrastruktira hatékony kihasznaldsa azért kiemelten fontos, mert a vdrosi
utfelllet tobbnyire nem novelhet6. Ezen infrastruktira idé és tér szempontjabdl vald jo
kihasznaldsanak biztositdsa lényeges feladat. Budapesten is, szamos un. ,koncentralt
rakodoteriletet” jeldltek ki a kereskedelmi forgalom részére, hogy javitsak a teherszallitok
munkakorilményeit és kezelni tudjak az aruszallitdsok negativ hatasait, amilyen példdul a két
sorban valé parkolas.

Az elmult években kilfoldon uj, kisérleti rendszereket is bevezettek. Az informacids és
kommunikdacidés technoldgidk, valamint a mechanikus hozzaférési kapuk és valtoztathatd
jelzésképl tablak egyre olcsdbbak és egyre tobb olyan Uj hozzaférési rendszert tesznek lehetévé,
melyek az aruszallitds céljaira a kimondottan varosi haldzat infrastruktirdjdhoz alkalmazkodnak.
Az infrastruktira mellett egyes varosokban a rakodd zonakhoz tovabbi szolgdltatasok is
csatlakoznak (pl. rovidtavu raktarozasi lehet6ség, vagy az atrakodas segitése). A telepiilés-, és a
kozlekedés tervez6k valamint a teherszalliték szamdara egyarant fontos a hatékony és megbizhaté
aruszallitas, hogy a varos gazdasagat ki tudjak szolgdlni. A hatékony és fenntarthaté megoldasok
eléréséhez a kdvetkezs kulcsszempontokat kell tekintetbe venni:

» A szallité jarmiveknek a lehetd legkisebb legyen a tarsadalmi hatasa.

» A széllitasi hatosagok tervezdGinek (varosi, varoskdzponti, févarosi és helyi szinten egyarant), a
teherszallitd tarsasagoknak és az egyéb (izleti tevékenységeknek egyitt kell mikodniik a fenti
célok elérésére.

» A tervez6knek esetenként befolyasolniuk, vagy iranyitaniuk kell a teherjarm(ivek mozgasat.

» A szallitovallalatoknak optimalizalniuk kell m(ikodés hatékonysagukat a forgalmi zsufoltsag és
a kérnyezeti hatas csokkentése érdekében.

Intézkedéstipusok a varosi teherforgalom kezelésére

e Az intézkedések tipusai a kovetkezéktdl figgnek:
— Avarosi hatésag gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti céljai
— Ateherszéllitdsnak és az egyéb forgalomnak a szintje
— Avarosi térség mérete, sir(isége, elhelyezkedése

e Az aruk szétrakasara alkalmas infrastruktura biztositasa
e Atrakéhelyek elhelyezkedése

e Az egyes city-logisztikai zéndk elsd teriletei, amelyek a nagymennyiségl inhomogén aruk
tovabbitdsara alkalmas palyak kozelében helyezkednek el

e Atrakéhelyek megjelenési formai attdl fiiggnek, hogy milyen kozlekedési modok kozotti
atrakasokat valdsitanak meg

e Duna-kozut: rakpart menti ponton kikot6ék, hajé dokkold, mozgd raktarként Gzemel6
uszalyon kiépitett mobil atrakéhely

e villamos palya-kozut: villamos palya mentén atrakdhely céllal kiépitett dokkolo terilet
e stb. (egyéb lehet&ségek a hasznalt druszallitdsi modtol figgden)

e Kozuti , koncentralt rakodoteriiletek” a city logisztikai zoénaban

Vé

Ve

V4

BUDAPEST KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURAJA



e A rakodofrontok szama, elhelyezkedése és mérete a city-logisztikai rendszer technolégiaja
alapjan atgondolandé

Zsilipek a kereskedelmi létesitményeknél
e zsilipek jelentésége

o a kereskedelmi és szolgdltatd egységek mellet a nyitvatartdsi idén kivili és bizonyos
esetekben a nyitvatartasi idén bellli arucsere (kiszallitott aru, gongyoleg, hulladék)
helye

e zsilipek elhelyezkedése

e a city-logisztikai rendszerben részt vevé kereskedelmi és szolgdltatd egységek kb. 250
méteres korzetében

Olyan kozforgalmu palyakapcsolatokkal rendelkeznek), amelyekkel korszer(, kornyezetbarat
madon az aru varoskodzpontba vald bejuttatasa megoldhaté

Intézkedéstipusok a varosi teherforgalom kezelésére

Szervezeti Mliszaki intézkedések Jogszabalyi Pénziigyi intézkedések
intézkedések intézkedések
Jelzések Infrastruktura fejlesztés tehergépjarmdi tiltas Behajtasi dij

Utvonalak kijellése ) kozuti infrastruktura Sulykorlatozas - .
. X Adodcsokkentés
fejlesztés . .
o i kornyezetbarat
. vasuti infrastruktdra N
. ) jarm(iveknek
fejlesztés
. kikotGi infrastruktura
Id6korlatozasok fejlesztés Rakoddéhelyek Birsagpolitika
o védelme
e |ogisztikai kdzpont
fejlesztés
Koncentralt Telephely
rakodéteriiletek engedélyezése
e kdrnyezetbaratabb
A hozzaférés tiltasa jarm Ovezet szabdlyozasa

(sullyedd oszlopos)

o kisebb méret( jarm

Gyalogos Ovezetek
kijelolése

IT megoldasok

Tobbes hasznalatu
savok

Tehervillamos
szallitas

Telepllésrendezés

Varosi Konszolidacios
Kézpont
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10.12. TERVI ELOZMENYEK ALTAL MEGHATAROZOTT KOTOTTSEGEK
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