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10. BUDAPEST KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURAJA

A kozlekedés nem csupdn a helyvaltoztatas megvaldsulasaként
definialhatd, mivel annal sokkal komplexebb szerepkdrrel bir:

* nemzetgazdasdagi agazat,

= tarsadalmi érintkezési forma,

= gpitett kdrnyezetet formalo tényezé,
= veszélyes lizem,

= kornyezetvédelmi probléma.

Nemzetgazdasagi agazat. A kozlekedés legsokrétiibben a
gazdasag terlletén jelentkezik, hatdsai ott mutathatéak ki
leginkabb szamszerien.

Az aktiv népesség utazdssal eltoltott atlagos ideje a
(munka)napok 3-8%-at emészti fel, mely nem szdmithatd
semmilyen szempontbdl produktiv id6szaknak.

A GDP értékébdl az épitbipar mintegy 10 %-kal részesedett
2010 évben, melynek egy részét a kozlekedési infrastruktirak
épitése tette ki.

Az druszallitds koltsége a kereskedelmi forgalomban
megjelené aruk értékében minden esetben érezhetéen
megjelenik, amely a gyartas és a felhasznalas helyének
figgvényében akar a versenyképességet is befolyasolja.

A kozlekedésben részt vevs, személy- vagy Aaruszallitast
biztositd jarmlvek gyartdsa a technoldgiai fejl6dés egyik
huzdagazata.

Tarsadalmi érintkezési forma. A kozlekedés soran egy szigoru
szabalyrendszer keretein (KRESZ, tarifa rendszer, szokasjog)
belll rendszeresen fizikai kontaktusba keril egymassal a
népesség szinte teljes egésze. A kozlekedési moral a kultura
egyik fokmérgjeként is figyelembe vehetd.

A kozlekedéssel eltoltott id6 a munkahelyi utazasokon
tulmenéen egy lényegesen szélesebb helyvaltoztatasi
spektrumot (vasarlas, lgyintézés, szorakozas, stb.) fed le. A
legutébbi forgalomszamlalas évében (2004) Budapesten az
egy fére jutd utazasok szdma 2,29 volt naponta (Forrds: Budapest
févdros kbzlekedési rendszerének terve), €s ez az érték folyamatosan
né. Nyugat—Eurdpa nagyvarosaiban a napi utazasok szama
2,5-3,5 kozotti érték jelenleg.

Epitett kdrnyezetet formalé tényez6. Budapest kozlekedéssel
kapcsolatos teriiletei a kozterileteken tulmendéen, a vasuti
terliletek, a repllGterek teriletei, és egyéb, a kozlekedést
szolgdlé teriletek (jarmdtelepek teriiletei) 6sszességét jelenti.

Az 3gazati igényeknek megfelel6en kiépitett, Osszefliggé
halézatba szervezett infrastruktura, és annak befogadasat
biztosité kozlekedési teriletek hidnydban a varos tobbi
terlilete mikodésképtelen lenne.

A kozlekedési  teriletek  haldzatfliggé kialakitasuk
kovetkeztében a teleplilésszerkezet egyik meghatarozé
tényezéjét jelentik. A kozlekedési teriiletek nagysaga, a
terlileteken eltoltott idG, és az igénybevev6k nagy szama miatt
a kozlekedési teriletek kialakitasabol adédd latvany szintén
fontos eleme az épitett kornyezetnek.

Veszélyes lizem. A koOzlekedési utazasok egy jelentGs része
jarmlvek segitségével torténik az id6 megtakaritasra
torekedve, az ezt lehet6vé tevé nagyobb sebesség ugyanakkor
fokozott baleseti veszélyforrast is jelent.

2010 évben Budapesten a kozuti személyi sériiléses balesetek
szama 3.053 volt, ezen bellil a haldlos aldozatok szama elérte
a 65 f6t. (Az orszdgos adatok: 16.248 személyi sériiléses
baleset, melyen belil 734 volt a haldlos dldozatok szdma.)

Kornyezetvédelmi probléma. A kozlekedési jarmivek a
févarosban a karos anyag kibocsatas jelentlGs részéért
felel6sek: kiilonosen a CO, a NO,, és a szallé por tekintetében
(PM). Budapest kozlekedése nem értelmezhet6 6ndlléan. Mint
févarosi  kozlekedés, szerves 0Osszefliggésben van a
nemzetkozi, az orszdgos, és az agglomeracié kozlekedési
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rendszerével minden dgazatban :
= |égi kozlekedéssel,
= hajdzassal,
= vasuti kdzlekedéssel,

= kodzuti kozlekedéssel.

Légi kozlekedés. A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi
RepilStér (I-l. termindlja) érdemben csak nemzetkozi
forgalmat bonyolit (az orszdgon belll jelenleg nincs
menetrend szerinti légi forgalom). Az 1950-ben megnyilt
légikikot6 2010 évben 105.507 gépmozgas mellett 8.190.890
utast szallitott, valamint 82.638 t aru fordult meg a
repul6téren (2001 évben 87.166 gépmozgds mellett 4.594.875
utas és 45.211 t 4ru fordult meg a repil6téren).

Hajozas. A 3.505 km-es hajozhaté hosszal rendelkezé
Duna—Majna—Rajna vizi utvonal a Helsinki kozlekedési
folyosék rendszerében a VII. folyoséként kozvetlen
nemzetkozi kapcsolatokat biztosit Budapest szamara egyrészt
Ausztria—Németorszag—Hollandia teriletei, masrészt
Szerbia—Romania— Bulgaria felé.

A Duna 417 km-es magyarorszagi szakasza elvileg orszagos,
agglomeraciés és varoson bellli kapcsolatokat is lehet6vé
tenne. (A varoson belili kozlekedést 1 vonaljarat és 2 atkel6
jarat jelenti jelenleg).

Vasuti  kozlekedés. Az orszag sugaras szerkezet(
vasuthalézatanak 11 vonala fut 0ssze Budapesten. Az orszag
keleti és nyugati része kozotti 4 Duna hid kapcsolatbdl 2
Budapesten talalhaté.

A vasuti infrastruktiran egyarant biztositottak a nemzetkozi,
az orszagos, és az agglomeracidés kapcsolatok. A vasuti
kozlekedés a varosi kdzlekedésben minimdlis szerepet vallal.

A vasuti kozlekedést kiegészitik a helyi érdekd vasutak vonalai
(HEV), melyek csak agglomeraciés és févaroson beliili (ez
utdbbi a meghatarozé) kapcsolatokat biztositanak.

Kozati kozlekedés. Budapest meghatdrozé kozlekedési
kapcsolatait a kozuthaldzat jelenti. A févarost érint6 autdpalya
elemek illeszkednek a Helsinki kozlekedési folyosdk
rendszerébe (az M1-M5 autépalya a IV., az M7-M3 autdpalya
az V. folyosot, mig az M6 autdpalya az V/C. alfolyosét jelenti).
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A f6véros koOzigazgatadsi hatdrat atléps autdpdlya és fouti
kapcsolatokon bonyoldédik a nemzetkdzi és az orszagos
forgalom, mig a f6varos és az agglomeracié térsége kozotti
forgalom az 6sszes kozuti kapcsolatot igénybe veszi.

A varos 525.13 km?’-es kodzigazgatasi teriiletén beldl 94,53 km?
tartozik a kozlekedési funkcidju teriiletek kozé, mely a teljes
terilet 18 %-a. A varos tobbi terilete forgalom keltg, illetve
forgalom elnyel6 terlletként jelentkezik kozlekedési
szempontbal.

A vidros kozlekedési haldozatanak vizsgalatat, helyzetének
elemzését onallé témakorokre bontva a kovetkezs fejezetek
tartalmazzak.

10.1 KOZFORGALMU KOZLEKEDES

A varos kozigazgatdsi teriletén belil a koézforgalmu
kozlekedés szempontjabdl az elldtandd terlletek nagysaga
osszesen 268,14 km?, mely a teljes terilet 51%-a. Az
ellatandod teriletek kozdl 190,14 km? kiterjedésl terilet
esetében érhet6 el kedvezd gyaloglasi tavolsaggal — a mintegy
1100 km hosszusagu tomegkozlekedési Utvonalak megalléinak
300 m-es sugaru kornyezetén belil esik — a tomegkozlekedési
rendszer, ez az elldtandd teriletek 71%-a. A terileti
Osszefiiggések az ELLATAST IGENYLO TERULETEK ES A
KOZFORGALMU KOZLEKEDES TERULETI OSSZEFUGGESEI c.
abran kerilnek bemutatasra.

10.1.1. Forgalomterhelés

Budapesten a naponta lebonyolddé utazdsokbdl — figyelembe
véve a gyalogos és kerékparos kozlekedést is — a legnagyobb
rész, 45,9 % a kozforgalmu kozlekedési haldézaton torténik. A
gépjarmlvel megtett utazdsok esetében a kozforgalmu
kozlekedést, és az egyéni személygépjarmiivet hasznalok
aranya (modal-split) 61,4 - 38,6% (Budapest kozlekedési
rendszere fejlesztési tervének adatai szerint) 2008 évben.

A BKV Zrt. altal Gzemeltetett varosi kozforgalmu
kozlekedési  halézat 2007 évi és 2011  évi
forgalomterhelését 6sszehasonlitva megallapithaté hogy az
utas szam csokkenése lényegében megillt.

Szemléltetésil a Dunat keresztez6 vonalakon mért
forgalomnagysagok bemutatasra kerilnek:

10-1 .3bra: Duna hidak kézforgalmu terhelése

Keresztmetszet 2007 ev 2011 ev
(utas/nap) (utas/nap)
Arpad hid, villamos 43.000 43.000
Arpad hid, autébusz 28.000 25.000
Margit hid, villamos 120.000 120.000
Margit hid, autébusz 19.000 20.000
ﬁ::::r;ér - Batthyany tér, 159.000 158.000
Széchenyi lanchid, autébusz 12.000 13.000
Erzsébet hid, autébusz 129.000 130.000
Szabadsag hid, villamos 68.000 67.000
Peté6fi hid, villamos 80.000 80.000
Pet6fi hid, autobusz 6.000 6.000
Rakaczi hid, autébusz 15.000 15.000
Deak Ferenc hid, autdébusz 7.000 7.000
Hidak 6sszesen 527.000 526.000
Osszesen 686.000 684.000

Tekintettel arra, hogy az egyéni személygépjarm kozlekedés
Osszességét tekintve a forgalom novekedése szintén megallt, a
modal-split arany nem romlott tovabb az elmult években.
Sajnalatos modon a modal-split arany esetében a negativ
iranyl  valtozasok megilldsat nem a  differencialt
kozlekedésfejlesztés eredményei és a kozlekedéspolitikai
intézkedések okoztak, hanem a nemzetkozi gazdasagi és
pénzigyi valsag eredményezte.

A gyorsvasuti halézat részét jelent6 metrdhalézat
jelentéségét jol szemlélteti az a tény, hogy a meglévé két
vonal a varos kozforgalmu kozlekedési haldzati hosszanak csak
alig tobb mint 2 %-at jelenti, ugyanakkor a forgalomnak tdbb
mint 20%-at viseli. A vdroskdzpontban az M2 vonal terhelése
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megkozeliti a 160.000 utas/nap, mig az M3 vonalé meghaladja
a 220.000 utas/nap értéket.

A gyorsvasuti héalézat masik elemét jelentd HEV haldzat
forgalmi szempontbdl lényegesen kisebb jelent&séggel bir. A
szentendrei és a csepeli vonalak forgalma jelentGs, az elGbbi
esetben — a legterheltebb szakaszan — megkézeliti a 60.000
utas/nap, mig az utébbi esetben az 50.000 utas/nap értéket. A
godollGi vonalon mérhet6 alig tébb, mint 25.000 utas/nap, és
a rackevei vonal 15.000 utas/nap terhelése csak egy kisebb
jelent6ségu villamos vonal forgalmanak felel meg.

A gyorsvasuti haldzat részletes forgalomterhelése a melléklet
UTASFORGALOM A GYORSVASUTI HALOZATON 2007, és az
UTASFORGALOM A GYORSVASUTI HALOZATON 2011 c. &bréin
keril bemutatasra.

A kozati-vasuti (villamos) halézat nagykorati vonala maig
Eurépa legterheltebb villamos vonaldnak szamit, 120.000
utas/nap terhelése eléri egy metré vonal esetében is
elfogadhaté értéket. A pesti villamos vonalak esetében nem
csak a korirdnyd vonalak fontosak, hanem néhany,
sugdriranyu vonalszakasz is (Lehel Gt 34.000 utas/nap, Ull&i ut
XIX. keruleti szakasza 30.000 utas/nap, és az Andrassy uti
MFAV 78.000 utas/nap) nagy forgalmunak szamit.

A villamos hdlézat a f6varos kozforgalmu kozlekedési
halézatdnak hosszabdl jelenleg mintegy 14%-kal, az
utasforgalmdbdl tébb mint 25%-kal részesedik.

A villamos hdldzat részletes forgalomterhelése a melléklet,
UTASFORGALOM A VILLAMOS HALOZATON 2007, és az
UTASFORGALOM A GYORSVASUTI HALOZATON 2011 c. 4brdin
keril bemutatasra.

A budapesti trolibusz halézat legforgalmasabb elemei a Ddzsa
Gyorgy ut Andrassy ut-Lehel utca, és a Kerepesi ut Hungaria
koruat - Fogarassy ut koOzotti szakaszai, mintegy 40.000
utas/nap terheléssel. A trolibusz halézat hossza-, és
részesedése a févaros teriiletén lebonyolddo utasforgalombdl
azonban nem éri el a 6%-ot.

A trolibusz haldzat részletes forgalomterhelése a melléklet,
UTASFORGALOM A TROLIBUSZ HALOZATON 2007, és az
UTASFORGALOM A TROLIBUSZ HALOZATON 2011 c. &brain
keril bemutatasra.

Budapest kozigazgatasi teriiletét |ényegében teljesen lefedi az
autobusz halézat, amely a f6varos tomegkozlekedési

190

Ve

Ve

7

BUDAPEST KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURAJA



utvonalainak 75%-at jelenti, a szallitott utas mennyiség
tekintetében azonban csak alig tébb mint 40%-kal részesedik.

A latszélag alacsony eredményességet jelentdé haldzati-
forgalmi kapcsolatrendszer ellenére az autébusz halézat az
alacsony intenzitasi beépitéssel rendelkez6 teriletek
esetében — mely az ellatast igényl6 terlletek nagyobb
részét jelenti — nélkilozhetetlen. Jelenleg ugyanis a
lakoteriletek 76%-a két szintet meg nem haladd
(Iényegében ,,csaladi hazas”) beépitéssel rendelkezik.

Az autdbusz hdldzat részletes forgalomterhelése a melléklet,
UTASFORGALOM AZ AUTOBUSZ HALOZATON 2007, és az
UTASFORGALOM AZ AUTOBUSZ HALOZATON 2011 c. &brain
kerlil bemutatasra.

10.1.2. A kozlekedési lizem energiafelhaszndlasa
A kozforgalmu kézlekedés energia felhasznalasa

A Budapesti tomegkozlekedés altal szallitott utasok szazalékos
megoszlasa a kovetkez6:

Szallitott utasok szazalékos megoszlasa
lizemagak szeint

6%

26%
41%

23%

‘ @ Trolbusz @ Vilamos mHEV mMetré O Autébusz‘

A nagyvarosias kozlekedés jellemz6en a metrd és a rahordd
autébusz haldzat, mintegy 2/3-at teljesiti az utazasi
igényeknek.

Vontatasi energiafogyasztas flitéértékre (GJ) atvaltott
megoszlasa
lizemagak szerint
2010. 10 h6 - 2011. 09 ho

48330

346486

148342

1381258 340506

‘ @ Trolbusz @ Vilamos mHEV mMetré 0O Autébusz‘

Az autdbuszok energiafogyasztasa a 41%-os utasszallitas
mellett, annal Iényegesen nagyobb, mintegy 61%. Egyben az
energiafelhaszndlds az utakon valé kdrosanyag kibocsatassal
jar. A lakotelepek kiszolgaldsara kiépult metré és rahordo
autdbusz hdldézat az energiafogyasztast a négyszeresére
novelte.

Az egyéni és a kozforgalmu kézlekedés energia felhasznalasa

Szallitott utasok szazalékos megoszlasa iizemagak szeint
(Egyéni utazas Bp.: 1.200.000 ukm/nap
Varoshatart atlépé egyéni utazas: 400.000 ukm/nap)

9.8% 36%

2.6%

29.3%

13.8%

25.4%

@ Trolibusz O Villamos

@ HEV | Metrd

O Autdbusz | Egyéni utazas Bp.
B Varoshatart atlépé eayéni utazas

A kozforgalmu utasszallitas és az egyéni utazasok aranya 61% -
39%.

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

Vontatasi energiafogyasztas fiitéértékre (GJ) atvaltott
megoszlasa lizemagak szerint
(Egyéni utazas: 10km, 26, 61/100km)
2010. 10 h6 - 2011. 09 ho6

1035944

1381258

3107831

@ Trolibusz 0O Villamos
@ HEV | Metrd
0O Autébusz | Egyéni utazas Bp.

W Varoshatart atléps egyéni utazas

Az egyéni utazdsok energiafogyasztdsa a 40%-os modal-split
mellett, mintegy 65%. A kozforgalmu utasszallitas
energiafogyasztdsa a 60%-os modal-split mellett, mintegy
35%. A kozforgalmu utasszallitds és az egyéni utazasok
energiafogyasztdsdnak ardnya 35% - 65%. A foszilis
energiafogyasztas (gdzolaj, benzin) és a villamosenergia
aranya 87% - 13%.

10.1.3. HalAzati lefedettség

A varos beépitett terliletein a legnagyobb népslrlség a
torténelmi belvaros tertletén (300-500 f6/ha, esetenként 500
f6/ha felett) és a lakételepeken (250-350 f6/ha) jott 1étre.

A lakdnépesség teriileti eloszlasa és a kdzforgalmu kozlekedés
haldzatai kozott szoros terileti 6sszefliggés mutathatd ki.

A gyorsvasuti halozat részét jelent6é metrd haldézat meglévs
kelet-nyugati (épllt: 1950-1972) és észak-déli (épult: 1970-
1990) vonalai, valamint a jelenleg épll6 Dél-Buda -
Rakospalota vonal mar az eurdpai nagyvaros XX. szazadi
kozlekedési igényeinek megfelel6en, tudatos varosfejlesztési
szempontok figyelembevételével alakult ki.

A gyorsvasuti halézat kialakitdsa a melléklet, JELENLEGI
GYORSVASUTI HALOZAT c. abrajan keriil bemutatasra.

A vonalak (a 26,5 km meglévé vonal 31 megalldja, és az épllé
6,9 km-es Uj vonalszakasz 10 megalldja) a varos kozépsé
teriileteit kotik Ossze a belvarossal, atmér6 iranyban

191

Ve

Ve

BUDAPEST KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURAJA

7



keresztezve azt. A nyomvonalak jelentds részben egybe esnek
a torténeti fejl6dés soran létrejott — ezért telepllésszerkezeti
szempontbdl jelenleg is meghatdrozo — Utvonalakkal (Kerepesi
at, UllGi Gt, Vaci ut), tovabba stratégiai létesitményeket fliznek
fel (kormdanynegyed, vasuti fejpalyaudvarok, autdbusz
palyaudvarok).

A gyorsvasuti rendszer masik elemét jelentd HEV hélézat —
melynek a févaros kozigazgatdsi teriletére es6 hossza a
budapesti kdzforgalmu kozlekedési haldzatnak alig tobb mint
4%-a — a vasutépités h6skordban, a XIX. szadzadban alakult ki.
Ez a hdlézat a XX. szdzadban fokozatosan visszafejlédott. A
Csepel-Pesterzsébet vonal megszlint, a torokbalinti vonal
nagyobb részt a villamoshdldzat részévé valt. Az aruszallitas
szintén teljesen megsz(int a HEV vonalakon.

A HEV héldzat teljes m(iszaki megujitasa sziikséges (a GodollSi
vonalon még mindig bal menetes forgalom bonyolddik).

10.-2. dbra: Népslirliség és a gyorsvasuti halézat 6sszefiiggése

Lakéteriiletek
nepsirisége (f6/ha)
(=1

== Metro vonal
== Epiild metro vonal
== Hév vonal

A budapesti kozuti-vasuti (villamos) halézat elsé eleme 1887-
ben épillt (a nagykorut Nyugati palyaudvar — Kirdly utca
kozotti szakaszan), ez iddig az utolsé, haldzati hosszt noveld
fejlesztésre 2005 évben kerllt sor (Fehérvari ati vonal
meghosszabbitdsa a Savoya Parkig).

A mult szdzad kozepére esé évtizedekben maddosult
legmarkdnsabban a févarosi villamos kozlekedés haldzata,
ekkor szlintek meg jelentGs hosszban a belvaros szlik utcdiban
a kordbban kiépitett vonalak (Nagymez6 utca, Akacfa utca,..)
és éplltek tovabb a varoskozponttdl tavolabb esé teriiletek
vonalai (Hatar ut, K6rési Csoma Sandor ut, ...).

A villamos haldzat kialakitaisa a melléklet, JELENLEGI
VILLAMOSI HALOZAT c. abrajan keriil bemutatasra.

A mai haldzat jellegzetessége, hogy Pesten minden koriranyu
utvonalon van villamos kozlekedés (kiskorati vonal, nagykoruati
vonal, a Haller utca — Fiumei Ut vonala (kordbban a gylir(
iranyd utvonal folytatdsat jelent6 Ddzsa Gyorgy uaton is
kozlekedett villamos), Hungaria gy(rd vonala, Nagy Lajos kiraly
Utja — Ecseri Ut vonala). A korirdnyu villamos kozlekedés
biztositja Pesten a kelet-nyugati metro, és az észak-déli metrd
két aga kozotti kapcsolatokat.

A hdldzat Budan elhelyezkedé részének jellegzetessége, hogy
északon a Széll Kalman térre, délen a Méoricz Zsigmond
kortérre futnak Ossze a vonalak. A dont6en sugdrirdnyu
elemekbdl all6 halézat kialakitasdat nagymértékben a
domborzati adottsagok hataroztak meg.

A pesti és budai halézatrészek kozotti kapcsolatot a Duna
hidakon torténd atvezetések biztositjdk. A varos 7 bels6
hidjan, a Lanchid és az Erzsébet hid kivételével, villamos
kozlekedés bonyolddik, a Rakdczi hid esetében pedig a palya
helye mar 1995 6ta rendelkezésre all.

10.-3. dbra: Népsiirliség és a villamos halézat 6sszefiiggése

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

wERErEs

Lakéteriiletek
népsirisége (fo/ha)

-

2
100 - 250

W 350 .- 500

W 57 felett

E=4 Villamos vonal

A kotottpalyds kozlekedés kapcsan feltétlenil meg kell
emliteni a vasuti kozlekedést is, annak ellenére, hogy 6nallo
fejezetet alkot az elemzésben.

A Budapest kozigazgatasi teriletén lévé 155 km hosszusagu
vonalhaldzat igen jelentds elvalasztd hatast fejtett ki, és fejt ki
jelenleg is a varos teleplilésszerkezetében. Viszont a vasuti
kozlekedés a halézat kiterjedtsége (majdnem négyszer
hosszabb mint a HEV vonalak budapesti halézata), és egykoron
a Budapest Kozlekedési Szovetség égisze alatt |étrejott kozos
bérlet ellenére sem tolt be egyel6re lényeges szerepet a
févaroson belili kdzlekedésben.

A vasuthalézat kialakitdsara a XIX. szazad mdsodik felében
keriilt sor, ekkor létesiiltek a varos akkori peremteriiletein a
nagy fejpalyaudvarok (Nyugati palyaudvar 1846, Déli
palyaudvar 1861, Keleti palyaudvar 1884), amelyekhez a
vonalak az akkori févaros kornyéki telepiléseket elkertilve
csatlakoztak. Budapest népességének — legutdbbi évtizedekig
tartdé — folyamatos novekedése kovetkeztében a beépitett
tertiletek koriln6tték a vaslUtvonalakat, melyeken szdmos
allomas és megalld is létesilt, ezek els6sorban az orszag és a
févaros kapcsolatat szolgaljak.
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10.-4. dbra: Népslirliség és a vasuthalozat osszefiiggése

PLISBORDSEND
MOGYOROD

HEREPES

ISTARCEA

Lakéteriiletek
népslrisége (foha)

= Vasut vonal

A févaros egyes kerliletei, varosrészei — melyek egykor 6nallé
telepulések voltak — nem a vasuti infrastrukturara kapcsolddva
fejlédtek. Ezért jelenleg a vasuthalézat Budapesten a
beépitett terliletek peremén helyezkedik el, szétvalasztva
azokat egymastdl, jelent6s akaddlyt képezve — kilon szint(
atvezetés hianydban — az egyes kerileteket 6sszekotd varosi
kozlekedésben is.

Budapest trolibusz halézata Iényegében a VI.-VII. keriilet sz(ik
kozteriletein kordbban kiépilt, de miszaki szempontokbdl
problémads villamos vonalak kivaltasaval jott létre. A mai
halozat elsé eleme a Nagymez6 utca — Kiraly (Majakovszkij)
utca vonalon keridlt kialakitasra 1949-ben, mint 70-es
viszonylat. A belvarosi haldzat késébb kiegészilt a XIV. kerlet
lakdtelepeit és egyéb lakdterileteit feltard vonalakkal is.

10.-5. abra: A trolibuszhalézat kiépuilése

A TROLIBUSZHALOZAT KIEPULESE o
( 1966. EVI VISIONYLATOK ) f.

lar. temetd

1=

A térkép csok o hosszabb
vonalszakaszok épitési drét
tdnteti fel, az ideiglenes, csak

@

o ’&[Z;& W
uzem! célokat S.wfga?, sgb}? ‘—)o . ,/(9 are
vonalakat figyelmen kivil hagyja 1

figy 9L 2 [27) Tl L1e o
gor®®

xxxxx elboniva

A kozforgalmu kozlekedés rendszerén belil a legkisebb
jelentéséggel biréd halézat terileti elhelyezkedésének és
slrliségének hatart szab az is, hogy jelenleg egyetlen
(Pongracz uti) jarm(telep all rendelkezésre.

A trolibusz héalézat kialakitdisa a melléklet JELENLEGI
TROLIBUSZ HALOZAT c. abrajan keriil bemutatasra.

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

o

10. 6. abra: Népsliriiség és a trolibusz haldzat 6sszefiiggése

HEREFES

[astancss

Lakéterliletek
népsirisége (fé/ha)

== Trolibusz vonal

Budapest kozigazgatasi teriiletét |ényegében teljesen lefedi az
autdébusz halézat. Az els6 autdbusz vonal 1915-ben létesiilt. A
mai autdbusz halézatnak nagy a jelentfsége a kotottpalyds
jarmUvekkel csak korlatozottan kiszolgalhat6 budai hegyvidéki
tertileteken, valamint az alacsony laksUrlség( teriletek és kis
forgalomvonzd képességli munkahelyi-gazdasagi terlletek
esetében. Az autdbusz kozlekedésen alapul a févaros éjszakai

kozforgalmu kozlekedési ellatasa is.

Az autdbusz kozlekedés haldzata nagyobb részt rahordd
jellegl vonalakbdl all, melyek a gyorsvasuti és varoskdzponti
végallomasokra szervez6dnek. Az autdbusz hdldzat kisebb
része korirdnyu és atmérds vonalakbdl all. A legfontosabb
ilyen elem a Rakéczi Ut — Erzsébet hid — Barték Béla ut altal
alkotott Utvonalon kozlekedd un. 7-es autdbusz csalad.

Az autdbusz haldzat strukturdja az aldabbi abrakon kerdl
szemléltetésre.
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10.-7. abra: Rahordé buszjaratok gyorsvasutra és varoskozponti
végallomasokra

GODOLLO

BUDAGRS

Jelmagyarazat:
@@ cientes jaratesoportok végallomasa
ee Jarat vegallomasa
[ Kézforgalmt vasttvonal

Szigetszentmikls

10. -8. abra: Keriileti, keriiletkozi és harant iranya buszjaratok

GODOLLO

Jelmagyarazat:

»® Jarat végallomasa

"¢ [ Kézforgalmu vasttvonal

Szigetszentmikloss

Az autdbusz haldozat kialakitasa a melléklet JELENLEGI
AUTOBUSZ HALOZAT c. dbran keril bemutatasra.

10.-9. dbra: Népslirliség és a BUSZ haldzat 6sszefiiggése

Lakoteriletek
nepsurisége (fo/ha)

== 20-40
m 100 - 250

W 550 - 500
E 500 falatt
= Autébusz vonal

10.1.4. A teriiletfelhasznalds funkciondlis tagozdoddsa és a
kozforgalmu kozlekedési rendszer kozotti kapcsolat

Jelenleg Budapesten a lakoteriletek lakos szamanak 88,2
%-a esetében 300 m-es, mig 98,7%-a esetében 500 m-es
tavolsagon beldl taldlhaté valamely koézforgalmu
kozlekedési eszkdznek egy megdlldja.

A varos meglévé kozforgalmu kozlekedési rendszere eltéré
szinvonalu kozlekedési lehetéséget jelent, vagy masképpen
fogalmazva kozlekedési potenciadlt biztosit a varos egyes
terlilete (akdar minden egyes teriletfelhasznalasi egysége)
szamadra.

A terilletfelhasznalasi egységek tomegkozlekedési potencialjat
a kornyezetiikben taldlhaté megdlldkon keresztiil (300 m-es
tavolsag figyelembe vételével) az érintett vonalak alabbi
jellemzdi determindltak:

= {izemag, haldzati kapcsolatok,
= biztositott kapacitas,
= kapcsolati iranyok.

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

A kozforgalmu haldzat biztositotta potenciadl — mely a fentiek
szerint, sulyozdssal kerilt meghatdrozasra — az egyes
tertletfelhaszndldsi egységek haszndlatara, beépithet6ségére
is visszahat. A varos kozforgalmu kozlekedéssel legjobban
ellatott, kiemelked6 szinvonalu tomegkozlekedéssel
rendelkezd terlletei Buddn a Széll Kalman tér és a Moricz
Zsigmond tér kornyezete, Pesten az Ors vezér tere, K6banya-
Kispest metrovégallomas térsége, és a Blaha Lujza tér
kornyezete. A  legaldbb egy jarat  megalldjanak
vonzaskorzetével érintett teriletek mar megfelel6 ellatasu
tertiletként keriltek figyelembe vételre. Az ellatatlan
terlilethez az egyes megallék 300 m-es korzetével nem
érintett teriletfelhaszndlasi egységek tartoznak, melyek kozé
azonban nem keriiltek besoroldsra a mez6gazdasagi és erd6
terlletek, mivel azok ellatast nem igényl6 teriletként lettek
figyelembe véve

A varos kozforgalmu kozlekedési rendszere dltal biztositott
terileti adottsdgok A TERULETFELHASZNALASI EGYSEGEK
KOZFORGALMU KOZLEKEDESI POTENCIALIA c. 4dbrén keriilnek
bemutatasra.

10.1.5. Jarmiitelepek, jarmiiallomany

A varosi kdzforgalmu kozlekedés lizemeltetését, vagyis a nagy
érték( jarm(allomany taroldsat, mdszaki ellendrzését,
javitasat a jarml(itelepek halézata biztositja.

A metré halézat vonalanként o0ndllé jarmd teleppel
rendelkezik, melyek az igényeknek megfelelnek. A HEV
vonalak jarmd{ telepei részben a f6varosban, részben az
agglomeracids szakaszokkal érintett telepliléseken
(Szentendre, Dunaharaszti, Rackeve) helyezkednek el.

a kelet-nyugati metré vonal ellatdsat a 21,7 ha-os

Fehér uti jarmdtelep és jarmda javito,

= 3z észak-déli metrd vonal ellatasat a 17,9 ha-os KGér
utcai jarmdtelep,

= a Dél-Buda — Rakospalota metré vonal ellatasat a 8,6
ha-os Borszéki utcai jarmlitelep,

* 3 szentendrei HEV kiszolgalasat a Szentendrén lévé
10,8 ha-os jarmditelep,

* 2 GOdollG-csdmori HEV kiszolgalasat a Cinkotan 1évd
5,2 ha-os jarmditelep,

* a rackevei HEV kiszolgaldsat a Dunaharasztiban 1évé

1,1 ha-os, és a Rackevén |év6 1,8 ha-os jarmditelep,
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» a csepeli HEV kiszolgalasat a Il. Rakdczi Ferenc Uton
Iév6 3,7 ha-os jarmdtelep szolgalja

A villamos haldzat jarm( telepeinek nagy szama biztositja a
vonalak a konnyd elérését.

= Mexikéi ati MFAV jarmatelep ....cvevveecvceerecnene, 3,8 ha,
= Budakeszi Uti Szép-llona remiz (II. kerilet)
= Pozsonyi utcai Angyalféld remiz (IV. keriilet) 3,5 ha,

=  QOrczy téri Baross remiz (VIII. keriilet) 1,8 ha,
= Salgoétarjani ati Hungaria remiz (VIII. kertlet) 2,7 ha,
= |Lenkey utcai Ferencvaros remiz (IX. kertlet) 3,5 ha,
= Szdava utcai remiz (XI. kertlet) 3,0 ha,
= (CsoOka utcai Kelenféld remiz (XI. keriilet) 3,6 ha,
= Fehérvari uti Budafok remiz (XI. kerilet) 1,8 ha,
=  Bosnyak téri Zuglo remiz (XIV. kerlet) 1,1 ha,
= Vdarosmajorban lévé fogaskerekd jarm(telep 2,1 ha.

A jarmltelepek feldjitasra szorulnak. Tobb remiz (Bosnyak téri,
Orczy téri) varoson beliili elhelyezkedése a varos fejl6dése
miatt kedvezG6tlenné valt a kdrnyezete szempontjabal.

Az autdébusz haldzat ellatasara kis szdmu, de nagy teriletl
telephelyek 4dllnak rendelkezésre, a varos egyes teriletei
esetében jelent8s hosszusagu lzemi forgalmat generalva.
Eszak Pest nehezen ellathatd teriiletet jelent.

» Pomazi Gti Obuda garézs (l1l. keriilet) 7,3 ha,
= Pongrécz uti trolibusz-autébusz garazs (X. ker.) 5,9 ha,

= Cinkotai uti garazs (XVI. kerilet) 10,5 ha,
= Ajndcské utcai Kelenfold garazs (XI. kerilet) 5,6 ha,
= Gyomrdi uti jarmdjavito (XVIII. kerilet) 5,6 ha,
=  méta utcai Dél-pesti gardzs (XIX. kerilet) 12,3 ha.

A trolibusz haldzat ellatasat biztositd (részben buszgarazsként
is funkcionald) jarm(itelep a haldzat kozelében helyezkedik el.

10.-10.abra: BKV jarmii telepek és jarmdallomany

Jami- Jami- Jarm(i- | Jarmivek | Jarmi-
telepek telepek | dlloman atlag vek élet-
szama teriilete y életkora | tartama
Budapesten (ha) (kocsi) (év) (év)
metré 3 (épiil6 DBR
vonaléval 48.2 368 33 30
egyltt)
HEV
2 8.9 294 35 30
villamos 9 21.8 584 31 30
MFAV 3.8 23 39 30
fogaskerek
G 1 2.1 7 38 30
autdbusz
4 35.7 1.365 18 15
trolibusz 1 5.9 162 21 20

10.2 TAVOLSAGI ES  HELYKOZI  AUTOBUSZ

KOZLEKEDES

A tavolsagi és a helykozi autébusz (Volanbusz Zrt.) kozlekedés
Budapesten jelenleg négy, tudatos varospolitikai dontések
eredményeképpen létrejott, metrd és villamos kapcsolatot
egyarant biztosito ,nagylétesitményre” szervezédik:

» Arpéd hid autébusz-péalyaudvar 5.500 utas/nap

= Etele tér autdbusz-palyaudvar

= Népliget autdbusz-palyaudvar

= Stadionok autébusz-palyaudvar

11.000 utas/nap
6.500 utas/nap
4.000 utas/nap

A jarmUallomany atlagéletkora minden lzemag esetében
meghaladja mar a meghatarozott élettartamot, ami azt
jelenti hogy a jarmdpark egy része rendkivil eléregedett.
Emiatt U(zemeltetése fokozottan gazdasdgtalan és a
biztositott szolgaltatas szinvonala is elmarad a mai kor
igényeitdl.

A jarmdpark m(szaki allapota az egyik oka a févaros
tomegkozlekedésérdl kialakult kedvezétlen képnek.

A helyk6zi autébusz kozlekedés rendszerét a févarosban
tovabbi 6t, étesitmény egésziti ki:
3.500 utas/nap
3.000 utas/nap
3.500 utas/nap
3.000 utas/nap
10.500 utas/nap

=  K&banya-Kispest végallomas
»  QOrs vezér tere végdallomas

= Szent Imre tér végallomas

= Széna tér végdllomas

» Ujpest-varoskapu végallomas

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

A kisebb végallomdsok is a varosi tomegkozlekedés
szempontjabdl fontos csomoépontokhoz, atszallé pontokhoz
kapcsolédnak.

Jelenleg a varoshatart atlép6 forgalom koézelitéen 30-30 %-os
aranyban oszlik meg a VOLAN és a BKV kozott, a MAV szerepe
40%. A kozuton bonyolédd autdbusz kozlekedés és a
kotottpalyas kozlekedés (nagyvasut, HEV) kozdtti megoszlas
kdzel 45-55 %-o0s aranyt mutat.

A vasuti fejlesztések megindult, kiemelt tamogatasanak
kovetkeztében, a jovében az autébusz kozlekedés szerepe
varhatéan csokken, mig a kotottpalyds kozlekedés szerepe
novekszik a févaros és agglomeracidja relacidban.

A Volanbusz megdlléhelyek utasforgalma a mellékletben kerdil
bemutatasra.

10.3 K6zZUTI KOZLEKEDES

Az Obuda, Buda, Pest 6nallé varosok egyesiilésével 1873-ban
létrejétt Budapest (194 km?) 1950-ben 7 varos és 16 kozség
beolvasztasaval érte el jelenlegi kozigazgatasi hatarait
(525.13 km?). A varos kozlekedését jelenleg kozel 700 km
hosszusagu gyorsforgalmi- és f6ut halézat szolgalja.

A lakossdg szamaban folyamatosan, teriiletét tekintve
|épcsézetesen ndvekvs varos kdzuthdldzatdt a domborzati és
vizrajzi adottsdgokon kivil a varos beépitett terileteinek
fejlédése, a szomszédos telepilések felé biztositandd kozuti
kapcsolatok és a XIX. szdzadtdél a vasuthalézat kotottségei
hataroztak meg alapvetéen.

10.3.1. Forgalomterhelés

A fbévarost ellatd kozuti kozlekedési halézat 2007 évi, és
2011 évi forgalomterhelését 0sszehasonlitva
megallapithatd, hogy az nagysagat tekintve érdemben nem
valtozott, a 4 év alatt alig 1-1,5 %-ot novekedett (ez az
érték, az évtized elsé felében évente elérte az 2 %-ot).

A kozuti f6haldozat részletes forgalomterhelése a melléklet
FORGALOM A KOZUTHALOZATON 2007, és az FORGALOM A
KOZUTHALOZATON 2011 c. dbrain keriil bemutatésra.
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Az elmult kozel fél évtizedben azonban néhdny fontos kdzuti
elem megvaldsitdsa jelentésen datstrukturdlta a forgalom
halézaton torténd eloszldsat. llyen meghatdrozé befolyasold
elemek voltak az alabbiak:

= Megyeri hid,

= MO keleti szektor,
= M6 autdpalya,

= Andor utca.

Budapest kozuthalézatdnak kulcsat legnagyobb forgalmu
elemei, a Duna hidak jelentik. A kozuti forgalomterhelés
nagysaganak és valtozasanak szemléltetésére a hidakon mért
forgalomnagysagok keriilnek bemutatdsra az aldbbiakban:

10.-11.abra: Duna hidak koézuti forgalomterhelése

2007 év 2011 év
Keresztmetszet

(E/nap) (E/nap)
Megyeri hid - 32.000
Arpad hid 129.000 115.000
Margit hid 59.000 56.000
Széchenyi lanchid 29.000 28.000
Erzsébet hid 84.000 79.000
Szabadsag hid 26.000 24.000
Petéfi hid 71.000 69.000
Rakéczi hid 79.000 80.000
Deék Ferenc hid 58.000 59.000
Osszesen 535.000 542.000
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10.-12. dbra A f6halézat 2007. évi és 2011. évi forgalomterhelése kozotti
eltérések

ALSONEMEDI
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\ KEREPES

KISTARCSA

\

[

NA_(':%IYTAI-EE -

Forgalom névekedés

[1000 egységjarmu/nap]

1- 56
5-10
10- 14
— 14 - 19
amm— 19 - 23
o )3 - 27
G 07/ - 32
o 32 - 36
G 36 - 41
G 41 - 45

Forgalom csdkkenés

[1000 egységjarmi/nap]

1- 6
6-12
12-17
17 - 23
ammm— 73 - 728
o 08 - 33
e 33 - 30
am— 39 - 44
G 414 - 50
G 50 - 55

196

Ve

Ve

BUDAPEST KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURAIJA

7



10.3.2. Halo6zati kialakitas

A morfoldgiai adottsagok jelentés mértékben meghatdroztdk a
multban is, és befolydsoljdk ma is Budapest kozlekedési
rendszerének alakitdsat.

A domborzati adottsdgok — a Budai hegység révén — a Duna
jobb parti varosrésze esetében jelentkeznek jelentSs korlatozé
tényez6ként. Ennek kovetkeztében itt a f6haldzaton
(gyorsforgalmi utak és féutak Osszessége) belil a koriranyd
elemek ardnya kisebb, mint Pesten.

10.-13.abra: F6haldzat teriileti és szerkezeti megoszlasa

sugar- és

sugdriranyu elemek | koriranyu elemek koriranya
(km) (km) elemek

aranya (%)

78% - 22%
64% - 36%

Buda 172,8 49,6
Pest 292,7 167,3

A vizrajzi adottsagok — a nemzetkdzi hajoutnak szamité Duna
révén — Budat és Pestet két egymastol flggetlen terlletre
valasztjak szét. A folyam 32 km hosszon szeli at a févarost. Az
elvalasztd hatast az MO gyl(irl varoshataron |évé északi és déli
atvezetésének 4-4 forgalmi sdvos keresztmetszetld hidjai
oldjak, valamint a Hungaria gy(iri vonaldn és az azon beliili
teriiletek esetében tovdbbi 7 hid 28 forgalmi savos
keresztmetszete (melybdl 2 autdbusz sav) biztositja az atkelést
Buda és Pest kozott.

A f6varos Duna partjanak teljes hosszusaga esetében a nagy
hidak atlagos gyakorisaga 3,6 km/hid. A s(irlibb kozlekedési
infrastrukturaval rendelkezé Hungaria gydrd{ vonalan belil a
hidak strtsége 1,2 km/hid.

Buda esetében a teleplilésszerkezetet jelenetés mértékben
meghatarozd kozuthaldzat teriilete Osszesen 21,86 km?,
mely a teljes budai teriilet (172,8 km?) 12,65 %-a.

A kdzuthdldzat teriletén belill a f6halozat hossza 222,4 km.

Budan — a fentebb ismertetett domborzati kotottségek miatt
— csak egyetlen teljes gy(rl (a Budai korutnak nevezett Margit
korut — Alkotas Ut — Karolina Ut — Bocskai Ut — Irinyi Jozsef ut
altal alkotott Utvonal) alakult ki a varos fejlédése soran.

Pest esetében a varos fejl6édése sordn harom teljes gydrd (a
kiskorut, a nagykorat és a Hungaria gylrd), valamint két
toredezett vonalvezetésd gy(irl iranyu kozuti elem jott létre
(Drdva utca — Dozsa Gyorgy ut — Fiumei Ut — Orczy ut — Haller
ut altal alkotott utvonal, valamint a Nagy Lajos kiraly utja —
Fehér ut — K6rosi Csoma Sandor ut — Bihari Ut — Ecseri ut altal
alkotott vonal).

Pest esetében tovabbi fontos elem a kozigazgatasi hatar
kornyezetében, az elmult évtizedek folyaman az orszdgos (és
nemzetkozi) igényeknek megfeleléen (mely a f6varos
szempontjabdl is rendkivil kedvez) kialakitott MO gydird.

Pest esetében minden teljes gy(ir(i a Dunat keresztezd északi
és déli hiddal budai kapcsolatot is nyuijt.

Pesten a teleplilésszerkezetet jelentés mértékben
meghatdrozd kozuthalézat teriilete Osszesen 50,42 km?,
mely a teljes teriilet (351,2 km?) 14,36 %-a.

A kozuthalozat teruletén belil a f6halézat hossza 460 km.

Budapest egészét tekintve, a kozigazgatasi teriilet 13, 8 %-at
teszi ki a kozuthaldzat teriilete. A kozterliletek pedig
Osszességikben (az o6nallé zoldfellleti elemekkel egyitt) a
févaros 15,4 %-at foglaljak el.

A varos kozuthaldozatanak hierarchidjat a melléklet JELENLEGI
KOZUTHALOZAT c. &bradja, mig Uzemeltetési viszonyait a
JELENLEGI KOZUTHALOZAT A FOVAROS KEZELESEBEN,
UZEMELTETESEBEN c. 4braja mutatja be.

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

10.-14. abra Népsiiriiség és a féuthalozat 6sszefiiggése

Lakoteriiletek
népsirisége (fé/ha)
0-20

. B
BN 0 - 80
B 30-100

B 0Q - 250
==

250 - 500
W 500 felett
= Gyorsforgalmi ut
== |. rendd fout
== 1. rendd fout

A vonatkozd jogszabdlyi hattérnek megfelel6en, a kétszintl
onkormanyzati rendszerrel rendelkezé Budapest esetében a
féuthalozati  elemeknek a  Févarosi  Onkorméanyzat
tulajdondban kell(ene) lennie. A jelenlegi tulajdoni helyzet
ennek nem felel meg teljes mértékben. A 2000. évi és a 2010.
évi tulajdoni katasztert osszevetve — mely a FOVAROSI
TULAJDONU KOZTERULETEK VALTOZASA 2000-2010 KOZOTT c.
abran keril bemutatdsra — a rendezett dllapot felé torténd
jelent6s elmozdulds tapasztalhatd.

A kozterileti kataszter részletesen a melléklet FOVAROSI
TULAJDONU KOZTERULETEK 2007, és a FOVAROSI TULAJDONU
KOZTERULETEK 2011 c. 4brdin keriil bemutatdsra.

10.3.3. A teriiletfelhasznalds funkciondlis tagozdoddsa és a
kozuti rendszer k6zotti kapcsolat

A varos  kozuti kozlekedési rendszere  (halozat,
teljesitGképesség, kapcsolatok) altal biztositott terileti
adottsagok A TERULETFELHASZNALASI EGYSEGEK KOzUTI
KOZLEKEDESI POTENCIALIA c. dbran keriilnek bemutatésra.

A varos meglévé kozuti haldzata (kozteriileti rendszere) eltéré
szinvonall kozlekedési lehet6séget jelent, vagy masképpen
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fogalmazva kozlekedési potencidlt biztosit a vdros egyes
teriletei (akdr minden egyes teriletfelhasznaldsi egysége)
szdmdra.

A terilletfelhasznalasi egységek kozuti potencidljat az egyes
utvonalak kornyezetében (150-150 m-es tavolsag figyelembe
vételével) az alabbi jellemz6k determinaljak:

=  keresztmetszet,
= csomoépontok,
= hdldzati szerep, kapcsolatok.

A kozuti hdldzat biztositotta potencial — mely a fentiek szerint,
sulyozassal keriilt meghatdrozasra -  az egyes
teriletfelhaszndlasi egységek hasznalatara, beépithetbségére
is visszahat. A varos kozuti kozlekedéssel legjobban ellatott,
kiemelked6 szinvonalu teriiletei az autdépalydk bevezetd
szakaszai és a Hungaria gyliri melletti terliletek. A csak
mellékat halozati elemekkel (gyljté utak és kiszolgdld utak
altal) feltart teriletek megfelel6 ellatdsu teriletként, mig a
mez6gazdasagi és erdd teriletek ellatdst nem igényl6
teriletként keriltek figyelembe vételre.

A potencial megallapitdsanal az aktualis forgalomterhelésbdl
szdarmazo szinvonal (forgalmi dugd) nem kerilt figyelembe
vételre, sulyozas csak a mUszaki adottsagokat tlikrozi.

A varos kozuti kozlekedési rendszere altal biztositott teruleti
adottsagok A TERULETFELHASZNALASI EGYSEGEK KOzUTI
KOZLEKEDESI POTENCIALIA c. dbran keriilnek bemutatasra.

10.4 KEREKPAROS KOZLEKEDES VIZSGALATA

10.4.1. Halézati kapcsolatok

Budapest  kozlekedésében az elmult években a
legdinamikusabb fejl6édés a kerékpdros kozlekedés terén
jelentkezett.

Budapest kerékparos infrastrukturdja (kerékparutak, kerékpar
savok) jelenleg 226 km hosszUsagu. Az egyes vonalak a varos
egészét lefedd, Osszefliggé haldzatot csak a kerékparozasra
alkalmas, ajanlott Utvonalakkal egylittesen alkotnak.

A varoson beliili, févarosi jelent8ségl elemek csak hat helyen
(Budakaldsz, Solymar, Budadrs, Szigetszentmiklds, Vecsés,
Dunakeszi) érik el a varoshatart, ugyanakkor Budapest tobb
mint 20 teleplléssel hataros. A haldézatot a melléklet,
JELENLEGI KEREKPAROS FOHALOZAT EPITETT ELEMEI c. 4brdja
mutatja be.

A NEPSURUSEG ES A KEREKPARUTHALOZAT OSSZEFUGGESE c.
abran  megjelenitésre  kertil6  nyomvonalak alapjan
kijelenthetd, hogy

a jelenlegi elemek, elemcsoportok még nem alkotnak
Osszefligg6 haldzatot Budapesten, és ebbdl kdvetkezéen a
megfelel§ sirlség sem johetett étre.

10.-15. abra: A népsilirliség és a kerékparuat halozat 6sszefiiggése

Lakateriiletek
népsirisége (fé/ha)

= Kaerékparat halozat

R

A kerékparos kozlekedés egyes utazasainak tobbsége nem
haladja meg az 5 km-es tavolsagot. Ahhoz, hogy a kerékparos
kozlekedés a varosi kozlekedés tobbi kdzlekedési madjaval
egyenrangu elemmé valhasson, slr( és osszefliggé haldzat
kialakitasa szlikséges. A f6varosban egyedil Angyalfold
terliletén kezdddott el a haldzat slrlisodése, vagyis az

egymadssal parhuzamos elemek kialakuldsa, és az
Osszekapcsolasukat biztositd keresztiranyu elemek
létrehozasa.

A terlletrendezési tervekben meghatarozott, orszagos (és
azon tulmenéen nemzetkozi) kapcsolatot biztositd halézatnak
harom atmérds irdnyban kellene kereszteznie a varost (EURO
VELO halézat), melybdl a Duna két partjan |évé vonalak mar
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nagyobbrészt kiéplltek, de jelenleg még nem érik el
mindenlitt a vdaroshatart. A Fot-Budaodrs irdnyd utvonalnak
csak rovidebb szakaszai léteznek.

10.4.2. Forgalomterhelés

A kerékparut halézat forgalma — mely szezondlis, és az
id6jarasi  viszonyok miatt csak Adprilis-oktéber kozotti
id6szakban jelent6s — dinamikusan novekszik. A halézat
legforgalmasabb utvonalain (Andrassy at, budai Duna part,
Rakdczi hid) a nyari idészak munkanapjain a terhelés eléri vagy
megkozeliti a 4.000 kerékpar/nap értéket. Ugyanezen
utvonalakon a tavaszi és az Oszi id6szakokban a
forgalomterhelés mar csupan 1.100-2.500 kerékpar/nap.

A meglévd kerékparos infrastruktura forgalom terhelését a
melléklet, JELENLEGI FORGALOM A KEREKPAROS FOHALOZAT
EPITETT ELEMEIN c. 4braja mutatja be.

10.4.3. Infrastruktura, jarm(itarolas

A kerékparos kozlekedés emelked6 jelent6ségére vald
tekintettel  jogszabalyi  kotelezettség  alapjan 2008
szeptembere ota az egyes épitmények rendeltetésszer(
hasznalatahoz mar nem csak személygépjarmu
varakozéhelyeket, hanem kerékpar taroldkat is kell Iétesiteni
(ahol rendszeres forgalom varhaté).

Budapest esetében a B+R rendszer( kerékpartarolé haldzat
jelenleg 6 helyszinen (Rakoskert, Rakoshegy, Rakoscsaba,
Rakoscsaba-Ujtelep, Budafok-Belvaros, Budafok-Héros) 120
féréhellyel rendelkezik.

El6készités alatt all a belvaros teriletét lefedd kdlcsénzb rendszer
kialakitasa. A tervek szerint a BuBi 74 helyszinen (dokkold
allomason) 1000 kerékparbol allé jarm(iparkkal szolgaltat majd.
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10.5 GYALOGOS KOZLEKEDES

A Budapesten naponta a helyvaltoztatdsok kozel 22 %-a
gyalogosan torténik (Londonban ez az érték 26 %).

A gyalogos kozlekedés jelent6ségét noveli, hogy a kézforgalmu
kozlekedéssel megtett utazasokhoz — mely a févarosban a napi
helyvaltoztatasok tovabbi mintegy 46 %-a — minden esetben
kapcsolédik hosszabb-rovidebb gyaloglds is (Londonban a
tomegkozlekedéssel megtett utazdsok aranya csupan 31%).

A varosi |éptékben meghatarozd jelentfségl utvonalak, és a
varosfejlesztés szolgdlatdba allitott gyalogos hangsulyos
kozlekedés-fejlesztés eredményei  négy  teriletre
csoportosithatdak.

Teleplilésszerkezeti szempontbdl meghatdrozott gyalogos
tengelyek, utvonalak:
= 3 ,kiskorut” vonala a Szabadsag hiddal és a Széchenyi
l[anchiddal,
= a,nagykorat” vonala a Margit-szigettel,

= Szent Gellért tér — Bartok Bala ut — Méricz Zsigmond kortér

— Fehérvari ut (Bocskai utig),
= Andrassy Ut belsé szakasza.

Gyalogos utcak, nagyobb teriileteket lefed6 gyalogos zonak:
= VoOrosmarty tér — Vaci utca — Févam tér,
= Duna korzo,
= az egyes lakotelepek gyalogos tengelyei (Békasmegyeri
lakételep Csobanka tér, K6banya varoskozpont KGrosi
Csoma sétany, Baross utcai lakotelep Kossuth Lajos
utca,..).

Forgalomcsillapitott teriletek (laké-pihend ovezetek, tempo
30-as z6nak):
=  mintegy 40 lakd-pihend ovezet,

= kozel 100 tempo 30-as zdna,

= a3 forgalomcsillapitott terliletek egyes hangsulyos elemei:
Raday utca Kalvin tér-Kinizsi utca kozotti szakasza, a Kalvin
tér — Baross utca — Szabd Ervin tér — Reviczky utca —
Mikszath tér — Krudy Gy. utca — L6rinc pap tér altal alkotott
utvonal, a Szabadsag tér — Oktdber 6.-a utca — Bécsi utca —

Pet6fi Sandor utca — Ferenciek tere — Karolyi Mihaly utca —

Kecskeméti utca — Kalvin tér kozotti utvonal.

Védett teriletek:

= Budai Var,

» Obudai F6 tér kornyéke,

=  Rdmai part,

» Obudai- sziget,

= V. keriilet bels6 harmada,

= Szent Istvan Bazilika kornyéke,
» Magyar Allami Operahaz kérnyéke,
= Népliget,

= Normafa kérnyéke,

= Margitsziget,

= Vdrosliget.

A 30/2010. (VI. 04.) F6v. Kgy. rendelet szerinti 11 6nallé
ovezet egylittesen 1.384,5 ha nagysagu teriletet fed le a
varosban. A védett terlletek kozé sorolt egyes zéndk az
,0nallo gyalogos tengelyek”, vagy a ,,gyalogos utcak, nagyobb
terlleteket lefedd gyalogos zonak” elemei is lehetnének.

A telepullésszerkezetet jelent6sen befolyasold kozterileti
rendszer minden eleme — a gyorsforgalmi utak kivételével —
kell hogy rendelkezzék gyalogos infrastrukturdval. A gyalogos
szempontbdl specidlisan — akar kizadrélagosan, akar tobb-
kevesebb gyalogos preferencidval — kialakitott kozteriiletek a
varos beépitett terileteinek kiemelt jelent6ségl terileteinek
szamitanak a kozpontképzés és a lakoteriletek kialakitasa
esetében.

Ennek ellenére a kiilsébb keruletek lakoteriiletei esetében
altalanos jelenség, hogy nem épiilt 6ndllé jardahdlozat a
gyalogos kozlekedés biztonsagos lebonyolitasara.

Az 06nadllé jardahalézat mell6zését biztositdo lakd-pihend
Ovezetek esetében pedig a jelentésebb koltséget igényl6
céliranyos burkolat-épitésekre nem kerilt sor, csak a
sziikséges forgalomtechnikai jelzések kertltek elhelyezésre.
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10.6 PARKOLAS

10.6.1. Létesitménytipusok rendeltetésszerli hasznalatahoz
sziikséges parkolasi igénye

Budapest koOzigazgatdsi teriiletén a parkolas szabdlyozasat a
47/1998. (X.15) F6v. Kgy. rendelet — Budapesti Varosrendezési
és Epitési Keretszabalyzat — 6. §-a tartalmazza, keret jelleggel.

A BVKSZ-ben funkciénként meghatarozott és teriiletenként
differencialt rendszernek megfelelen alkottak meg a keriileti
onkormanyzatok (XIV., XVI., XIX., XX., XXI., XXII. keriletek

A lakéfunkciora vonatkozo el6irdsok nem veszik figyelembe
a févarosi motorizacid orszagos atlagot meghaladé tényét.

10.6.2. Parkolas gazdalkodas, kozteriileti parkolas

Budapest kozigazgatasi teriletén a kozterlleti parkolast,
vagyis a parkolas gazdalkodast a 30/2010. (VI. 4.) FGv. Kgy.
rendelet szabalyozza.

A jogszabdly 2.619 ha nagysagu terlileten biztositja a
varakozdsi oOvezetek kialakitasat, melyen belll az
onkormanyzatok jelenleg 62.027 dijfizetéses, kozterileti
parkoldval rendelkeznek. Ugyanezen a terileten él viszont
a févaros teljes lakossaganak kozel 25 %-a.

Az alabbi tdblazat kerileti bontdsban mutatja be a fizet6
rendszerU kozteriletek szamat:

10.-16. abra:
Kozteriileti
parkol6helyek helyszin féréhely
. kerilet 5.300
II. kertlet 3.594
V. kertlet 4.400
VI. kerulet 6.641
VII. keriilet 7.268
VIII. kerilet 2.767
IX. kerilet 5.250
XI. kertilet 4.145
XIl. kerulet 4.865
XIIl. kerulet 14.000
Budapest Févaros 6nkormanyzata 3.797
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A korlatozott varakozasi Ovezetek hasznalatanak
feltételrendszere a helyi lakossdg szdmadra ugyan biztositja a
szilkséges  feltételeket, azonban a yversenyképes”
életkoriilményekhez tartozéd elégséges feltételrendszernek
hijan van. Nem preferalja ugyanis a kozterileten kivili egyéni
parkolasi lehetGségek |étrejottét. VélhetSen a belsé keriiletek
altal az elmult két évtized soran elszenvedett tobb, mint 20 %-
os lakos szam csokkenésében ez is szerepet jatszott, azonban
a rendelet hianyaban az elvandorldas még ennél is magasabb
értéket mutatna.

Budapest teriletén a varakozasi dvezetek kialakitasara kijelolt
terlleteket a melléklet JELENLEGI P+R  PARKOLOK,
VARAKOZASI ES VEDETT OVEZETEK TERULETE c. dbra mutatja
be.

10.6.3. P+R parkolok

Budapest kozigazgatasi teriletén belil a kozlekedési
eszkozvaltas biztositasdra — nagyobb részt a varosi gyorsvasuti
és a nagyvasuti halézatokhoz kapcsolédd — P+R parkold
halézat lGzemel egyittesen 3.594 férGhellyel, a tablazatban
felsorolt helyszineken.

A varoshatdrt budapesti tartézkodasi céllal naponta atlépé
forgalom mintegy 250.000 szgk/nap értékre becsilhetd,
melynek az alig 4.000 fér6helyes P+R rendszer(i févarosi
parkold kapacitds csak 1-2%-at tudja fogadni.

Ennek kovetkeztében a forgalom dont6 része az uti célt
jelent6 létesitmények kozvetlen elérésére kényszeriil, jelentds
forgalomterhelést okozva a vdaros bels6 uthalézatan, és
egyuttal szintén jelentGs kozteriileti parkoldsi igényt is gerjeszt
(annak ellenére, hogy komoly volumenti telken belili parkolasi
lehetdségekkel birnak maguk az uti célt jelentd Iétesitmények
is sok esetben).

10.-17. dbra: P + R parkolék

helyszin férohely
. kerilet, Batthyany tér 284
II. keriilet, Arpéd fejedelem Gtja, Margit hid 65
II. kerilet, Hidasz utca 76
II. kerdlet, HUvosvolgyi ut, Szépilona 50
II. kerilet, Pesthidegkut, Bathory L. u. 12
II. kerilet, Hlvosvolgy 80
1l. kerilet, Békasmegyer, Orszag ut 155
. kertlet, Flérian tér, Vorosvari ut 131
IV. kerilet, Ujpest, Bocskai utca 100
VIII. kerdlet, Nagyvarad tér 194
IX. kerlet, Ecseri ut 100
IX. kerilet, Pottyos utca 160
X. kertlet, Hatar at 189
X. kertlet, K&banya-Kispest 202
X. kerlet, Ors vezér tere 103
X. kertilet, Népliget 109
XIV. keriilet, Pillango utca 58
XlIl. keriilet  Ujpest varoskapu, Arva utca 120
XIll. keriilet, Vaci uti felliljaro alatt 160
XIV. kertilet, Budapest Sportaréna 300
XIV. kerilet, Kacséh Pongrac ut 257
XVI. kerilet, Ostoros utca 82
XVII. kerlilet,  Rakoshegy vasutallomas 136
XVII. kerlilet,  Rakoscsaba vasutallomas 135
XVII. kerlilet,  Rékoscsaba-Ujtelep vasuti megall6 28
XVII. kerlilet,  Rakoskert vasuti megallé 69
XVII. kerlilet,  Rakosliget vasuti megallo 37
XXII. kertlet, Budafok-Haros vasutallomas 62
XXII. kertilet,  Budafok-Belvaros vasutallomas 140

10.6.4. Személygépjarmii ellatottsag

Budapest kozuthalézatdn megjelend gépjarmi forgalmat
donté részben a személygépjarmlvek forgalma jelenti,
melynek meghatdrozoé részét a févaros lakossaga generdlja. A
személygépjarml forgalom nagysaga részben fligg a
személygépjarm ellatottsagtdl, illetve annak névekedésétdl.

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

10.-18. abra: Gépjarmdi ellatottsag

1000
Bejelentett lakosra juto
.. Lakos szam szgk.-k elldtottsag
kerilet 2010 szdma
2010 2010
. kerilet 25.914 7.950 307
II. kerilet 92.520 27.033 293
lIl. kerilet 131.605 n.a. n.a.
IV. kertlet 103.492 25.781 250
V. kertlet 28.948 8.438 292
VI. keriilet 44.137 9.038 205
VII. kerilet 64.137 11.693 183
VIII. kerilet 81.787 16.354 200
IX. keriilet 62.995 12.573 200
X. kerilet 80.852 16.477 204
XI. kertlet 145.974 36.525 251
XIl. keriilet 61.763 22.525 365
XIII. kerilet 114.353 n.a. n.a.
XIV. kerilet 125.510 43.332 346
XV. kerulet 85.232 27.092 318
XVI. kerilet 71.028 n.a. n.a.
XVII. keriilet 79.989 n.a. n.a.
XVIII. kerulet 96.353 27.767 289
XIX. kerilet 63.810 14.900 234
XX. kerulet 65.295 16.119 247
XXI. kertlet 80.982 18.985 235
XXII. kerulet 52.548 18.711 357
XXII. kerilet 20.697 5.888 285
Budapest 1.779.921 367.181 206

A kerileti nyilvdntartdsok szerinti adatbdzis alapjan
szamithatd gépjarm( elldtottsag nem fedi a valdsagot, mivel
az életvitelszerlien ott él6 lakos szam, és a kapcsolodd
gépjarmiszam ettdl ténylegesen eltér.
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A Févarosi Kornyezeti Allapotfelmérés KSH statisztikai adatok
alapjan a Budapesten regisztrdalt kézlekedési eszkdzoket az
aldbbiak szerint adja meg:

10.-xx. abra: Budapesten regisztralt kozlekedési eszk6z6k

90 000 610 000
80000 - 600 000
B
= 70000 -
K 590 000
S
260000 - =
B 580000 =
2 3
8 50000 - 8
N 570 000 a
@ 40000 - &
s 560000 &
= 30000 - @
a
i 550 000
20000
E
10000 540 000
0 - : 530 000

mmm Motorkerékpar
. Busz

mm Tehergépkocsi

Személygépkocsi

Forras: F6varos i kdrnyezeti allapotértékelés, 2011.

10.6.5. Létesitményi parkolas

Az elmult id6szakban az egyes épitményekhez, ezen felill az
irodahazakhoz és a kereskedelmi létesitményekhez jelentGs
szamu térszin alatti és feletti, telken bellli parkolé létesult. A
parkoldk haszndlata hozzdjarul a kozteriilet foglaltsaganak
csokkentéséhez, a haladé forgalom  koéridlményeinek
javulasahoz és a létesitmények m(ikodéséhez.

Az irodahdzak és kereskedelmi létesitmények parkoldinak

férGhelyszdma a belsé és dtmeneti zéndban: 55.552 férGhely.
10.-19. abra: Létesitményi parkolok

Irodahdazak és kereskedelmi létesitmények parkoldinak

féréhely szerinti megoszlasa keriiletenként,

a belsé és atmeneti zénaban

Keriilet 100 100-300 300-500 | 500-1000 1000 5
féréhely | fér6helves | féréhelves | féréhelves | féréhely
. 686 686 710 0 1000 3082
Il 326 1281 450 0 1200 3257
. 159 1033 365 0 0 1593
V. 711 2210 1764 800 0 5485
VL. 704 1774 1143 0 1500 5121
VII. 573 1974 1438 0 0 3985
VIII. 966 1401 1131 0 0 3498
IX. 117 1219 1943 1475 3700 8454
X. 0 240 0 0 0 240
XI. 797 2587 400 1250 1200 6234
XIl. 444 720 0 0 2700 3864
XIll. 969 2267 2775 580 0 6591
XIV. 0 140 345 1300 1200 2985
XIX. 163 0 0 0 1000 1163
z 6651 17532 12464 5405 13500 55552

10.-20.
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abra:

kapacitasai

Irodahazak és kereskedelmi

létesitmények parkolo

Irodahazak és kereskedelmi

létesitmeények

parkold kapacitasai

100 férohely alatt
100 - 300 féréhely
300 - 500 férdhely
500 - 1000 férshely
1000 ferohely felett

&5 Belsd zona

Atmeneti zéna

|

|

b
L=
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10.-21. abra: Parkolasi létesitmények férShely szerinti megoszlasa

keriiletenként

Parkolasi létesitmények
férohely szerinti megoszlasa
kerlletenként
1000

[] 100 férshely alatt
[ 100 - 300 férohely
[ 300 - 500 férohely
W 500 - 1000 férshely
W 1000 férshely folott

’-SE% Belsé zéna
& Atmeneti z6na
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10.7 KOZPONTRENDSZER ELEMEINEK KOZLEKEDESI
KAPCSOLATRENDSZERE

Budapest az orszdg févdrosa, itt él a Magyarorszag teljes
lakossaganak az 1/6-a, ugyanakkor itt keletkezik a GDP tobb
mint 1/3-a. Ennek megfelel§ fontossaggal bir a varos épitett
kornyezetnek sulyponti terileteit jelenté un. kdzpontok
rendszere is.

Budapest esetében a kozpontok rendszerébe tartozdéan 74
teriiletegység hatarolhaté le. A kozpontokként nevesithet6
helyek rendszere, hierarchidja, feladata szdmos szempont
szerint megadhato, melyekkel a 7. BUDAPEST
VAROSSZERKEZETE c. kotet foglalkozik részletesen.

A lehatarolt 74 teriletegység a kiterjedése folytan a nagykorut
vonalan belili teriletek nagyobb részét magaba foglald
fékozpontként, és tovabbi 73 egyéb kozpontként, illetve
kozponti helyként nevesithet6.

Kozlekedési szempontbdl a teriiletek mindegyike rendelkezik
jobb vagy rosszabb kozlekedési adottsagokkal. S6t néhany
helyszin esetében éppen a kozlekedési infrastruktura jelenti a
meghatdrozé kdzpontképzd elemet.

A kozpontrendszer elemeinek kozlekedési infrastrukturaval
valo ellatottsagat mutatja be az alabbi tablazat:

10.22. abra: Kozpontrendszer kozlekedési elemei

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

Fouti Kozforgalmu kozle-
Teriilet kapcsolat kedési kapcsolat
N h ,
Ko&zpontrendszer [hal I I. , | HEV, .
. ., . | Metro K Vasut
elemei rendl | rend( vill.
Belvaros
1. | (f6kdzpont) 365.43 + + + + -
Akadémia
2. Ujtelep - 525. tér 1.70 - - - - -
3. | Apor Vilmos tér 3.05 + - - + -
Arpad hid
4. metrémegallo 19.44 + + + + -
5. Bakats tér 1.67 + - - + -

Fouti Kozforgalmu kozle- Fouti Kozforgalmu kozle-
kapcsolat kedési kapcsolat kapcsolat kedési kapcsolat
Kdzpontrendszer Terllet I I. Metrd HEV, Vastit Terllet | I. I
elemei [ha] | rendd | rendd | o0 | il | 000 Kézpontrendszer elemei | [ha] | rendii | rendii rendi
Baross tér - 25. | Garay tér 1.41 - + - - -
6. Keleti pu 16.96 + - + + +
Gyongydsi utca
7. Batthyany tér 3.17 - + + + - 26. | metrémegalld 13.59 + + + - -
Bécsi ut Harminckettesek
8. Eurocenter 11.00 + - - + - tere - Horvath
27. | Mihaly tér 7.80 + - - + -
Békasmegyer
Kelet - Heltai 28. | H6sok tere 16.92 + + - + -
9. | Jené tér 4.05 + - - + -
29. | H(ivosvolgy 10.48 + - - + -
Békasmegyer
Nyugat - 30. | Kapisztran tér 1.65 - - - - -
10. | Csobanka tér 2.92 - + - + -
31. | Kaposztasmegyer | 7.76 - + - + -
11. | Béke tér 10.69 - + - + -
32. | Kaszasdilé 2.12 + - - + -
12. | Blaha Lujza tér 6.92 + - + + -
Kelenfold - Etele
13. | Bosnyak tér 7.48 + + - + - 33. | tér 2.74 - + - + +
Budafok 34. | Kossuth tér 5.02 + + - + -
14. | varoskodzpont 10.23 + - - + +
Kébanya
15. | Budagybngye 9.65 + - - + - 35. | varoskozpont 16.59 + + - + +
16. | Budai Var 16.44 - - - - - 36. | KOKI 8.05 + + + - +
17. | Campona 21.11 + - - - + 37. Krisztina tér 2.54 + - - + -
18. | Corvin sétany 10.63 + - + + - 38. | Lehel tér 7.57 + + + + -
Csepel 39. Mdriaremete 3.34 - + - - -
19. | varoskozpont 13.14 + - - + -
40. | Mechwart tér 11.72 + - - + -
20. | Csillaghegy 3.13 - + - + -
Milleniumi
21. | Délipu 2.27 + + + + + 41. | kézpont 4.15 + - - + -
22. | Erzsébetliget 20.47 + + - + - 42. | MOM 17.53 + - - + -
23. | E k 12.56 - -
dropar * * * 43. | Nyugati tér 12.90 + + + + +
Fl6rian  tér -
24. | Szentlélek tér 28.38 + - - + -
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Féuti Kozforgalmu kozle- Fouti Kozforgalmu kozle-
kapcsolat kedési kapcsolat kapcsolat kedési kapcsolat

Kézpontrendszer Terllet I 1. l. Kézpontrendszer Terllet I I. l.

elemei [ha] | rendl | rendd rend(i elemei [ha] | rendl | rendd rend(i

44. | Obuda Ujlak 11.68 + - - + - 62. | Széll Kalmantér | 31.14 + - + + -
Orczy tér- SzentlGrinci Gti

45. | Jozsefvérosi piac 4.88 - + - + - 63. | ltp. 6.81 - - - - -

46. | Ors Vezér tér 25.51 + + + + - Szt. Imre

64. | kozpont 6.91 - + - - +
Pesterzsébet

47. | kézpont 5.96 - + - + - 65. | Taban 1.98 - + - + -

48. | Pesthidegkut 7.31 + - - - - 66. | TelekiLaszlo tér 3.47 - + - + -
Pestl6rinc 67. | Templom tér 3.99 - + - + -

49. | kozpont 29.92 + + - + -

68. | Turul utca 2.75 - + - - -
Pitypang -
50. | zoldkert u. 0.90 - + - - - Ujpest
69. | Varoskdzpont 15.29 + + + + -
51. | Rakoczi tér 3.33 + - - + -
Ujpest-
Rakoscsaba 70. | Varoskapu 6.51 + - + - +
52. Diadal u. 4.72 - + - - -
71. | Wekerle 7.40 - - - - -
Rakoscsaba )
53. | kozpont 3.94 - + - - + XI. kerdlet
72. | kdzpont 35.14 + + - + -
Rakoskeresztur XV
54. | varoskézpont 14.60 + + - - + L
Adminisztracids
Rakosliget 73. | kozpont 4.22 - - - - -
55. | kdzpont 3.78 - + - - - XVII. ker
74. | hipermarket 16.68 + + - - -

56. | Rakospalota 10.00 + + - - +
Rézsadomb A kozpontok és a kotottpdlyas tomegkozlekedés kozotti

57. | Center 131 ) + B B ) 6§§Zefﬂggesek(i:t ) A K,OZPONTRENDSZER ELEMEINEK

KOZFORGALMU KOZLEKEDESI KAPCSOLATRENDSZERE c. dbra

58. | Rézsakert bevkp. | 4.55 - + - - - mutatja be.

59. | Savoya park 12.48 + - - t+ - A kozforgalml kozlekedés esetében kiilondsen a metrd
Sorokes vonalak megalloi és a kozpontok terileti elhelyezkedése
oroksar - . 4 .. . ‘o

60. | varoskszpont 6.26 N N i N N kozott 'fllgyellheto rtu'eg SzZoros osszefu,gg(l-:‘.s. A rrjeglelvo kellet—

nyugati és észak-déli vonalak 31 megalldja kozul 7 allomas a

61. | Stadionok 46.68 + + + + - fékozpont teriletére, mig tovabbi 16 3llomas valamelyik

kozponttal, illetve kozponti helykel esik egybe. Vagyis a
megallok 74 %-a esik a kdzpontrendszer teriletére.

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

A Dél-Buda — Rakospalota metrd vonal forgalomba helyezése
utan a megalldk szdma udjabb 10 helyszinnel gyarapszik, ebbdl
a f6ékozpont teriiletére 2 allomas, az egyéb kdzpontok, illetve
kozponti helyek teriiletére pedig 5 dllomds esik majd. A hdrom
vonal megadlléinak 73 %-a esik majd a kozpontrendszer
teriiletére.

Vasuti kapcsolattal — annak ellenére, hogy a varos teriiletét
155 km hosszban szeli 4t a vasuti halézat — csak 13 terilet
rendelkezik, melyek kozil értelemszerlien harom a nagy
fejpalyaudvarokkal (Déli pu., Nyugati pu., Keleti pu.) érintett
kozpontokat jelenti. A tovabbi 11 érintett kozpont kozil 3
(Kelenfold-Etele tér, K&banya-Kispest, Ujpest-varoskapu) a
varosi  kozforgalmid  kapcsolatai  folytdn  intermodadlis
kézpontként van nevesitve a hatdlyos telepllésszerkezeti
tervben.

A kozpontrendszer 74 elemébdl 16 viszont nem rendelkezik
semmilyen kotottpalyds kapcsolattal.

A kozpontok és a kozuthaldzat kozotti Osszefliggéseket A

KOZPONTRENDSZER  ELEMEINEK  KOzUTI  KOZLEKEDESI
KAPCSOLATRENDSZERE c. dbra mutatja be.
A kozuti kozlekedés esetében a kozpontok terileti

elhelyezkedése és a gyorsforgalmi uthalézat kozott nem
jelentkezik semmilyen Osszefliggés, mivel ezen kozuti elemek
els6dleges szerepe nem a varoson belili kapcsolatok
biztositasa (lizemeltetésére vonatkozoan is a lakott teriileten
kivili forgalomszabalyozas érvényes).

Budapest (és minden mas varos) esetében a kdzpontrendszer
és a varos tobbi terlletének kapcsolatat a kozuti kozlekedés
oldalardl a féuthalézat hatarozza meg. A 74 teriletbdl I. rendi
féuti kapcsolattal 47 helyszin rendelkezik. Az 1. rend(i haldzati
szerepkorrel rendelkezé f6utvonalak a varoshataron tulnyualé
sugarirdnyu kozuti kapcsolatokat, és a varoson beliili Duna
keresztezést biztositd gylrd irdnyu kapcsolatokat jelentenek
altaldban.

A 74 teriletbdl csak Il. rend(i féuti kapcsolattal 21 helyszin
rendelkezik. Az Il. rend( haldzati szerepkorrel rendelkezd
féutvonalak a varosrészen, keriileten beliili sugariranyu vagy
koriranyu kozuti kapcsolatokat jelentenek.

A kozpontrendszer 74 elemébdl 6 viszont nem rendelkezik
semmilyen kozvetlen f6utvonali kapcsolattal, mely az elemek
8 %-at jelenti.
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A kozpontrendszer esetében a kdzlekedési hdldzat elsésorban
a lakéteriletek és a kozpontként, illetve koézponti helyként
nevesitett terlletek kozotti kapcsolatot hivatott biztositani. A
kozforgalmu kozlekedés (jelen esetben a kotottpalyas
tomegkozlekedést értve rajta) és a kozuti kozlekedés (jelen
esetben személygépjarm( kozlekedést értve rajta) atlagos
utazasi sebessége — a hasznalat eltéré feltételrendszerébdl
kovetkez6en — azonban jelent6sen eltér egymdstdl, a kozuati
kozlekedés javara.

A kotottpalyas haldzat elényei leginkdbb az intenziv
terlilethasznalat és az ebbdl szarmazéd jelent6s kozlekedési
igény esetén, valamint a forgalmi csucsidészakokban (a
kozlekedési rendszeren meghatarozé terhelést eredményezé
id6szakokban) jelentkezik els6sorban.

Az egyéni személygépjarml kozlekedés el6nyei éppen
ellentétesen, az extenziv terllethaszndlat és alacsony
kozlekedési igény, valamint csucsidészakon kivali  id6
intervallumokban jelentkezik.

A fékdzpont elérhetdségét az ATLAGOS ELJUTASI IDOK A
KOTOTTPALYAS KOZFORGALMU KOZLEKEDESI FOIRANYOKBAN
A VAROSKOZPONTHOZ KEPEST c. &bra, és AZ ATLAGOS
ELJUTASI IDOK A KOzUTI FOIRANYOKBAN A
VAROSKOZPONTHOZ KEPEST c. dbra mutatja be.

A févaros kozlekedésén belul a kdzforgalmu kozlekedés kell,
hogy maradjon a meghatarozé6 elem a jov6ben is a
fenntarthatd fejl6dés kivanalmainak megfelel6en. Ennek
érdekében célirdnyosan kell

= alakitani a teleplilés szerkezetét,
= fejleszteni a kozlekedési rendszert,

» meghozni a preferencidt biztositd varospolitikai
dontéseket.

Budapest és az agglomerdcié kozott, de kilondsen az
agglomeracié telepiléseinek egymas kozotti  forgalma
esetében a kozforgalmu kozlekedés el6dlegessége nem, vagy
csak korlatozottan érvényesithet6, kiléndsen a gazdasdgossag
szempontjainak figyelembe vételével.

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

10.-23. 4bra: Atlagos eljutasi id6k a kotottpalyas kozforgalmu kozlekedési

féiranyokban a varoskozponthoz képest

Jelmagyarazat:

=gt f—— Metro
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f——} villamos
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[ 40- 50 perc
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10. -24. dbra: Atlagos eljutasi id6k a kozuti firanyokban a
varoskozponthoz képest

- \[a1] Jelmagyarazat:

\\\

— T <"

PILISBOROSJENG

\ UROM

)

= = |. rendii és gyorsforgalmi ut

— Utazasi idé6:
0 -25perc
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5 -7,5perc
7,5-10 perc
10 -12,5 perc
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15 -17.,5 perc
17,5 - 20 perc
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10.8 FORGALOMVONZO LETESITMENYEK

A lakdteriletek és a munkahelyi funkcidkat befogadé teriletek
(gazdasagi-, iroda-, intézményi-, oktatasi teriletek) kozotti
forgalombdl szarmazd terhelésen, mint alapterhelésen
tulmenden egyéb, rendszeres (pl. kereskedelmi, turisztikai) és
eseti forgalmak (pl. sport-, kulturalis-, politikai rendezvények)
jelentkeznek a kozlekedésben.

10.8.1. Jelentds kereskedelmi létesitmények

Az egyéb, rendszeres forgalmak kozil a legfontosabb a
kereskedelmi célu forgalom, mely esetében forgalomvonzé
létesitményként jelennek meg a helyi ellatdson tulmutato,

legaldbb  brutté 6.000 m®>  szintteriilettel  rendelkez$
kiskereskedelmi létesitmények (bevasarlokozpontok,

hipermarketek).

Budapest terlletén jelenleg ezen nagy alapteriletd
|étesitményekben egylttesen mintegy 1.100.000 m?
kereskedelmi fellilet szolgdlja a vasarlasi igényeket, melyet a
varoshatar 5 km-es kérnyezetében tovabbi, tébb mint 300.000
m?’ kereskedelmi feliilet egészit ki.

A f6vdros kozigazgatasi terlletén belil elhelyezkedd
kereskedelmi létesitmények minden esetben rendelkeznek
megfelel6 kozuti (egyéni személygépjarml kozlekedés) és
kozforgalmu  kozlekedési  kapcsolatokkal. Azonban a
kereskedelmi létesitményeknél altaldban a kozuti kozlekedés
kapcsoléddsa a mértékadd. A vizsgalati munkarészben
szerepl6 44 nagy alapteriletl létesitmény koziil csak 11
rendelkezik meghatdrozé, vagyis gyorsvasuti (metrd, HEV
megallé 300 m-es tavolsagon belili) kapcsolattal.

Budapest nagy alapterilet(i |étesitményeiben testet oOlt6
tébb, mint 1.100.000 m> kereskedelmi feliletébdl csak
35%-nal meghatarozé a vdrosi kozforgalmu kozlekedés,
65%-nal a kozlekedési  elldtds  els6sorban  a
személygépjarmd forgalomra épdil.

A févarosban 1évé és a varoshataron tual, de annak
kornyezetében elhelyezked6 (melyek esetében kivétel nélkiil a
személygépjarmi kozlekedés domindl) nagy alapterileti
kereskedelmi létesitményeket egyiittesen figyelembe véve, a
nagyobb részben tomegkozlekedésre épiulé [étesitmények
ardnya 27%-ra csokken, az els6sorban a személygépjarm
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forgalomra éplil6 szegmens ardnya ugyanakkor 73%-ra
novekszik.

A kereskedelmi l|étesitmények terileti elhelyezkedése és
kozlekedési  kapcsolata a  JELENTOS  KERESKEDELMI
LETESITMENYEK ES A GYORSVASUTI HALOZAT OSSZEFUGGESE
c. abran keril bemutatasra.

Az egyéb, eseti forgalmak altaldban sport |étesitményekhez
(néhany tizezer fér6hely), vagy kulturdlis |étesitményekhez
(néhany ezer fér6hely) kapcsolédnak. Az itteni rendezvények
jellegzetessége, hogy nem esnek egybe a kozlekedési
halézatokat leginkdbb megterhelé hétkoéznapi csucsforgalmi
id6szakokkal. Az eseti forgalmak kezelése esetén a megfelel6
ellatds biztositasara ideiglenes forgalomszervezési
intézkedések hozhatdak.

10.8.2. Turisztikai célpontok

Erdemi turisztikai célpontként Budapesten hat helyszin adddik
(Budai var, HGsok tere-Varosliget, Szent Istvan Bazilika,
Andrassy Ut az Operahdzzal, Citadella, F6 utca-Vaci utca a
Vasarcsarnokkal), melyeknél meghatarozé az autdbuszos
kozlekedés. A turisztikai célpontok esetében nem a napi
néhany szaz autdbuszbol allé forgalom a mértékadd probléma,
hanem az egy id6ben varakozé jarmivek megoldatlan
parkolasa.

10.9 VizI KOZLEKEDES

10.9.1. Vizi kozlekedésben rejlé értékek és problémak
Ertékek:

= A Duna f6varosi és az agglomeraciéban |év6 szakaszai
melletti vdarosrendezési korzetek és telepllések
lélekszama emelkedik. A lakénépesség szama 2034-ig
varhatdéan mintegy 90.000 fével fog megndni.
Az orszdgon belili elvandorlas egyik legnagyobb
célteriletét a budapesti agglomerdacié Duna jobb partja
mellett fekvs telepiilések jelentik.

= A Budapesti agglomeracié vizkészletekben gazdag,
ennek megfelel6en a folyd térsége kornyezetkimélé
kozlekedést igényel.

= Egyes terileteknél és Ovezetekben, (zoldfeliletek,
kozparkok) és mas térségeknél is ,szigethatas” alakul
ki, ezért a hajozas versenyképes mas kozlekedési
modokkal. Szigethatas érvényesil gépjarmivekt6l a
védett Ovezeteknél. Tovabba ahol a célteriilet elérése
gyorsabb hajéval mint a hidakon keresztiil, ahol a Duna
hidak és az atkel6k eloszldsa ritka.

= Logisztikai kozpontok, ipari parkok bekapcsoldasanak
lehetésége a f6 kozlekedési (kozat, vasut, légi és vizi

kozlekedés) halézatba  kornyezetbarat  szallitdsi
lehetdséget biztositva.
= A f6vérosi és kornyéki zoldfellleti rendszer

Osszekapcsoldsa kornyezetbarat kozlekedési moddal.

= A kozlekedési moddok kozotti valtas el6segitése
kozlekedéspolitikai cél.
A gépjarmiforgalom novekedésének kovetkeztében
fokozédik a kozutak zsufoltsdga, amely negativ hatdssal
van a kornyezetre, a hajozds gépkocsival megtett
egyéni utazasokat valthat ki.

Problémak:

= Alacsony a kdrnyezeti tudatossag a kdzlekedésben.

= Menetrendszer(i személyhajo-kozlekedésre csak a
Nagy-Duna 3agai alkalmasak, tehat a Szentendrei- és
Vdci-ag.
A Rackevei-Duna alkalmatlan, mivel az alléviz jellegl
viztest Okoldgiailag igen érzékeny, amely csak az
altaldban zarva tartott tassi és a Kvassay-zsilip révén
kapcsolddik a folyamhoz. A Rackevei-Duna-ag annyira
érzékeny oOkoszisztéma, hogy 5 kW-osnal erGsebb
motorcsénak nem is kozlekedhet benne. Szinte allo
horgaszviz, helyenként csak 30-50 m széles és 1,5 m
mély.

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

A hajoallomasok tavolabb esnek a tomegkdzlekedési

megalloktdl, 300-500 m. Kedvezétlen az atszallas.

= Szétszabdalt a piaci kornyezet a  hajozas
vonatkozasaban.

= Jelenleg szinte csak idegenforgalmi (turisztikai,
széllodahajo és szabadid6s), valamint kozforgalmu
tdvolsagi hajozas létezik. A forgalom csupan mintegy
3000 utas/nap.

= A tllterhelt rakparti Utszakaszok jelent6s elvalaszto
hatast fejtenek ki, a rakpartok meglévé hasznalata
korlatozza a kozforgalmu hajézas fejl6dését.

» Az Arpad hid és a Ldgymanyosi hid kdzétt alig par hely

adott, ahol a part akaddlymentesen elérhet6: Budan a

Timar u. melletti kozpark, Pesten a Népfiird6 u. - Drava

u. kozti sav, a Kozraktarak és a Nemzeti Szinhaz

kornyéke.

10.9.2. A forgalom megoszlasa a Duna mellett

A Duna bevonasat a kdzforgalomba az mutatja leginkabb, hogy
egy adott keresztmetszetben hogyan alakul a modal-split (az
egyéni gépjarmu és a kozosségi kozlekedés) részaranya.

A vizsgalt keresztmetszet a Duna menti sav Erzsébet hid és
Szabadsdag hid kozotti szakasza. Az érintett Utszakaszok Szent
Gellért rakpart, Budai alsé rakpart, Pesti alsé rakpart, Belgrad
rakpart

Hétkdznapi forgalmak, a mért adatokbdl szamolt egyéni és
tomegkozlekedés aranya:

Egyéni utazas 3569 f6/hli 38,25 %
Modal-split Tomegkozlekedés | 5504 f6/h/i 58,98 %
Hétkoznap Gyalogos 1920mi | 2,06%
Kerékparos 67 fo/hli 0,72 %

Teljes
keresztmetszetre Hajo 47 f6/hfi 0,51 %

A mérések szerint a budai alsé rakpart forgalmi igénybevétele
tobb mint kétszerese a pestiének. A rakpart elvalasztd hatdsat
csokkenteni kell, kiilonésen a hajéallomasok koérnyezetében,
pl. a Batthyany téren.

Hétvégi forgalmak, a mért adatokbdl szamolt egyéni és
tomegkozlekedés aranya:
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Modal-split Egyéni utazas 2501 fé/h/i | 51,73 %
Hétvége Témegkozlekedés | 1956 fo/n/i | 40,46 %
Gyalogos 266 f6/hli 5,51 %

Teljes e o
keresztmetszetre Kerékparos 112 fé/h/i 2,32 %
Hajo 47 fé/hli 0,98 %

10.9.3. Eljutasi id6k Budapesten

A megvaldsulds alatt |év6 févarosi vonaljarat vizsgalata soran
az egyes kikot6k kozott hajoval elérhet6 eljutdsi iddk
0sszehasonlitasra keriltek a BKV jaratok elérési idejével.

A Boraros térr6l a Jaszai Mari térre az eljutds gyorsabb a
nagykoruton (16 perc), mint az Uj hajojarattal (21 perc), a
Budai oldal érintése (Batthyany tér) miatt.

A Boraros tér — Arpad hid kozott a hajojarattal az eljutasi id6
30 perc. A 115-8s busszal 25 perc alatt el lehet jutni az Arpad
hidhoz, azonban a kozuti forgalom miatt ez az id6 jelent6sen
megnovekedhet napszaktol fliggben.

A Batthyany térr6l az eljutds a pesti oldal kikotGibe a
hajéjarattal minden esetben gyorsabb, mint a 2-es metroval,
és a Kossuth térnél metréhoz csatlakozé BKV jaratokkal.

A Boraros tér - Batthyany tér viszonylatban a Szentendrei HEV
- Csepeli HEV kapcsolatanak biztositasa (kerékparszallitas a
BKV jaratai kozil csak a HEV-en lehetséges). Az eljutasi id6 a
hajdjarattal 13 perc, mig a 2-es villamossal és a 2-es metréval
18 perc (atszallast figyelembe véve).

A hajozas infrastrukturdjara vonatkozé adatok a melléklet, a
HAJOZASI LETESITMENYEK A BUDAPESTI AGGLOMERACIOBAN,
a HAJOZASI LETESITMENYEK 2011, és a HAJOZASI
LETESITMENYEK BELVAROS 2011, c. dbrakban lathatoak.

A Dunan (ujra) kialakithatdé mind a févaroson belili, mind a
févdros és az agglomeraciés telepllések kozotti hajéd
kozlekedés, azonban ez csak a kozforgalml rendszerhez
szorosan illesztve lehet versenyképes.

A vizi kozlekedés mellet szdl, hogy mind nagyobb hangsulyt
kapnak a kornyezetkimélé kozlekedési modok, illetve a
kozterlletekre épll6é kozlekedési rendszer teljesitGképessége
is véges lehet6ségekkel bir. A hajézas — tekintettel arra, hogy

Budapestnek csak egyetlen atmérds jellegli iranyat jelenti —
csak kis szeletét jelentheti a Budapesten belili, illetve a
févaros és agglomeracidja kozotti kozlekedés egészének.

10.10 VASUTI KOZLEKEDES
10.10.1. Budapesten beliili vastthaldzat szerkezete

A torténetileg kialakult budapesti vasuthaldzat centralis
alapszerkezete nem tekinthet6 kedvez6nek. Hidnyzik a
févarosbdl kiindulé vasutvonalakat 6sszekété harant iranyud
kapcsolat teljes zdrasa, mely egy korszerli kozlekedési
rendszer alapjat képezheti. A haldzatfejlesztés sordn ugyan a
bal parti korvasut épitése ugyan javitott az egyes vonalak
kozotti kapcsolat megteremtésében, de a kor teljes zardsa ma
nincs meg.

A fejpalyaudvari rendszer adddott a magyarorszagi
vasuthdalozat kiépitése korilményeibdl, mivel a haldzatot
eredendBen 6nallé vasuttarsasagok épitették meg, a févaros
terliletén 6nalld indulo- és végallomasokkal.

A f6vdros terliletét érint6 vasutvonalak haldzatanak
0sszekotésére az elsd atfogd kezdeményezést az 1872. XI. Tv.
hozott. Ennek eredményeként épiilt meg a MAV kdzponti
palyaudvarként Budapest-Keleti palyaudvar, a mar meglévé
,inddhdazakat” 6sszekot6 vasutvonal és févaros teriletén a két
orszagrész kozotti vasuti kapcsolatot megteremtd Déli
Osszekotd Vasuti Duna-hid.

A bal parti Kérvasut 1889-ben éplil meg. 1895-re kialakul a
févarosban az a fejpdlyaudvarokra, és az azokat Osszekotd
vasUtvonalakra épilé hdaldozat, mely a mai vasuti kozlekedési
rendszer alapjat képezi.

A tovabbiakban ebbdl szerkezeti valtozadst inkabb csak a
visszafejlesztés jelentette, melyekb6l haldzati  szintl
jelent6sége a Budapest-Déli pu. és az esztergomi vonal kozotti
kapcsolat megsziintetésének van. Ez az alacsony kiépitési
szinvonalu hdldzati elem varosszerkezeti okbdl kerilt
felszamolasra, amivel viszont megsziint a haldzat
korbejarhatdsaga.

A vasuthdlézat meglévd infrastrukturdjara vonatkozé adatok a
melléklet, VASUTALLOMASOK c. dbraban lathatdak.
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10.10.2. Budapesten beliili 6nallé6 MAV halézatot alkoté két
vonalcsoport

A Budapesten az igénybe vehet6 vasuti vonalak az aldbbi
csoportokra oszthaték a kapcsolati lehet6ségek
szempontjabol:

a)  Nyugati palyaudvarrdl: Esztergom, Szob, Vacratét,
Cegléd, Lajosmizse vonalak, Kunszentmiklds-Tass
(Kelebia) vonalak,

b) Keleti palyaudvarrdl: Tatabanya (Hegyeshalom),
Hatvan, Ujszasz,

c) Déli palyaudvarrél: Tatabanya (Hegyeshalom),
Székesfehérvar, Pusztaszabolcs vonalak.

A vonalcsoportok kozotti atszallds csak a b—c csoport kozott
lehet a Kelenfoldi palyaudvaron.

A Kelet-Nyugati MAV vonalcsoport (Keleti pu., Déli pu.) és az
Eszak-Déli MAV vonalcsoport (Nyugati pu.) a Pongracz Gtnal
keresztezi egymdst. Azonban atszdllasi lehet6ség és vasuti
palyakapcsolat nincs a két vonalcsoport kdzott.

A vonalcsoportok kapcsolatai a BUDAPESTEN BELULI
ONALLO MAV VONALCSOPORTOK VAROSI FORGALOMMAL c.
abran kertl bemutatasra.

10.10.3. Vasuti szolgaltatas idébeni kinalata

A vasuti szolgaltatas térbeli és id6beli kindlata a MAV elévarosi
vasUtvonalain. ld6szakos 30 perces kovetés:
= a3 Tatabdnyai (1.sz.) vasutvonalon Tatabanya — Bp.
Kelenfold pu. kodzott,
= a Székesfehérvari (30.sz.) vasutvonalon Martonvasar —
Bp. Kelenfold pu. kozott,
= az Esztergomi (2.sz.) vasutvonalon Pilisvorésvar — Bp.
Nyugati pu. kozott,
= a Szobi (70.sz.) vasutvonalon Szob — Vac kozott,
= a Hatvani (80.sz.) vasutvonalon GodollG— Bp. Keleti pu.
kozott,
» a Szolnok-Ujszészi (120.sz.) vasttvonalon Siilysap — Bp.
Keleti pu. kozott,
= a Szolnok-Ceglédi (100.sz.) vasutvonalon Szolnok —
Monor kozott.
Egész napos 30 perces kovetés

= a Szobi (70.sz.) vasutvonalon Vac — Bp. Nyugati pu.
koz6tt (0404-2134)
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= a Szolnok-Ceglédi (100.sz.) vasutvonalon Monor — Bp.
Nyugati pu. kézétt. (0708-1738)

10.10.4. Meglévé allomasok és megalldhelyek fejlesztési
ehetdsége

1. Budapest-Hegyeshalom vasutvonal
Budapest - Keleti palyaudvar

A felvételi épilet félbemaradt rekonstrukciéjanak teljes
befejezése, valamint az dallomasi vasuti infrastruktura
fejlesztési igénye az ITF menetrendi szerkezet bevezetése,
a Budapesti El6vdrosi Vasuti Projekt és a Ferihegyi
Gyorsvasut elvarasai szerint.

MAV-allomanyu Bombardier Talent motorkocsi Budapest Keleti
palyaudvaron

Budapest — Ferencvaros allomas

A felvételi éplilet utasforgalmi részének a felujitdsa és az
allomasi el6tér rendezése, P+R parkold végleges ki
alakitasa.

Kelenfold allomas

Az allomas fejlesztésére a 4-es metrd épitése révén kerdl
sor.

2. Budapest-Esztergom vasutvonal
Budapest - Nyugati palyaudvar

A palyaudvar vasutfejlesztési terve 20 peronos vagany
biztositdsat tartalmazza 250-415 m  haszndlhato
hosszakkal. A terv megoldja a peronos vaganyok végleges
helyukre valo kerilését, illeszkedik a vonali tdavlati

fejlesztési koncepcidkhoz — ceglédi irany Ill.,, IV. vagany
csatlakoztatdsa —, biztositja a forgalom altal igényelt, de
az ingavonati rendszerl kozlekedés feltételezésével
minimalizalt tarolé vagany kapacitast.

Budapest - Nyugati palyaudvar
Rakosrendezd adllomas

A felvételi éplilet utasforgalmi részének a felljitdsa és az
allomasi el6tér rendezése.

Vasutmuzeum

Megalléhely kornyezetének rendezés, a peronok szilard
burkolattal torténd ellatasa.

Angyalfold allomas

A budapesti korvasut egyik legjelentGsebb, kiemelkedd
aruforgalmu allomasa volt. Mdara iparvaganyos forgalma
Iényegesen lecsokkent, igy vaganyhaldzata tulméretezetté,
teriilet felhasznalasa pazarléva valt. Az allomas északi oldal
mentén kerilt megtervezésre a koérvasuti korat, mely
jovébeni szerepét felértékeli.

Ujpest megallohely

A |épcs6n megkozelitheté peronon az esélyegyenlGségi
torvény betartdsa lift beépitésével, ill. hosszabb, a
kezd6pont iranydban elvezetett rdampds feljaréval
biztosithatd.

Aquincum fels6 megalldhely
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Az Aquincumi kozuti Duna-hid csatlakozd uthdlézata
szilkségessé teszi az esztergomi vonal érintett szakaszan a
hossz-szelvény moddositdsat, a Szentendrei Uti mdtargy
atépitését, és ezzel Osszefliggésben a HEV-vel vald
atszallasi kapcsolat javitasat.

Obuda allomas

Obuda 4&llomés vagdnyhdaldzata tulméretezetté, teriilet
felhasznaldsa pazarléva valt. A kérnyez6 teriletek varhaté
felértékel6dése, kozuti kozlekedési kapcsolataik javulasa
sziikségessé teszi az allomas kordbbi fejlesztési tervének
ingatlanfejlesztési lehet6ségeket is figyelembe vevé
kidolgozasat.

Urém megalldhely

A vasutvonal korrekcidjdval a Solymar kozi atatjard
megsz(inik, gyalogos aluljaré létesitésével. Az atépild
allomas kornyeztében parkold és buszforduld épitendé ki.

30. Budapest- Székesfehérvar vasutvonal
Budapest - Déli palyaudvar

A palyaudvar vasutfejlesztési terve és az erre épllé KSZT
lehet6évé teszi a vasuti infrastruktdra atalakitasat, a
peronos vaganyrész és a tarold vaganyok felllépitését,
valamint az utasforgalmi csarnok felujitasat, vagy teljes
atalakitast.

e

Budapest - Déli palyaudvar
Budafok megalléhely

A megalldhely kohézidés projekt keretében atépil. A
vasutfejlesztési terv a székesfehérvari vonal betervezett
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masodik vagany peronjat a Duna feldli oldalon a f&téri
aluljarordl kiszolgdlva helyezi el.

Kelenfold allomas
Albertfalva allomas

Az allomas a székesfehérvari vonal kohézids projektje
keretében atépdal.

Nagytétény allomas

Az allomdason az utasforgalmi
rekonstrukcidja az EU projekt keretében

|étesitmények
Tétényliget megalldhely, A varosi tomegkozlekedési
kapcsolat is megoldandé

40. Budapest- Pusztaszabolcs vasutvonal

Budapest - Déli palyaudvar

Kelenfold allomas

Budafok megalldhely

Haros megalldhely

Az allomas komplex rekonstrukcidja 2014 — 2020 kozotti
EU tervezési id6szakra kerlt halasztasra, szigetperonok és
peronaluljdaré  kiépitését egy-egy forgalmi vagany
elvételével, Uj felvételi- és utasforgalmi éplilet
|étesitésével, allomasi elGtér rendezésével.

Budatétény megallohely

Megoldandé a bevasarlokozpont altal lzemeltetett
parkold 6rzése, min, figyel6kamerakkal.

Barosstelep

Az el6varosi fejlesztési paraméterek szerint kiépilt Uj
megalldhelyen fejlesztési igény nincs.

Nagytétény - Diésd allomds, A vasutfejlesztési terv
Nagytétény - Diésd  allomdson a  személyforgalom
megsziintetésével, egyben a telepliléskdzponthoz valé
athelyezésével szamol (Uj Barosstelep megalldhely).

70. Budapest —Szob vastitvonal
Budapest - Nyugati palyaudvar
Rakosrendezd allomas
Istvantelek megalldhely

Felujitasi feladatokon felll a megalléhely szobi vonali részén
fejlesztési igény nincs.

Rakospalota-Ujpest allomas

A joévahagyott engedélyezési terv korszer( széles peronok
kiépitését tartalmazza peronaluljaroval.

71. Budapest- Veresegyhdaz-Vac vasutvonal
Budapest - Nyugati palyaudvar
Rakosrendezé allomas
Istvantelek megallohely
Rakospalota-Ujpest allomas
Rakospalota — Kertvaros
Hangos utastajékoztato telepitése, P+R parkold kialakitasa.
80. Budapest-Hatvan vasutvonal
Budapest - Keleti palyaudvar
K6banya-fels6 allomas

Megoldandé a végleges felvételi éplilet kiépitése az
utasforgalmi létesitményekkel.

Rakos allomas

Az infrastruktura fejlesztés részeként Uj felvételi épllet
telepitése az allomasi el6tér és a varosi kozlekedési
kapcsolat rendezése, valamint végleges P+R parkolé
kiépitése is szlikséges.

Rakosliget megalléhely,
Utasperonok felujitas sziikséges.

Rakoscsaba — Ujtelep

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

A megdlléhelyen hangos utastdjékoztaté berendezés
telepitése.

Rakoscsaba allomas

Utasperon feldjitasa, es6bedlld telepitése.
100. Budapest Nyugati-Cegléd- Szolnok vasutvonal
Budapest - Nyugati palyaudvar
Budapest - Zuglé megalldhely

Hangos utastdjékoztatds mellett vizudlis berendezés
telepitése. Az esélyegyenlGségi feltételek megteremtése,
liftek telepitésével. A megallohelyi fejlesztésnél figyelembe
kell venni az el6vdrosi forgalom bévitésére tervezett tavlati
3.,4. vagany helyigényét.

Budapest - Zuglé megallohely utasforgalmi létesitmények
K&banya - alsé megalléhely

A varosfejlesztéssel 0sszehangolt megalldhelyi
rekonstrukcidra van sziikség. A hangos utastajékoztato
berendezés mellett vizudlis berendezés telepitése
szlikséges.

K&banya - Kispest allomas

Az dllomas déli oldalan kereskedelmi-, vendéglatasi-,
szérakoztatd- és szabadidds funkcidkat tartalmazé nagy
éplletkomplexum épul, mely kapcsan atépil az allomas
kapcsolatrendszere.

A fellljarékhoz vezet6 lépcs6k felujitas szikséges. A
perontetdk festést, és kisebb felujitast igényelnek.
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Pestszentl6rinc allomas

Az 3allomds komplex atépitésre kerilt, fejlesztést nem
igényel.

Szemeretelep megalléhely
Peronok felujitasa, esébeallo telepitése.

Ferihegy, Az ISPA projekt keretében megvaldsult megalldhely

120. Budapest Keleti-Ujszasz- Szolnok vasttvonal
Budapest - Keleti palyaudvar

K6banya-fels6 allomas

Rakos allomas

Rakoshegy allomas

A felvételi épiilet ingatlanhasznositassal egybekotott
felujitasa, az dllomdsi el6tér rendezése.

Rakoskert megalldhely
utasbealld

A felljitott megdlléhelyi infrastruktura

telepitésével egészithet6 ki.
142. Budapest-Lajosmizse vasutvonal
Budapest - Nyugati palyaudvar
Budapest - Zuglé megalldhely
Kébanya - alsé megalléhely
K&banya - Kispest allomas
Kispest allomas
Az dllomas komplex atépitésre szorul.
Pestszentimre fels6 megallohely
A megalldhely fejlesztési lehetGségénél figyelembe kell

venni az Ocsdig tervezett masodik vagany kiépitési
lehet6ségét, tovdbbd a ,Nagyburma vagany” érintett

szakaszanak megsziintetését, vis maior esetben vald
visszaépitését.

Pestszentimre allomas

Az allomas éplilete és az el6tere felujitasra kerdlt.
150. Budapest- Kunszentmiklés —Tass vasutvonal
Kébanya - Kispest allomas
Budapest — Ferencvaros allomas
Soroksari ut allomas

Az utasforgalmi infrastruktura az el6varosi
kovetelményeknek megfeleld, fejlesztési igény nincs.

Pesterzsébet megallohely

Az aluljdar6 meghosszabbitdasa a Helsinki ut alatt, az
elbontott megalldhelyi épiilet helyett Uj létesitése.

Soroksar

P+R, B+R parkold épitése.

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

10.10.5. Osszehasonlité teriileti helyzetelemzés a Regionalis
gyorsvasuti rendszer (S-Bahn) szempontjabol

Ertékelés teriiletenként:
Az értékelést varosrendezési-, és kozlekedési szempontbol
jellemzéen eltéré teriileteken mutatjuk be.

Varoskozpont, Bels6 zéna
A vdroskozpontban torténelmileg kialakult varosstruktura
van, ezért az optimalis mUlkddéshez, sziikséges
beavatkozdsok lehet&sége korlatozott.
Kozforgalmu kozlekedésnek a varoskozponti teriletén
vannak a legfontosabb haldzati elemei.
Millenniumi FAV 1-es metro, kelet-nyugati metrévonal 2-es
metro, észak- déli metrévonal 3-as metro, -2-es villamos,
kiskoruti villamosok, - nagykoruti villamosok, - Hungaria
koruti villamos.
A 4-es metrdovonal tervezett allomasai: FGvam tér, Kalvin
tér, Rdkdczi tér, Népszinhaz utca, Baross tér.
A mikoddképesség megtartdsa és a forgalom biztositasa
miatt, nagy nehézségekbe litkdzik az infrastruktira elemek
felujitasa és megvaldsitasa (a 2-es metro felljitasa, a 4-es
metroé épitése forgalomterelések).

Ertékek:

= Killonszintl keresztezés a kozuthaldzattal és mas

tomegkozlekedési viszonylatokkal

= Fejpalyaudvari rendszer
Problémak:
Az S-Bahn dallomasok gyalogos megkozelitése szintkiilonbség
leklizdésével torténik, viszonylag kevés megdlld van e
terileten.

Atmeneti zéna

Az elsé varosi gylrliben, az &tmeneti zénadban, sokszor tobb
lehetdség nyilik a fejlesztésekre, mint a varoskdzpontban.
Ezen a terlileten dltalaban az infrastruktura elavult, ezért
annak korszer(sitése indokolt. A teriilet népessége nem
magas ezért a tomegkozlekedés fejlesztéséhez jelentbs
beavatkozdsok szilikségesek kiilonosen az eszkodzvaltas
el6segitésére (P+R  rendszerek). Csak a hatékony
varosrendezési stratégia teszi lehet6évé, a forgalmi
telitettség és a kornyezetszennyezés csOokkentését,
valamint az életmin@ség javitasat.

Ertékek:
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- Mind a 11 vasutvonal athalad e terileten

- Az S-Bahn megvaldsitasa a kozforgalmu kozlekedés
pozicidinak emelését jelenti, ez a kozlekedési modd
valasztasra, és a kozlekedési igény befolyasolasra is hatdssal
lesz.

- A lakdsok Uj éplild, és tervezett projektjei 76%-a a belsé zéna
korul valdsulnak meg, ezaltal athelyez6dott a lakasépitési
helyszinek terileti sulypontja is: a ndovekmény legnagyobb
része az atmeneti Ovezetnek a belvaroshoz kozeli, jo
tomegkozlekedési ellatasu teriiletein épilt, nemegyszer
barnamez8s beruhdzasként. Az S-Bahn rendszer ezek szdmara
jo elérhetGséget ad.

Problémak:

- Alloméasok mdszaki allapota,
létesitmények eloregedett allapota.

utasforgalmi

El6varosi zona

A masodik varosi gylr(i, az el6varosi zéna. Ez a terilet
gyorsan novekszik. Itt a terililetrendezés fontos szerephez
jut annak érdekében, hogy a feleslegesen megtett
személygépjarmi{ utazasokat elkeriilhessék, és hogy a
lehet6 legkisebb legyen a gépjarmu-haszndlat. Az alacsony
laks(lirliség behatarolja a tomegkozlekedés irdnti jelentds
igényt. A kozlekedés irdnyitdsi rendszere biztositja a
hatékony és biztonsagos utfelhasznalast, és lehet6vé teszi
az életmindség megdbrzését.

Ertékek:
= A varoshatdrt atlépé6 egyéni utazasok csokkenése az S-
Bahn altal.
= A f6vérosi 155 km hosszU- orszagos tdrzshalézati MAV
vonal

Problémak:
= A rahordd autébusz- hdldzat kialakitdsa az S-Bahn
allomdasokhoz és megalléhelyekhez, forduldk kiépitése
menetrend és viteldij 6sszehangolas,
= Az S-Bahn dallomdsok és megalldhelyek gyalogos és
kerékparos megkozelitési lehetéségeinek alacsony
szinvonala.

Varoskornyéki telepiilések

A vdroskornyéki telepllések gyakran ugyan azzal a
problémaval allnak szemben, mint a nagyvarosok, csak
alacsonyabb szinten. A varosrendezés éppugy fontos mint a
nagyvarosok masodik gy(rdjében, az elévarosban.

Az infrastrukturdlis  beruhdzasok gyakran kisebb
jelentéségliek, az alacsonyabb népességszam miatt. A
korszeri és jo minGségl helyi, s helykozi kodzforgalmu
személykozlekedés feltételeinek megteremtésének elsé
lépése a szolgaltatéd tarsasagok kozotti atjarhatdsagot
biztosit6  0j  bérletrendszer a  févarosban  és
vonzaskorzetében. Az darképzés és a tarifdk kevésbé
fontosak, de ha valamilyen mértékben a kozlekedési
halézatok telitettsége novekszik, a viteldijjal kapcsolatos
beavatkozasok eredményhez vezetnek.

Ertékek:
= Gyors eljutasi id6 a févarosi varoskdzponti teruletekre
a vasuti

= pdlyaudvarok érintésével
= Nagyvarosias tomegkozlekedési kapcsolatok a févaros
és a kornyék kozott.
= Tovabbi varosias teriilethasznalatok (oktatas, kultura
stb.) kikoltozése a kornyéki telepiilésekre
Problémak:
Az dllomasok mdszaki allapota, utasforgalmi létesitmények
eloregedett allapota, az 6sszehangolt menetrendek hianya.

A vasuti kozlekedés mind a személyszéllitas, mind az
aruszallitas terén jelentGs és kihasznalatlan lehetGségekkel bir.
A személyszallitas terén elsGsorban a févaros-agglomeracio, és
a Budapesten belili kozlekedés terén rendelkezik komoly
fejlesztési potenciallal. A vasuti személyszallitas és aruszallitas
kiemelt fejlesztése része az Eurdpai Unio
kozlekedéspolitikdjanak. A meglévé hdldzat allapota ugyan
leromlott, de szisztematikus fejlesztése mar megkezd6dott,
még ha sok esetben csupdn a tervezés szintjén all is jelenleg.

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

10.11 ARUSZALLITAS

Varosi kornyezetben az eurdpai varosi aruszallitas féleg
kdzuton zajlik, mivel viszonylag kis tavolsagokrdl van szé és az
uthalézat révén barhova el lehet jutni. A varosbdl kifelé és az
oda iranyuld szallitdsnal mas kozlekedési modokat is igénybe
vesznek természetesen, de még itt is a kdzuté a dominans
szerep. A kozuti teherszallitd jarmlvek a varosi élethez
nélkilozhetetlen arucikkeket szdmtalan helyre juttatjak el, s
igy egyértelmlien fontos szereplik van a varosok és
varoskozpontok mikodésében. Ezek a jarmivek szdmtalan
formaban veszik ki résziket a kdzlekedésbdl: drukat juttatnak
el a varosi fogyasztokhoz, a varoson kiviilre szallitjak a gyartok
termékeit és a hulladék anyagokat és részt vesznek a gylijts és
eloszté kozpontok miikédésében. Sok arufajta kerdl
ideiglenesen raktarhazakba, miel6tt felhasznalndk, vagy
értékesitenék 6ket.

Az druszallitds szabalyozasa Budapesten az 1970-es évekre a
FGvarosi Szallitdsi Tanacs megalakulasara vezethet§ vissza, a
tevékenységiik soran kialakitott intézkedéstipusok,

= ateherforgalmi Utvonalak jelzése,

= a védett és a kilonféle sulykorlatozasu oOvezetek
kialakitasa,

= a3z 6ssztomeg behajtasi tilalmak bevezetése,

» a behajtdsi dijak kiszabasa,

= tovdbba a Koncentralt rakodoéteriletek kijelolése

napjainkban is jellemzik a teherszallitds févarosi szintl
szabalyozasat.

A forgalomszabdlyozds mellett, jelentés eredménynek
mondhaté a Budapesti Nagybani Piac megépitése és bévitése,
amely féleg a zoOldségaruk vonatkozdsaban a legfontosabb
elosztéhely.

J6 példaként emlithet6 tovabba a Kamionparkold kiépitése,
amely a tehergépjarmuvek taroldsat oldotta meg.

A jelenlegi Teherforgalmi Stratégia Budapest, illetve azon beliil
a belvarosi teriiletek jelenlegi aruellatasara vonatkozéan (a
kiilfoldi gyakorlatokat is attekintve) nem teljesen optimalis a
varoson belGli  aruszallitdsi  forgalom  szabalyozdsa
szempontjabol. Az 6ssztomeg korlatozds eredményeképpen a
kordbbi arumennyiség varosba torténd beszallitasa kisebb
Ossztomeg(i jarm(ivekkel, jellemz6en t6bb tranzakcidéban
torténik. Ezaltal a kordbbinal nagyobb emisszié tapasztalhatd a
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szallitott tomegre vetitett fajlagos fogyasztas miatt, tovabba a
korabbindl nagyobb forgalom jelenik meg a valtozatlan
arumennyiség kisebb teherbirdsd jarmdvekkel torténd
beszallitdsa miatt, illetve bar jarmivenként kisebb, azonban a
korabbindl nagyobb egylttes zajterhelés jelentkezik a
forgalom novekedése miatt.

Fejlesztési trendek a nemzetkozi tapasztalatok alapjan

= Emisszido és zajszint alapu forgalomkorlatozasi
szabdlyozas és zénarendszer kialakitasa.

= Rakoddéfrontok hasznalatanak szabalyozdsa és az
ellendrzés infrastrukturajanak kialakitasa.

= A city-logisztikai koncepcid megvaldsulasat tdmogatd
varosi teriilet fejlesztési megalkotdsa(példaul a
belvarosi kiskereskedelmet kiszolgdld Varosi
Konszolidacidos Kozpont kialakitdsara a Jdzsefvarosi
palyaudvarnal, vagy mas terileten).

10.11.1. A fovarosi aruellatasi rendszer el6tt allo feladatok

A FOvédros aruellatdsi rendszerének egységessége régota
szilkséges és egyre inkdbb elkeriilhetetlen feladat, amelyre
korabbiakban szamos kezdeményezés indult. A gyalogos
forgalma varosi terliletek jelent6s méretl novekedése Uj
feladat elé allitjia az aruszallitékat, mivel az Uzletek
hozzaférése megvaltozik.

A jelenlegi teherforgalmi stratégia tovabbfejlesztése lenne
indokolt a city-logisztikai rendszerrel 6sszhangban. A rendszer
f6 célja az alabbiak egylittes megvaldsitasa

=  Kornyezetkdrosit6  hatdsok  mérséklése altal
Budapest élhetébbé tétele az emisszio, a zaj, a
forgalom szempontjabal.

= Kornyezetbarat kozlekedési mdédok felhasznalasa,
népszer(sitése.

= Biztositson egyértelm(, biztonsdgos és a jelenlegivel
versenyképes ellatasi alternativat a folyamatos
aruellatasi igénnyel bird kereskeddk, szolgaltatdk és
irodak szamara. A bevdsarld kozpontok helyzeti
elényének lekilizdése, az autdpdlya és gyorsvasuti
kapcsolatok  vonatkozasdban a varoskdzpontban
Iévb kiskereskedelem esélyének novelésével.

A varoselldtasi rendszer legyen hosszUtavon

életképes és tudjon alkalmazkodni a varosi

fejl6désébdl fakado valtozasokhoz.

= Jaruljon hozza az épitett kornyezet megbrzéséhez.

= A kozforgalmu kozlekedési infrastruktura bevonasa
a city-logisztikai rendszerbe.

* Az Atmeneti z6éna teriileteinek bevondsa a
varosellatasba, (J6zsefvarosi palyaudvar terilete.

= A multimodalis megkozelitéssel rendelkezé
teriiletek figyelembevétele, a Varosi Konszolidacios
(aruelosztd) Kozpontok kialakitdasara (Csepel,
Kvassay ut kornyéke stb.).

= Az egyre novekv6 szamu ingazdé vasarléerd
aruellatasanak biztositasa.

= A Duna bevonasa a varos ellatasaba.

= A kereskedelem és szolgaltatds visszacsabitasa a

belvarosi 6vezetekbe a belvarosi élet vonzdbba

tétele és a helyi addbevételek fokozasa céljabal,

(Budapesten a belvarosban a 3,5 tonna 6ssztomeg

id6korlatozasu a pesti és budai korutakkal hatarolt

tertileten 2007-ban, 6319 kiskereskedelmi egységet

tartottak nyilvan brutté 499.000 m2 terulettel).

A varos ilyen jellegl Iétesitményeit, és Utvonal rendszeriiket a
CITY LOGISZTIKA c. dbra mutatja be.

10.11.2. Varosellatashoz kapcsolddo kitorési iranyok

A city-logisztikai rendszer izemeltetéséhez a varos teriletén
kiilonb6z6 funkcionalis terlletek biztositdsa szilikséges,
amelyek lehet6vé teszik a korszerld vdarosellatdsi rendszer
infrastrukturajanak kiépitését. A varosellatasi rendszer
infrastrukturaja a kovetkez6 elemekbdl épiil fel:

= terllet, city-logisztikai zonak
= palya

Terllet, city-logisztikai zonak, (teherforgalmi 6vezetek) olyan
city-logisztikai rendszerrel kiszolgdlt varosrészek (belvaros,
kils6bb  terlletek), amelyek city-logisztikai ellatasat
differencialtan kell megvalésitani.

Palydk jelentGsége és szerepe a nagymennyiségl 4aru
eljuttatdsa a  city-logisztikai  rendszer  funkcionalis
infrastrukturalis elemeihez, illetve a rendszer altal ellatandd
tertletekre:
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= tdvolsagi pdlyak a nagymennyiségli homogén aruk
varosi  konszolidaciés  kozpontba  (VKK)  vald
bejuttatasahoz

= |ehetséges varosi palydk a nagymennyiségld homogén
aruk atrakohelyekhez torténd eljuttatasahoz

= |ehetséges varosi palyak a kismennyiségl inhomogén
aruterités megvalodsitasahoz

Lehetséges tavolsagi palydak a nagymennyiségl homogén
aruk varosi  konszolidaciés kozpontba  (VKK) vald
bejuttatasahoz:

= vasuti palyak

= kozuti palyak (40 tonnds szerelvények)

= vizi palydk

Lehetséges varosi palyak a nagymennyiségli homogén aruk
atrakohelyekhez torténd eljuttatdsahoz:
®= Duna
= villamos palyak
= HEV palyak
= kozuti palyak
Lehetséges varosi palyak a kismennyiségli inhomogén
aruterités megvaldsitasahoz
= kozuti uthalézat

= sétaloutcas dvezetek

10.11.3. Kulfoldon
intézkedések

alkalmazott létesitmények és

Varosi Konszolidacios kozpont (VKK)

A Vaérosi Konszolidaciés Kozpont (UCC), ,olyan logisztikai
létesitmény, logisztikai kozpont, mely viszonylag kozel van a
kiszolgdlt terllethez (varoskdzpont, egy egész varos, egy adott
helyszin) és ahonnan e teriletre aruszallitast végeznek”. A
kiskereskedelmi Uzletlancok és szdllitmanyozék, Match, Spar
Magyarorszdg kft., DHL, Plus Elelmiszer Diszkont, stb. mar
kialakitottdak sajat logisztikai bdazisaikat, igy jelentGs
versenyel6nyt szereztek a lancokba nem szervez6dott
kiskeresked6kkel szemben. A Varosi Konszolidaciés Kozpont
alapfeladata lenne egy adott teriileten lévé kiskereskeddk
ellatdsa.
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Atrakohelyek

CC la Rochelle Franciaorszag

Kozuti ,koncentralt rakodoteriletek”

Zsilipek a
kialakitasra.

UCC Bristol Anglia

kereskedelmi

|étesitményeknél

kerulnek

10.12 TERVI ELOZMENYEK ALTAL MEGHATAROZOTT
KOTOTTSEGEK

Magyarorszdg  Eurdépan  belili  kozlekedési  helyzetét
(els6sorban a szomszédos orszagok kozlekedési halézataihoz
vald kapcsolddasat), valamint az orszagon belili kdzlekedési
rendszer tervszerld kialakitdsat a 2008. évi L. torvénnyel
elfogadott Orszagos teriletrendezési terv (OTrT) hatdrozza
meg. Az OTrT a nemzetkozi kapcsolatok biztositasara Budapest
vonatkozasaban kijeldli a

» Budapest —Hegyeshalom (Ausztria)
* Budapest —Gyékényes (Szlovénia)

= Budapest — Zdahony (Ukrajna) és Budapest — Részke
(Szerbia) kéz6s bevezetéssel

nagysebességli vasutvonalakat, melyek Budapest teriiletén
beliil dénté részben a jelenleg is meglévé nyomvonalakon
haladnak.

Az orszdgos kapcsolatok biztositdsdra kijeldlésre keriilt

= g tervezett M4 autdpdlya févdrosi folytatdsdt jelentd
M4 tervezett szakasz,

= g tervezett M10 autdpdlya févdrosi folytatdsdt jelenté
utvonal a Kérvasut ~menti kérut  észak-budai
folytatdsaként.

Az orszdgos kerékpdrut hdldzat fejlesztés részeként kijelélésre
kertilt a févdrost dtszel6

= Fels6-Dunamente 1.A —Alsé-Dunamente 6.B
= Fels6-Dunamente 1.C. —Als6-Dunamente 6.A
= Kelet-magyarorszdgi — Délnyugat-magyarorszdgi

kerékparut.

A Kb6zép-magyarorszagi région beliili kézlekedés érdekében
kijelolésre keriilt:
= Az MO gylirl teljes nyugati szektora és az északi
szektordnak még hidnyzd szakasza (a nyomvonal a
févdaros kézigazgatdsi teriiletét csak két, révidebb
szakaszon érinti),

» P+R rendszerii parkolé hdlézat meghatdrozd elemei
(1., XL, XIl., XIV., XV., XIX., XXI., XX|l. kertiletekben).

A Budapesten beliili kézlekedés javitdsdra szolgdlo elemek:

= Ujpest —Aquincum Duna hid,
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= Galvani Duna hid,
= (Csepel-Albertfalva Duna hid,
= Kérvasut menti kérut.

A térségi kézlekedési rendszer tervszer( kialakitdsat a 2011.
évi LXXXVIII. térvénnyel modositott Budapesti Agglomerdcio
Terliletrendezési terve (BATrT) hatdrozza meg, mely az OTrT-
ben foglaltakat kiegészitve, Budapest tdviati kézlekedési
rendszerének részeként hatdrozza meg a

= Kilsé keleti korutat,
= Soroksari elkerul6 utat.

A fenti nyomvonalak, mitargyak, kozlekedési elemek a
TERULETRENDEZESI TERVEKBEN MEGHATAROZOTT
FEJLESZTESEK c. abran keriilnek bemutatdsra.

Az orszag — és termésteresen Budapest — kozlekedési
rendszerének megfelel§ fejlesztését a folyamatosan készild
tervek segithetik. Ennek megfelel6en jelenleg kidolgozas alatt
van a Nemzeti Légligyi Stratégia, és megkezd6dott a Nemzeti
Kozlekedési Stratégia készitése is a Nemzeti Fejlesztési
Minisztériumban.

Az Eurdpai Unié kozlekedési politikajanak 0©sszefliggés

rendszerét a 13. Nemzetkozi kitekintés fejezet 13.4.1 EU 3ltal
elfogadott relevans dontések pontja tartalmazza.
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