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TARTALOM

ELETRE KEL A VAROS

BELVAROSI AUTOPALYAK

UJJAELEDO SUGARUTAK
UJJAELEDO SUGARUTAK 2030 FEJLESZTESI PROGRAM

A kiadvany az Otthon Budapesten Integrdlt Telepiilésfejlesztési Stratégia Felljj itott és akada Iymentes metro

tartalma alapjan késziilt.

Tranzitforgalom a belvaros elkeriilésével
Aszakmai tartalmat a BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont és a
Fépolgarmesteri Hivatal, Varostervezési Féosztaly kozlései alapjan a Felii ljé r6 helyett megﬁjl'tott ta Iélkozéterek
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Zold és kényelmes felszini k6zosségi kozlekedés
FELELGS KIADO:
Budapest Févaros Fopolgarmesteri Hivatal, Fépolgarmesteri Iroda Gyalogos léptékl'j bElVé ros
Balogh Samu kabinetf6nok

Biztonsagos biciklizés
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Varostorténetileg jelentos
pillanatban vagyunk, hogy a metré
felujitasat kovetéen a metrovonal
felett a varost is megujitsuk.

ELETRE KEL A VAROS

Szépségét tekintve Budapest méltan
vetekszik a leghiresebb vilagvaro-
sokkal. Az élhetdségi listakon azon-
ban mar nem szerepelilyen el6kelé
helyen. A budapestieket egyre jobban
zavarja a rossz levegd, a zaj, a nagy
forgalom és a zoldteriiletek hianya.

Kilondsen sulyos a helyzet a belvarost
atszeld féutvonalak mentén. Ilyenek
a Vdci 0t és az Ull6i at is, amelyek
~belvarosi autopalyaként” vezetnek

a torténelmi belvaros szivébe, akkora
forgalmat zdditva a varosmagra, amit
a XIX-XX. szazad forduldjan formalo-
dott belvaros Gthalézata egyszertien
képtelen kezelni. Allandé torlédasok,
zaj és faltol falig tarté aszfalt, ahol
nem szivesen él az ember. Mindez a
korabbi évtizedek elhibazott varosfej-
lesztésének stlyos 6roksége.

Az M3-as metrd feldjitasanak kozel

6 éve alatt a metrop6tld autdbuszok
gyors haladasanak kellett prioritast
adni. Az érintett Utvonalakon megval-
tozott a forgalmi rend, a varos élete
pedig alkalmazkodott ehhez. Rdadasul
a felujitott, a korabbinal esztétikusabb
és akadalymentesitett metrd valddi
alternativat jelent azoknak is, akik
eddig nem a kozosségi kozlekedést
valasztottak.

Varostorténetileg jelentds pillanatban
vagyunk, hogy a metro feljitasat
koveten a metrévonal felett a varost
is megujitsuk.

Belvarosi autopalyak helyett a varos-
részeket ismét 6sszekotd, Ujjaéledd
sugarutakat szeretnénk a Vaci it -
Bajcsy-Zsilinszky 0t - Kiskérit - Ull&i
Ut belvarosi szakaszan. A belvarost el-
keriilé tranzitforgalommal, megjitott
talalkozoterekkel, Uj zebrakkal, kerék-
parsavokkal és faliltetéssel teremtiink
olyan kdrnyezetet, ahova visszatérnek
a gyalogosok, sétaldk is. Csokken a tor-
6dés, kevesebb lesz a baleset, kisebb
lesz a zaj és tisztabb a levegd. igy mar
megéri Ujranyitni az Uzleteket, vendég-
latohelyeket is, megjelennek a padok
és teraszok is, hiszen lesz mar erre jaro,
aki betérjen. Ujra életre kel a varos.

Erre a valtozasra tesziink most
javaslatot. Néhany év alatt ma még
hihetetlennek tling atalakulas érhetd
el. Az elsé [épéseket az M3-as metrd
feldjitasaval, 0j gyalogatkelShelyekkel
vagy a meghosszabbitott belvarosi
trolivonalakkal mar meg is tettiik.

A kovetkez6 lépések is vilagosak:
minden évre jut valami, amivel el&-
rébb jutunk, de a javaslatcsomagban
szerepl6 legnagyobb beavatkozasok

is elkésziilhetnek 2030-ig. Ehhez csak
egylttm(ikodésre, a hazai és unids
forrasok okos felhasznaldsara és az
élhet6 varost megteremtd, kovetke-
zetes varospolitikara van sziikség.
Nem talarazott kirakatberuhazasok-
ra, hanem fenntarthatd, egymasra
épuld és egymast segitd projektekre
van sziikség. igy érhetjiik el, hogy az
évtized végére a belvarosi autopalyak
élettel teli, Gjjaéledd sugarutakka
valjanak.

Karacsony Gergely
FOPOLGARMESTER




BELVAROSI AUTOPALYAK

TORLODASOK, KIHALT UZLE-
TEK, ROSSZ LEVEGO, ZAJ ES
KOSZ, NYARON ELVISELHE-
TETLEN HOSEG...

A legtobb budapestinek valdszintleg
ez jut eszébe elészor, ha a Vaci Gt
vagy az Ui Gt belvarosi szakaszara
gondol. Mindaz, ami élhetetlenné tesz
egy nagyvarost.

Ezek a problémak az egész varosban
megfigyelhetbéek, azonban a térténel-
mi belvarosban hatvanyozottan ér-
vényesiilnek. Mig 2020-ban a févaros
teljes teriletének zéldfelllet-inten-
zitdsa 51% volt, addig a bels6 varos-

részeken ez a mutatd csupan 20%, a
Nagykoruton beliil pedig még joval
alacsonyabb, mindossze 10% koriil
alakul. Emiatt a nyari hGségid6szak-
ban a belvaros felszinhémérséklete
10-15 °C-kal magasabb, mint a varos
szélén talalhato erdéteriileteké - de
egyes helyeken akar 20-25 °C-kal is
melegebb lehet.

AXX. szézad masodik felének autdkoz-
pontu varosfejlesztésének eredménye,
hogy a belvarosba vezet6 sugarutakon
minden az autéforgalom ala lett ren-
delve: a gyalogosokat aluljarokba te-
relték, a felszini kozosségi kozlekedést

Minden nap tobb mint 300.000 auto jon be
az agglomerdciobol a belvarosba.

A torténelmi varosszerkezet képtelen ennyi autét kezelni,
mivel ithalézata nem erre lett tervezve.

S LL

Minden héten meghal
valaki a budapesti
utakon.

elsorvasztottak, a kerékparozas zava-
ronak és veszélyesnek lett mindsitve.
Ez azonban egy zsdkutcanak bizonyult:
a torténelmi belvaros nem képes

annyi autét atengedni, mint amennyit
afeliiljarok at tudnak vezetni. igy egy
olyan célért aldoztak fel a belvaros
élhetGségét, amivaldjaban soha nem is
volt elérhetd.

Mindez nemcsak a belvaros szimboli-
kus vagy turisztikai jelentGsége miatt
kiemelten fontos, hanem azért is, mert
Budapest lakossaganak kdzel 30%-a él
a belsé varosrészben, a févarosi lakéte-
rilletek csupan tizedét kitevé teriileten.

Bezart iizletek,

pango kiskereskedelem
a sugdrutak mentén.

%

A gyalogosok alarendelt szerepben vannak a
sugdrutakon: keskenyek a jardak, hianyoznak
a felszini gyalogatkel6helyek.

s

Ezek a problémak sulyos terhet jelen-
tenek az itt él6k és a nap mint nap erre
jarok egészségére is. Reprezentativ - —]
felmér?sek aljpjén abudapestiek a 7;“ Fﬂ?ﬁ ,
hésziget-hatast tartjak a legnagyobb Pes
kérnyezeti problémanak, melyet az ‘
autdforgalommal 6sszefiiggd problé-
mak kovetnek: a zajterhelés, a rossz
levegbmindség, valamint a biztonsagos
kerékpéarutak hianya.

Osszességében mindez hozzajarul a
févaros lakossaganak elvandorlasahoz,
ami az agglomeracidbdl autdval inga-
z6k szdménak novekedésével 6rdogi
korként rontja tovabb a helyzetet.

60%

tul nagy az
autoforgalom

koszosak

{ nagy a kéziti kozleke-
az utcak

désbél eredé zaj

S

52% 43%

kevés a fa
és a zoldfeliilet

nincs elegendo
biztonsagos

kerékparut O{;( az egészséget @

rossz a levego,
és ez karositja

A kérnyezeti problémdk megitélése a budapestiek szerint (forrds: Budapest Kérnyezeti Allapotértékelése - Medidn, 2020) 5



UJJAELEDO SUGARUTAK

AZ M3-AS METRO FELUJITASAT
KOVETOEN LEHETOSEG VAN
AZ ALAGUTAK ES AZ ALLO-
MASOK FELETT AVAROST IS
MEGUJITANI.

Bar a korabbi évtizedek varospoliti-
kdja aranytalan mértékben helyezte
a hangsulyt a kozlekedésre, most
lehetGséglink van a helyes egyensuly
megtalalasara és megvaldsitasara.

2%

tamogatottsag

A Févdrosi Onkormdnyzat
2022-ben k6zdsségi gylilést
szervezett 50 budapesti
polgdr részvételével, akik
onkéntes jelentkezdk koziil
ugy lettek kivalasztva, hogy
reprezentativan képviseljék
Budapest lakossagat. Egyik
ajdnldsuk épp a Vdci-Bajcsy-
Kiskérat-Ulli atvonal
megujitdsdra vonatkozott

a forgalom csillapitdsaval,
tobb gyalogdtkeléhely
kialakitdsdval és biztonsdgos
kerékpdrutak létesitésével.
A forgalmas tengelyek “zéld
iitéérré” alakitdsat a gyiilés
72%-a tamogatta.

Egyensuly kozlekedés és id6toltés,
aszfalt és zoldfeliilet, gépjarmforga-
lom és aktiv kozlekedés kozott.

Avaros kozlekedése az elmilt 5-6
évben hozzaszokott egy olyan allapot-
hoz, amikor kisebb gépjarmiforgalom
hajthatott keresztil a belvaroson.
Van, aki kozlekedési médot valtott;
van, aki mas Gtvonalat talalt és van-
nak, akiknek lecsokkent az utazasi
igénye a tdvmunka elterjedése miatt.
A korabbi allapot visszaallitasa ezért
nem sziikségszerU, és nem érdeke a
varosnak. Kihasznalhatjuk a lehetdsé-
get, hogy a kozlekedés és a kozterii-
letek megujitasaval élhetGbbé tegyiik
ezeket a forgalmas utakat.

Egy Ujjaéledd sugardat nem sétaldutca.
Fontos kozlekedési Gtvonal a belvaros
életében, hiszen Budapest lakossa-
ganak kozel harmada él kozvetlen
kornyezetében, de az egész varos,

s6t, az agglomeracio jelentds része
hasznélja nap mint nap munkahelye,
ticélja elérésekor.

Egy Ujjaéledd sugarat azonban nem is
autdpalya: kapacitasa az itt kozleked6
emberek szamaban mérhet6 és nem
jarmuvekben. Ezért cél a kozdsségi
kozlekedés elényben részesitése,

a gyalogosan és biciklivel kdzleke-

dék szédmara biztonsagos kérnyezet
kialakitasa; valamint a tranzitforgalom
elvezetése a belvaros elkeriilésével.

Egy Ujjaéledd sugardton nagyobb
élettér jut a névényeknek is. Az utat
szegélyez6 fasorok nem csak kellemes
hangulatot adnak, hanem jelentés
szerepik van a kozlekedésbdl eredd
zaj csillapitasaban, a levegéminGség
javitasaban és a hGszigethatas csok-
kentésében is. Kiilonosen igaz ez a
belvéarosi teriileteken, ahol az it menti
fak és zoldsavok rendszere jelenti a
kondicionald zoldfeliiletet.

Egy Ujjaéledéd sugarat egyben az érin-
tett varosrészek féutcaja is. Kavézok,

lizletek, boltok, éttermek kovetik egy-
mast - igy a mindennapi élet szinterei.

AVaci at, a Bajcsy-Zsilinszky Ut és az
Oll8i Gt megujitasanak el6készitése-
kor olyan sikeres példak vannak el6t-
tiink a kdzelmultbdl, mint a Kiskorat
atalakitasa vagy a Bartok Béla ut
Ujjaéledése.

Nagyberuhazas helyett inkabb egy
megujitasi programként érdemes a
bemutatott feladatokra tekinteni, mi-
vel tobb kiilonb6z6 méretd és fokuszu
fejlesztés egymasra éplilve, egymast
segitve éleszti Ujja ezt a teriiletet.

Lehetséges!

Egy évtized tavlatdbdl
visszatekintve megdéobbentd,
hogy a Karoly kérat milyen
kietlen volt egykor. A Kiskort
megdjitdsa a Budapest Szive
program részeként valésult
meg, ciklusokon dtiveléen.
Eredményeként ma mar uj
fasorok és zoldsdv, kevesebb
forgalmi sdv, szélesebb jdrddk,
uj gyalogdtkel6helyek és
kerékpdrsavok, valamint a
nyomukban ujjaéledd iizletek
teremtenek élhetd, kellemes
vdrosi kérnyezetet.
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Fejlesztési program

Egy vdrost dtszel6 belvdrosi autopdlydat nem lehet egyik naprél

a mdsikra megdjitani. Ez egy hosszi folyamat, amelyben a hangsuly

az ujjaéledés folyamatdn van: kiilonb6z6 méretii, egymdst tdmogato és
egymadsra éplilé projektek eredményeként érhetbek el a kitlizott célok.

Ezek egyiitt, illetve a j6vében akdr tovdbbi kiséré kezdeményezésekkel
kiegésziilve alkotnak egy megujitdsi programot. Ehhez Py X 3
egyiittmiikodésre, a lehetéségek megragaddsdra és az elérhetd Felujitott es akadalymentes
forrdsok okos felhasznaldsdra van sziikség. metro

Tranzitforgalom Feliiljaro helyett Zold és kényelmes felszini
a belvaros elkeriilésével megujitott taldlkozoterek kozosségi kozlekedés

Gyalogos léptékii belvaros Biztonsagos biciklizés Uj és megiijulé

zoldfeliiletek
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Felujitott

és akadalymentes metro

AZ UJJASZULETETT M3-AS
METRO VALODI ALTERNATIVAT
JELENT AZ AUTOVAL KOZLEKE-
DOKNEK IS.

A XXI. szazadi szinvonalon feldji-

tott M3-as metréval a legfontosabb
kozlekedési eszkdzét nyeri vissza
Budapest. Az M3-as metrd a feldjitas
el6tt tobb mint 500.000 utast szallitott
munkanapokon - megelGzve még a
MAV-Start orszagos jaratainak utasfor-
galmat is. Az M3 ezzel Magyarorszag
legforgalmasabb vasutvonala.

A megujitott metrd joval tobb ember-
nek lehet vonzé valasztas a minden-
napos kozlekedés soran, hiszen nem-
csak megszépiilt, hanem valamennyi
allomasa akadalymentessé is valik.
Az aluljardk és az dllomasok liftjeivel
egyltt 34 Gj, hagyomanyos lift és

6 ferdelift biztositja a lejutast. Emel-
lett taktilis és hangjelzések, valamint
a karakteres szinhasznalat is segiti

a latasukban korlatozott személyek
biztonsagos kozlekedését is.

A kozosségi kozlekedés fejlesztése
kulcskérdés az autéval kozlekedbk at-
csabitasaban. A kozosségi kozlekedés
sokkal tobb ember szallitasat teszi
lehet6vé az egyéni gépjarmui-kozle-
kedéshez képest egy adott Gtvona-
lon, ezzel fenntarthato és helytakaré-

kos megoldast nyUjtva. De nemcsak a
metrd Ujul meg: az elmult években fo-
lyamatosan érkeztek Uj villamosok, 0j
buszok és j trolibuszok is. A korsze-
riibb szolgaltatas mellé egyre kedve-
z6bb arazas is tarsul, hiszen a 10 éve
valtozatlan bérletarak mellett a 14
éven aluliak mar ingyenesen kozle-
kedhetnek a BKK jaratain.

Mindezek egyiitt lehetdévé teszik, hogy
olyanok is metrdra szalljanak, akik ko-
rabban autdval kézlekedtek az Ull&i
vagy a Vaci aton.

500.000 ...

A 3-as metré Magyarorszdg legforgalmasabb

kozbsségi kozlekedési jarata
(BKK, 2017)
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Tranzitforgalom
a belvaros elkeriilésevel

HATEKONYABB TRANZITHALO-
ZATTAL CSOKKENTHETO

A BELVAROS FELE TARTO
FORGALOM NAGYSAGA.

A budapesti torlddasok elsédleges
oka, hogy nagyobb autéforgalom
terheli a varos kdzpontjat, mint
amennyit a belvarosi utak el tudnak
vezetni. A korabbi évtizedek soran
hidba prébaltak helyenként nagyobb
kozuati kapacitast biztositani, példaul
feluljarok épitésével, a belvaros egé-
sze nem képes a névekvd forgalom
elvezetésére. Ezért j megoldasokra
van szlikség.

Atranzitforgalmat alapvet6en a
belvarost elkeriild, elsédlegesen a
Hungaria gylri és az autépalya-beve-
zetG szakaszok altal alkotott tranzit-
hélézaton kell elvezetni. Ezeken olyan
beavatkozasokra van sziikség, ami a
forgalom lefolyasat egyenletesebbé
és hatékonyabba teszi. Ez elsésorban
korszer( forgalomiranyitassal, néhany
esetben kisebb fizikai beavatkozasok-
kal el8segithetd. Ugynevezett adaptiv
forgalomiranyitas kialakitasara van
sziikség, amellyel egyensuly alakitha-
to ki a lokalis forgalmi igények és az

12

adott Gtvonal kézuti kapacitasa ko-
z06tt. A cél, hogy csak akkora forgalom
terhelje a belvarost, amelyet az ottani
Uthaldzat biztonsagosan és kiszamit-
hatdan le is tud bonyolitani.

Az adaptiv lampaprogramnak készon-
hetéen az utazasi sebesség egyen-
letesebbé tehet6 és a megengedett
sebességre optimalizalt zoldhullam
hozhat6 létre, amely a szabalykove-
tést folyamatos haladassal jutalmaz-
za, a gyorshajtokat pedig lassitasra
0sztonzi.

Ezzel megvaldsithaté az, hogy
a tranzitforgalom alapvetéen a tran-

zithalézaton haladjon, és az ezek
altal korilvett belvarosi teriileteken
tartdsan csékkenjen a forgalom
nagysaga. Erre azért is sziikség

van, mert beavatkozas nélkiil a
metropotlast kdvetden jelentbs
forgalomnovekedés alakulhat ki a
belvarosi szakaszokon: a Kiskordton
és a Bajcsy-Zsilinszky Uton kozel
kétszeresére emelkedhet a forgal-
mi kapacitas elméleti értéke. Ezzel
ellehetetlenilne az, hogy a belvarosi
autopalyak élettel teli sugarutakként
djuljanak meg. igy mindenképpen
olyan forgalmi rendre van sziikség,
ami tartésan meg6rzi a belvaros
alacsonyabb forgalmat.

Tranzithalozat

Atranzithdlozatot elsédlegesen
a Hungadria gy(irdi és az
autépdlya-bevezetbk alkotjdk,
a pestioldalon egyszeriien
atlathato rendszert alkotva.

A budai oldal domborzati
adottsdgai miatt nem alakult
ki olyan gyliriis-sugaras
uthalézat, mint Pesten,
raaddsul itt az MO-s kérgydird
sem éri kérbe a vdrost. Emiatt a
tranzitforgalom szempontjabél
kozéptavon sem megkeriilheto
a budai alsé rakpart és az
Alkotds utca, Margit kérut
vonala.

Kozel kétszere-
sére novekedhet
az autoforgalom
a belvarosban,

ha a metropétlast kévetéen
valtoztatds nélkiil visszadll

a kordbbi forgalmi rend.
Ahhoz, hogy ezt elkeriiljiik,
olyan forgalmi rendre van
sziikség, ami tartésan megérzi
a belvdros alacsonyabb
forgalmat.

Tranzit forgalom

Cél- és helyi forgalom

Atmend forgalomtdl védett
belvdrosi zéna

~~
~
~
~
~
~~
~

Bajcsy-Zsilinszky ut ' 41500
Karoly korut 45 800
Mizeum korut 43900
| |
eqységidrmifnap 0 20000 40000

. elmdlt években
metrépétlds utdn, ha visszadllna az eredeti forgalmi rend

Az Egységes Forgalmi Modell elméleti kapacitasbecslése alapjan.
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Feliiljaro helyett
megujitott talalkozoterek

A NYUGATI FELULJARO ELBON-
TASA KORSZAKHATART JELEN-
TENE BUDAPEST ELETEBEN.

A Nyugati téri felliljaro évtizedek dta
csufitja a belvaros egyik legszebb
adottsagu terét. TUlzd méreteivel el-
foglalja a tér jelentGs részét és kitakarja
az Eiffel-csarnok latvanyat. Kettészeli

a gyalogos feliileteket és [étében
lehetetleniti el a Lehel tér és a Dedk tér
kozotti egykorvolt villamosforgalom
visszaallitasat.

Széleskoriu
konszenzus

A kormanyzati Budapest
Fejlesztési Kézpont dltal
lebonyolitott nemzetkézi
tervpadlyazat helyes irdnyt jellt
ki a Nyugati palyaudvar és
kérnyezetének megdjitdsakor:
a feliiljaro elbontdsaval a
Nyugati tér egyrészt igazi
varosi taldlkozotérré alakulhat,
mdsrészt megteremti a
lehetdséget a Bajcsy-Zsilinszky
ativillamos visszaépitésének.
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Nembhiaba 6vezi széleskori szakmai és
politikai konszenzus a Nyugati téri feliil-
jaré elbontasat. A Févarosi Kozfejleszté-
sek Tanacsa még 2019-ben, az el6z6 va-
rosvezetés idején hatarozott a feliiljard
elbontasardl, és a Nyugati palyaudvar
megUjitasaval foglalkoz6 kormanyzati
fejlesztési elképzelések szintén egysze-
rli, szintbeni csomoépontot és megujuld
Nyugati teret javasoltak.

Bér a kormanyzati megszoritasok
megakadalyozhatjak a Nyugati palya-

udvar és a varosba befut vasttvonalak
fejlesztését, az érintett 6nkormanyza-
tok nem mondhatnak le a Nyugati tér
megujitasardl. Afeliljaré elbontasa
mellett sz6l6 érvek épp olyan erések
ma, mint négy évvel ezel6tt. A projekt
akar 6nalldan, a palyaudvar atalakitasa
nélkiil is megvaldsithatd. A fellljaré
hosszl tavon torténé megtartasa, és
az ehhez sziikséges élettartam-novel6
beruhdzasok helyett ezért a feliiljard
kozéptavon torténd elbontasat, és a tér
eredeti elképzelések szerinti rendezé-

sét kell el6késziteni. Tobb zoldfeliilettel,
megUjuld és 6sszekotott gyalogos te-
rekkel, szintben atjarhato, akadalymen-
tes csomoponttal. A feliiljaré elbontasa
megteremti a Bajcsy-Zsilinszky ati villa-
mos visszaépitésének lehetGségét is.

VAN ALTERNATIVAJA A NEPLI-
GETI FELULJARO KOLTSEGES
UJJAEPITESENEK.

A budapesti hidak és feluljardk a varos
alulfinanszirozottsaga miatt rendki-
viil rossz allapotban vannak. Bar a
Lanchid feldjitasa kozel egy évtizednyi
halogatas utan most végre elkésziil,
sulyos 6rokséggel kell a varosnak
szembenéznie: a feliiljarok és hidak
allagmegdvasara a varosnak nincs
elegendé forrasa.

Ez a népligeti felliljard esetében a
leginkdbb szembet(ing. A népligeti
felliljard leromlott allapota miatt for-

galmi korlatozasokat kellett bevezetni,

igy a nehezebb jarm(ivek - koztiik a
BKK csuklésbuszai - mar nem is hasz-
nalhatjak a feltljarét. Bar a személya-
utdk és kisebb teherautdk esetében
egyel6re biztonsagosan fenntarthato
a forgalom, a szerkezet allapotanak

csomoponti feliiljaro

és Duna-hid I l

felmérése érdekében, a feliiljard
megbontasaval jard vizsgalatokra van
sziikség.

ElGzetes vizsgalatok alapjan, ha a
fellljarot leromlott allapota miatt el
kell bontani, egy szintbeni csomépont
valddi alternativaja lehet a feliiljaré

koltséges, teljeskor( vjjaépitésének.
Bar ennek a felliljarénak nincs olyan
varosképi jelentsége, mint a Nyu-
gati téri tarsanak, a Népliget atfogd
megUjitdsaval parhuzamosan fontos
szerepe lehet a park bejaratanak
atalakitasaban, a csomépont humani-
zalasaban.

Valodi alternativa

A BKK megbizdsabol a FOMTERV Miiszaki Tervezd Zrt. 2022-ben tanul-
manyt készitett a népligeti csomopont jovéjérél. Ez alapjdn a feliiljaro
elbontdsdnak sziiksége esetén a szintbeni csomépont valddi alternati-
vdja lehet egy dj feliiljaro kéltséges megépitésének, mivel korszerii for-
galomszervezéssel képes a jelenlegi forgalomnagysdg lebonyolitdsdra.

kisebb hid

EVI 10 MILLIARD
FORINT HIANY
AFENNTARTASBOL

W
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Zold es kényelmes felszini
kozossegi kozlekedes

HELYREALLITJUK A VILLAMOS-
KOZLEKEDEST A BAJCSY-
ZSILINSZKY UTON.

Ma mar latjuk, hogy sulyos varosfej-
lesztési hiba volt szamos budapesti
villamosvonal megsziintetése. A villa-
mos kornyezetbarat és kényelmes, a
metrénal joval slir(ibben elhelyezked6
megallok kozelében pedig virdgozni
tudnak az tizletek, vendéglatohelyek.
Kiilonosen nagy lehet6séget rejtez a
Bajcsy-Zsilinszky Uton, amely a for-
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galom és a zaj csokkenésével ismét
elegans sugarutta valna.

A Nyugati téri felliljard elbontéasaval
lehet6vé valik a Bajcsy-Zsilinszky Uton a
villamosvonal visszaépitése és meg-
hosszabbitasa egészen a Lehel térig,
0sszekotve ezzel a 14-es villamost a
47-es és 49-es vonalakkal. Ezzel a pesti
fonddo villamos legfontosabb fejleszté-
se jonne létre: atszallasmentes kapcso-
lat k6tné 6ssze Ujpestet és a kaposztas-
megyeri lakotelepet a belvarossal,
illetve Dél-Budat Eszak-Pesttel.

Iy, = 4
e . 2113
T iR Eﬁi‘a[*rurr-;.—
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A meglévé CAF jarmiiveket
ugy osztottuk el vdrosszerte a
villamosvonalak k6zétt, hogy a
kordbbinal tébb vonalon legye-
nek akaddlymentes jaratok.

Tobb villamosvonal
infrastrukturdjat és megalléit
atépitjiik ahhoz, hogy alkalma-
sak legyenek korszerti jarmii-
vek fogaddsdra.

4

modern, alacsonypad|ds,
légkondiciondlt CAF villamos
fog kozlekedni 2026 végéig.

DiZEL HELYETT ZEROEMISSZIOS
TROLIBUSZOK A KISKORUT-
BAROSS UTCAI VONALAKON.

A légszennyezettségtdl és a zajtdl
leginkabb szenvedd bels6 varosrészek-
ben az 4tmend autéforgalom csokken-
tése mellett a kozosségi kozlekedés
korszerdsitésével is hozza kell jarulni a
levegbmindség javitasahoz.

Avillamosvonal visszaépitése mellett
a dizelbuszok trolibuszra cserélése is
segiti majd a Kiskorut és a Bajcsy-Zsi-
linszky Ut ,fellélegzését”. A KGbanya
irdnyaba tarto dizelbuszok esetében
fokozatosan nyilik lehetdség a troli-
buszok bevetésére. Elsé [épésként,

a metréfelljitas ideje alatt, a 72-es
trolibusz meghosszabbitott Gitvonalon
jar az Orczy térig, mely a metrépdtlas
végeztével megmarad. Masodik |épés-

alacsonypad|és,
légkondiciondlt, 6njard iizemre
is képes troli lesz 2023 végéig.

ként a K6banyai Gton lévé felsGvezeték
megUjitasaval és meghosszabbitasa-
val néhany éven belill elérhetd, hogy
K6banya kozpontjabdl trolibuszon
lehessen a belvarosba utazni. A cél az,
hogy id6vel a 9-es busz kébanyai dgan
kozleked6 buszok mindegyike trolibu-
szokra legyen cserélve.

Afejlesztéseket alapvetéen annak a
48 vadonatuj trolibusznak az érkezése
teszi lehet6vé, amelyekre a Févarosi
Onkormanyzatot sdjté pénziigyi
kihivasok ellenére is megteremtettiik
aforrast. A dizelbuszok szamanak

A korszer(i jarmiivek
6njaro képességét kihaszndlva
hosszabbitottunk meg szamos
jdratot, kéltséges infrastruktira
fejlesztések nélkiil.

tovabbi csokkentéséhez, Gjabb troli-
jaratok inditasdhoz azonban tovabbi
trolibuszok vasarlasara lesz sziikség.
Budapest szamara a mar rendelkezés-
re allé kiterjedt trolihalézat nagyon j6
alapokat biztosit, hogy kiprobalt és
megbizhaté technolégiaval csokkent-
stik a dizelbuszok szamat.

Az Uj jarm(ivekkel jelentésen emelkedik
az alacsonypad|ds trolibuszok aranya

a BKV flottajaban, igy a mozgasukban
korlatozott személyek, idések és kis-
gyerekesek szamara is elérhetd kényel-
mes utazasi lehetéséget teremtiink.

Részben felsévezeték
nélkiil kozlekednek madr a
72-es, a 73-as, a 79-es, a 82-es
és a 83-as trolibuszok is.
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Gyalogos leptékii belvaros

ALEGPONTOSABB JELE EGY
VAROS ELHETOSEGENEK, HOGY
GYALOGOSAN, SETALVA JOL
EREZZUK MAGUNKAT BENNE.

Gyalogosok nélkiil a legszebb varos is
kihaltnak tlinik. Az egykori sugar-
utak esetében azonban a gyalogosok
alarendelt helyzetbe keriiltek. A leg-
tobb helyen felszamoltak a felszini
atkelési lehet6ségeket, a gyalogosok
aluljarékba szorultak. A Vaci ut és az
Ull8i Gt esetében a 80-as évektdl, a
metr6é megnyitasaval és a villamosvo-
nalak felszamolasaval parhuzamosan
szorultak latvanyosan hattérbe a
gyalogosok szempontjai.

18

Tanulményok és megvaldsult fejlesz-
tések igazoljak vilagszerte és itthon
is, hogy ami j6 a gyalogosoknak, az j6 7
az egész varosnak. Biztonsagosabb
kozlekedés, kevesebb zaj, tobb zéld

és arnyék, tisztabb kozteriiletek,
Uzletek, kavézok, teraszok. Ma mar

csomopontban

A

tudjuk, hogy ha n6 a gyalogosforga-
lom, akkor egy élhetébb varos felé
tartunk.

A gyalogosok visszacsabitasanak elsé
[épése a felszini gyalogos kozlekedés

helyredllitasa. Ezért az M3-as met-

uj gyalogatkeléhely
ré megujitasahoz kapcsoldoddan 7

csomoépontban épiilt 6sszesen 17 Uj, A
jelzélampas gyalogatkelShely.

dthaladads csiicsidében
1 ora alatt a Vaci ut

Gogol utcai Uj zebrajan
(forras: BKK)

&

A metréfelljitast kovetGen a Nyugati
téren is elkésziilnek a hianyzé zebrak,
amelyek atjarhatova teszik a teret.

Az Astorian a budapesti K6zosségi
Koltségvetés forrasabdl, a varoslakok
szavazatai alapjan készilhetnek 0j
zebrak. Az Ull&i Gton és a Vaci Gton

a késébbiekben tovabbi gyalogat-
kelShelyek éplilhetnek. A zebrak
nemcsak megteremtik a mozgas-
korlatozottak alapveté kozlekedési

lehetbségeit, hanem kényelmesebbé
is teszik a gyalogos kozlekedést az
idGsek és a babakocsival kozlekeddk
szamara. Kovetkezetes, egyenletes
sebességhatarokkal és 6nmagukat
magyarazé Utkialakitassal 6szt6-
nozhet6ek az autdval kozleked bk

a biztonsagos kozlekedésre. igy
valamennyi kézlekedd szamara
biztonsagosabba valik a teriilet és
csokkenhet a balesetek szama.

Uj fasorok telepitésével, a hidnyzé
vagy beteg fak pétlasaval, zold ka-
zettak kialakitasaval csokkenthet6 a
varosi h6szigethatas a s(irlin beépi-
tett belvarosban is.

Akis lizletek, vendéglatdhelyek,
teraszok visszatérése keriileti és civil
egyuttmuikodéssel 6szténdzhetd
sikeresen, ahogyan azt a Bartok Béla
Uti és a Margit korGti tapasztalatok is
mutatjak.

mentesen
a varosban

2020 6ta tobb mint 200 meglévé
gyalogdtkeléhelyet szereltiink
fel tdvirdnyithaté hangjelzé
berendezéssel a vakok és
latdssériiltek segitésére, és
2025 végéig az bsszes l[ampads
gyalogdtkelhely ilyen lesz
Budapesten.

YT A
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Biztonsagos biciklizés

Budapest bringasztrada-halézata 2030

Az azonnali fejlesztéseket kévetéen 2030-ig unids forrdsok felhaszndldsdval jol kiépitett,
nagy kapacitdsu bringasztradakkd fejlesztjiik a legforgalmasabb, varosrészeket sszekotd
biciklisdvokat és kerékpdrutakat. %

A HIANYZO KEREKPARSAVOK
LETESITESEVEL KIEMELT

hez, a tranzitforgalom jelentds része
mas megoldasokat keresett. igy forgal-

A kornyezd terlileteken a MOL Bubi
allomasok, valamint a kerékparok és

Békdsmegyer, Szentendre

&)

Pilisvérésvar Rémai-part O

Dunakeszi o

Kédposztdsmegyer

Nép-sziget

KOZLEKEDESI TENGELYEKEN  mifennakadas kialakulésa nélkiil lehet  rollerek rendezett parkolasat biztosité @0
VALIK BIZTONSAGOSSA a két f6ut mentén 6sszesen kozel 6 km  mikromobilitasi pontok halézatanak ki- Jorosvariat | g
< P . s 2 s . . v - - 3 Dagil Rékospalota, Fét
A BICIKLIZES. 0j, biztonsagos kerékparsavot kijeldlni. terjesztése lehetdvé teszi a kdzlekedési - firds (D30 ®0
eSZkOZOk komb|nélé5ét. A krltikUS utOl- Gf’inci{_irpéd OTahiutca
oz ‘sz o p . - gy . . s e varoskbzpont
A Magyar Kerékparosklub megbizasa-  Osszekapcsolddva a Bajcsy-Zsilinszky ~ s6 néhany méter pedig kényelmesen Pesthidegkit, Solymér Szentlélek tér Nep Lehelutea
o . W o s o
bdl készitett, reprezentativ kdzvéle- Uton és a Kiskordton mar meglévo megtehetd kerékparral vagy rollerrel. @O utca ospate
mény-kutatas szerint a budapestiek kerékparutakkal, jelentsen javulhat a HivGsvSleyQ ,  Obiw Hoswacyosyi Gjpalota
s sn , , 4 Szépvolgyi itO -:%'* utca
71%-a nagyon valdszintinek vagy el- kerékparos szempontbél most nehe- : . (D4
képzelhetének tartja, hogy minden nap zen megkozelithetd varosrészek elér- 580 o Budagybngye O g L P)
. . . . . " s . sy s TSI Hés6k tere O o (@)
kerékparral kozlekedjen, feltéve, hogy  hetOsége. Végre atjarhatdva valnanak park Virosliget
a kerékparos kozlekedés koriilményei  olyan kritikus pontok is, mint a Nyugati seentsimoskenda gt v Rakospataktca
. . .. . . , s o s . A b d t o k 58(y Mareit hid (@] sz pélyaudvar Kodaly kérénd
javulnanak. Sajat kutatasunk szerint tér, az 0j savok a meglévd nagykorati udapestie 0-d K argit hid, aszai
P P . . Varosmajoro budai hidfé Mari
pedig a budapestiek kdzel 60%-a ta- és kiskoruti savokkal egyditt kiterjedt tamogatja uj kerekpar- . Y Oter Cogon o nes
.. . . . I3 4t 2 Ve . Batth:
mogatja (] kerékparsavok létesitését.  haldzatot alkotnak majd. sdvok létesitését. o] O [t o} @D
e 2 , e . .z .. P L, tér Deék F. tér
Az Ull6i Uti kerékparsav Dél-Pest hiany- (Medidn - 21 Kutatokézpont, 2022) Délipdlyaudvary yiness o S (2]
. . sy . . .. P , . . P , . Clark Széchenyi . té ) Blaha Lujza ?rs vezer Kistaresa
Akerékparos haldzat egyik hianyossa-  z6 belvarosi kerékparos kapcsolatat Adam Astoria tér 5 e
. s .. . . 212 ter Mércius 15. tér Harmi Keleti Puskas F. Rékosfalva Szilas-patak
ga, hogy jelenleg sem a Vaci ut,semaz  teremti meg, nemcsak a kornyéken la- Do) Ginter S etosaktere PAVRUT Stadion
UlLSi Gt Hungaria gy(ir(in beliili szaka-  kdk, hanem azitt taldlhatd egyetemek, Dabrentei /N ,
O colkrte L Svam tér N -eeved TR (Felsbrakos
szan nem lehet biztonsagosan bicik- egészségligyi intézmények, lizletkdz- BAH-csomGpont “ Oocoyhert - fObamyal it
L, o , L. Szt. Gellért tér O Nagyvarad tér K&?énya -y ) )
lizni, raadasul sok szakaszon a mel- pontok és irodahazak szamara is. Villanyi it Mo OBorérostér Ohegy park Rakongecet
. . ’. s kortér )
lékutcak sem nyujtanak alternativat. > Op s
Az M3-as metrd felljitasat kovetden a oé Kozvagohid 5
I T4 . 3 Karolina G Bud t F a
metrépétlé sdvok megsziintetése le- arolina it "R Ferencuaros T
hetéséget ad ezeken a kritikus hianyzé sogii s 0
szakaszokon kerékparsavok kialakita- m m at vasitallomds
sara az eddigi buszsavok helyén. Az M3 , , ""6 I Oesterzsébet Pestszriné Vecsés
ety s . 4 .y ” Csepeli atjaro (@)
felUjitas kozel 6 éve alatt a jarmuiveze- N Lndres 2. nlrer O o
- e jarme uj kerekparsav uj kerekparsav Osentire
ték mar alkalmazkodtak a Vaci és az a Vdci tton az Ulléi tton @O @D e (6]
Budafok, Erd Csepel Soroksér, Dunaharaszti

Ul8i ut megvaltozott forgalmi rendjé-
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Uj és megujulo

AZ UJJAELEDO SUGARUTAK
MENTEN A BELVAROSBAN
HIANYPOTLO, UJ ZOLDFELU-
LETEK JOHETNEK LETRE.

Budapest torténelmi belvarosanak
egyik legnagyobb probléméja a zold-
terliletek hianya. A belsé keriiletekben
minddssze 1 m? kdzpark jut egy lakosra,
mikozben az Egészségiigyi Vilagszerve-
zet ajanlasa szerint egy nagyvarosban
legalabb fejenként 9 m? z6ldteriiletre
lenne sziikség. Budapest egészére ez a
mutat6 6 m?/f6, azaz az 6sszmennyiség
és az aranytalan eloszlas egyarant prob-
[éma. A z6ldfeliiletek hidnya megterheli
azitt él6k testi és lelki egészségét: egy-
részt noveli a hGszigethatast, masrészt
nincsen hely sétalasra, sportolasra, a
gyerekeknek szabadtéri jatékra, vagy
akar egy csaladi-barati piknikre. Ezért a
varos belsé magjaban kiilonosen fontos
a legkisebb lehetdségeket is megragad-
ni a zolditésre.

A megUjuld sugarutak mentén csak

az aszfalt feltorésével lehet helyet te-
remteni Uj zoldfelliletnek. A kdvetkezd
években két ilyen projekt is megvalo-
sulhat: a Varoshaza park és a Klinikak
zsebpark.
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AVaroshaza most még parkoldnak
hasznalt udvaran mar el6készités
alatt van egy méretében és funkcio-
jaban egyarant jelentds, Uj, fasitott
varosi koztér. Budapest Uj féterén
8.000 m? 0j z6ldfellilet jon létre, amire

kilondsen nagy igény van a varos leg-
stirlibben beépitett részén. Emellett a
Véaroshaza parknak fontos kézosségi
funkcidja is lesz: Budapest fétereként
tarsadalmi vitaknak és kulturalis ren-
dezvényeknek is helyt ad majd.

Jéval kisebb, de lizenetében szintén
fontos hely lesz a Klinikak zsebpark.
Itt valéban a “beton helyett fak” gon-
dolat nyer teret, ahol a burkolat helyét

zoldfeluletek

apro park veheti majd at. Rdadasul a

tervek szerint a park kiilénleges szem-

lélettel lesz kialakitva, gy, hogy a
szomszédos, gyogypedagdgiai profild

6vodaba és iskolaba jar6 gyerekek igé-

nyeinek is maximalisan megfeleljen.

AVaci at, a Bajcsy-Zsilinszky Ut és

az Ull&i Ut legtdbb szakaszan ma is
van fasor, de ezek minGségi meguji-
tasa, illetve a hianyzd szakaszokon

Uj fasorok iiltetése sziikséges. Ezek
kialakitasardl csak alaposabb kozm(i-
vizsgalatokat kévet6en lehet donteni,
de a cél az, hogy mindkét oldalon
Osszefliggl fasor Ovezze ezeket az
Ujjaéledéd sugarutakat.

EIFFEL MUHELYHAZ FELUJITASA

KOZLEKEDES|I MUZEUM FEJLESZTESE

VAJDA PETER UT FORGALOMCSILLAPITASA

CENTENARIUMI PARK RENDEZESE

DISZ TER KIALAKITASA

FUTOKOR KlALAK'rAsn ‘
" ﬂ 4 3
KEREKPAROS KOR KIALAKITASA

Ot - _, T

NEPLIGET VASUTI MEGALLOHELY

Megujul a Népliget

Avdros legnagyobb kézparkja, a Népliget is az UllGi dt mellett teriil el. A Népliget megujitdsdt célz6 stratégiai

terv és a 2023 tavaszan zarulo otletpdlydzat kijeloli azt az irdnyt, ahogy - forrdsok rendelkezésre dlldsa esetén
- megdjulhat a park. Ennek célja, hogy ha aprébb lépésekben is, de minél elébb elindulhasson a kézpark
megujitdsa.
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FEJLESZTES LEPESENKENT

Egy varost atszel6 belvarosi autdpa-
lyat nem lehet egyik naprél a masikra
megujitani. Ez egy hossz( folyamat, és
ahogy a cim is mutatja, a hangsuly az
Ujjaéledés folyamatan van. Még ha az
Osszes projekt megvaldsitasara sok
évre is van sziikség, minden aprd é-
péssel formalhato, javithat6 ezeknek a
sugdrutaknak az élhetdsége, hasznala-
ta. Igy lépésenként, évrél évre javulhat
a helyzet, idével pedig sokan talan mar
nem is emlékeznek majd arra, hogy
egykor milyen kietlen, rossz helyek
voltak ezek az Utszakaszok.

Fontos, hogy nem egy olyan nagypro-
jektrélvan sz, amelyben egy titemben,
faltol falig egyszerre torténik az érintett
utak rekonstrukcidja. Itt tobb kiilénbo-
26 méretU, egymast kovetd, egymast
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tdmogatd és egymasra épiild projekt
eredményeként érhetGek el a kitlizott
célok. Ezek egylitt, s6t, a jovében
tovabbi kiséré kezdeményezésekkel
kiegésziilve alkotnak egy megujitasi
programot.

Szerencsére az elsé fejlesztésekre

mar nem kell varni, mert tobb kozulik
folyamatban van, vagy akar mar meg is
valosult.

A legfontosabb az M3-as metré feldji-
tasa, ami 2023. elsé felében elkésziil
és megteremti a lehetéséget a Vaci it -

Bajcsy-Zsilinszky Gt - Kiskérat - Ull&i Gt

Ujjaéledésének.

Szamos helyen késziiltek mar el
gyalogatkelGhelyek, ezeket 2023-ban
Ujabbak kovetnek, mig a hianyzd

MEGUJULO M3-AS METRO:

UJ GYALOGATKELOHELYEK:

HIANYZO KEREKPARSAVOK POTLASA:
DiZEL BUSZOK LECSERELESE TROLIBUSZOKRA:
VAROSHAZA PARK ATADASA:
FELULJAROK RENDEZESE:
BAJCSY-ZSILINSZKY UTI VILLAMOS VISSZAEPITESE:

kerékparsavok is elkésziilnek a metrd-
potlas végét kovetben.

Zajlik az Gj trolibuszok és villamosok
gyartasa, megkezdédnek azok az eld-
készité munkak is, melyeket kovetéen
- az unids forrasok okos felhasznalasa
esetén - megvaldsulhatnak a troli- és
villamosfejlesztések is.

Elindult a parkok tervezése és el6készi-
tése is, ami megteremti a lehetGségét a
jov6beni fejlesztéseknek.

Mindezekb6l latszik: 2030-ra a forrasok
felelds és okos felhasznalasaval ezek

a projektek megvaldsithatdok. Ehhez
csak egylttmUkodésre van sziikség az

Eurdpai Unid, a Kormany, a Févaros és
az érintett kerliletek kozott.
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