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Beleznay Eva Magyar Kornyezettudatos Epités

Egyesiilete
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Emddy Barbara Magyar Kerékparosklub
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Egyesiilete
Jordan Renéta 7061d Taban Egyesiilet
Kehrer Adam Jardkel6 Kozhaszn Egyesiilet
Kolundzsija Gabor Védegylet
Kiirti Gabor Magyar Kerékparosklub
Lukacs Andras Levegd Munkacsoport

Mészaros Péter

Metal Zoltan

761d Jovo Kornyezetvédelmi Egyesiilet
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Nagyné Hirbek Edina Z61dEb Kutyas Erdekvédelmi Egyesiilet

Schnier Méria Levegd Munkacsoport
Sipka Gabor Magyar Autoklub
Szebeni David Telepiilésfejlesztési Szovetség
Szegd Judit Levegdé Munkacsoport
Tamés Miklos Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara
Talosné dr. Vass Katalin Civilek a Romai Partért Egyesiilet
Vassné Kristof Katalin Civilek a Romai Partért Egyesiilet
Veress Luca Jarokeld Kozhasznu Egyesiilet

Kerpel-Fronius Gabor, fépolgarmester-helyettes:

Udvozolte a résztvevéket. Napirenden kiviil felhivta a figyelmet a 2022-es kozosségi koltségvetés
jelenleg foly6 szavazasi szakaszéara, amelyen tobb, a Z6ld Budapest munkacsoport tevékenységéhez
kapcsolodo otlet megvalosulasara lehet voksolni az otlet.budapest.hu oldalon. Megadta a szot az {ilés
eléadoi szamara.

1. napirendi pont: a BKK tarsadalmi egyeztetései
Bodor Ad4am, BKK:

Roviden ismertette a BKK Mobilitasfejlesztési Igazgatosag el6adasanak témait, melyek a
kozlekedésbiztonsagi stratégia és az ahhoz kapcsolodd forgalomesillapitasi terv, az aktiv- és
mikromobilitasi stratégia, illetve a kerékpar-féhalozati terv €és ezek szakmai hattere. Kiemelte, hogy
a hasonlo projekteket fontos egy rendszer részeként kezelni: a kozuti kozlekedés biztonsaga esetében
a rendszert a kozlekedésbiztonsagi €s forgalomcsillapitasi halézati terv alkotja, a gyalogos és
kerékparos kozlekedés kapcsan pedig az aktiv és mikromobilitasi stratégia.

Hangsulyozta, hogy a témateriiletek levezethet6k a budapesti mobilitasi tervbdl, melynek egyes
2030-ra kitlizott szamait is ismertette. Elmondta, a ndvekvd gépjarmiiszam miatt a mobilitasi tervben
foglalt célszamokhoz nem sikeriilt kozelebb jutni, tovabba fontos jellemzd, hogy az agglomeraciok
iranyabol megndvekedett a gépjarmiiforgalom. Hozzatette, a févaros szemlélete az, hogy 1 utak
¢épitése helyett inkabb a rendelkezésiinkre all6 kozteriileteket kell hatékonyabban felhasznalni annak
érdekében, hogy a novekvd kozuti igény ki legyen elégitve. Felhivta a figyelmet arra, hogy a
kovetkezd témak a BKK honlapjan meg fognak jelenni szakmai és tarsadalmi egyeztetés céljabol.

Dalos Péter, BKK: Az aktiv és mikromobilitasi stratégia és kerékpar-fohalozati terv

Prezentacio segitségével szemléltette eldadasat. Kiemelte, hogy az aktiv és mikromobilitasi terveket
is egy nagyobb rendszer részének tekintik, ahol ezek fejlesztése az élhetd varos kialakitdsanak
eszkozei. Ismertette a kerékpar-fohdlozati terv keretében tortént tdrsadalmi egyeztetés egyik
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megallapitasat, mely szerint a varoslakok szivesen gyalogolnak és kerékparoznak, valamint ezeket
kozosségi kozlekedéssel kombinaljak. Hozzatette, tobb megfontolasbdl is ndvekvd igény van ezen
kozlekedési modoknak a mindségi fejlesztésére: a praktikussadg és gyorsasag mellett az aktiv és
mikromobilitds egyéni kozlekedési modokat tesz lehetdvé — azaz ugyanolyan szabadsagot ad a
kozleked6knek, mint ha autoval utaznak, am annak karos kornyezeti-tarsadalmi hatasai nélkiil. A
pandémia egyik hozadéka, hogy kevesebben hasznaltak a k6zosségi kozlekedést, de tobben probaltak
ki mikromobilitasi eszkozoket.

Hangsulyozta, a févaros vizioja, hogy 8-80 éves kor kozott mindenki batran, félelem nélkiil
gyalogolhasson, rollerezhessen, kerékparozhasson a varosban. A tervezésre vonatkozolag elmondta,
sz€lesebb célcsoport igényeit veszik figyelembe, kiemelve a gyermekes, babakocsis,
mozgaskorlatozott csoportokat — mert cél, hogy mindenki lehetdségeit javitsak.

Ismertette a stratégia 4 pillérét, melynek elsé pontjara, a (kerékparos) infrastruktirara tért ki
részletesebben. Altalanossagban elmondta, egyre tobben fognak kerékparozni, rollerre allni, ami jo
infrastrukturat kivan, kezdve a lakohelyeket kornyezd utcaktdl a kijelolt bicikliutakon at a
megalmodott bringasztradakig. Végezetiil térképen bemutatta Budapest 900 km-nyi uthalozatat 5
kategoriaba osztva, aszerint rangsorolva, hogy melyek szorulnak fejlesztésre kerékparos és
mikromobilitasi szempontbol.

Vialoczi Dénes, BKK: kozlekedésbiztonsagi és stratégiai forgalomcsillapitasi terv

Prezentacio segitségével mutatta be a kozlekedésbiztonsagi és forgalomesillapitasi tervek alapvetd
kiindulasi pontjait. Hangstlyozta, hogy tervezésnél a kozlekedés mellett a kozterek kozosségi
funkcioira is figyelni kell. A kozlekedésbiztonsagra vonatkozodlag elmondta, hogy Budapesten
altalanossagba romlott a helyzet, majd ismertette a balesetekre vonatkozod statisztikdkat a személyi
sériillések és halalesetek szamat nézve. Bemutatta a ,,Vision zero” koncepciojat, amely a kozuati
halélos balesetek szamat nullara szoritana le. Ezzel kapcsolatban elmondta, hogy a célkitlizés néhany
varosnak mar sikertilt, mig mi vilagviszonylatban kdzépen helyezkediink el.

Kiemelte a kozlekeddi hiba fogalmat balesetek esetében, hozzatéve, hogy ezek mindig valamilyen
forgalmi problémat jeleznek. Sziikségszerlien ezekkel forgalombiztonsagi szempontbol foglalkozni
kell és a megeldzésre, adatalapu dontéshozatalra, a kozlekedési infrastruktura biztonsdgosabba
tételére kell helyezni a hangsulyt.

Bodor Adam, BKK:

Az elhangzottakhoz kapcsolodva hangsulyozta annak fontossagat, hogy meg legyen vizsgalva,
milyen mas funkciok kapcsolddnak az adott utakhoz példaul abbdl a szempontbdl, hogy kereskedelmi
vonatkozasu, vagy lakokornyezetet jelold kozteriiletekrdl van-e sz6. A gépjarmithalézat és a
kozteriiletek O0sszefiiggéseit prezentacio segitségével mutatta be. Elmondta, hogy a helyzetértékelést
kovetden azon dolgoznak, hogy hogyan alakuljon 4t a féhalozati terv forgalomesillapitasi, biztonsagi
¢s haladasi szempontoknak megfelelden. A tranzitforgalom mérséklésére vonatkozodlag az aktiv és
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mikromobilitds és a kozosségi kozlekedés mellett kiemelte a P+R parkoldk és kapuzas eszkozeit,
annak érdekében, hogy Budapest hataran torténhessen kozlekedési mod valtas.

A sebességkorlatozassal kapcsolatban elmondta, vizsgaljak annak szakmai megalapozottsagat, hogy
a budapesti helyi utaknal 30 km/6réara korlatozzak a sebességet. Hozzatette, a budapesti utak tobbsége
helyi kategoriaju ut. Zarasképp elmondta, a balesetek nagy része csomopontokban torténik - ezekkel
onmagukban sziikséges foglalkozni.

Lukacs Andras, Levegé Munkacsoport:

A 20-30 km/6rés sebességre korlatozott utak kapcsan érdeklddott, hogy kerékparsztradak kialakitasa
helyett nem volna-e célszeriibb helyi utak, mellékutcak nyomvonalas felfestésérél beszélni. Emellett
a jardak és kerékparozas kapcsolatdra is rakérdezett a minden korosztily szamdra biztonsdgos
kozlekedés szempontjabol.

A kitlizott célszamokkal kapcsolatban elmondta, hogy elérésiikhdz jelentés évenkénti
gépjarmiforgalom-csokkenés kell. Hangsulyozta a szemléletformalas fontossagat és felhivta a
figyelmet az Onkormanyzat ezzel kapcsolatos elmaradésaira. Felvetette, hogy az Onkormanyzat
keriileti ujsagokkal mikodhetne egyiitt a személetformalas terén. Kifogasolta, hogy a munkacsoporti
iilésre érkezoknek lehetdségiik volt parkolassal €élni a Véaroshdza teriiletén, ami szerinte nem jarul
hozza pozitivan az el6bbi célokhoz.

Kerpel-Fronius Gabor, fopolgarmester-helyettes:

A kérdésekre reagalva elmondta, hogy megkapta a Levegd Munkacsoport iilésre bekiildott harom
témajavaslatat €s javasolta, hogy ezekkel egy kovetkezd alkalmon foglalkozzon a munkacsoport. A
kozeljovore vonatkozolag elmondta, hogy a masodik napirendi pontban szerepld kozosségi gylilés
koré szervezodd tajékoztatds keretében tervez az onkorményzat koncentraltabb kommunikécios
kampanyt lefolytatni. Jelezte, hogy a keriileti jsidgokra nincsen a Févarosi Onkormédnyzatnak
rdhatdsa. A Varoshaza teriiletén parkolassal kapcsolatban elmondta, hogy a jovében nem lesz
lehet6ség ilyen felajanlasokra, a tér atalakulasa miatt ugyanis a parkolé megsziinik.

Bodor Adam, BKK:

Az els6 felvetésre reagdlva elmondta, hogy a forgalomcsillapitott alaphéalézatra és a
kerékparsztradakra egyiittesen sziikség van. Azokon a teriileteken, ahol haszndlatbdl eredden nem
elég a nyomvonal-felfestés, gyorsforgalmi kerékparsztradakat kell kialakitani.

A forgalom visszaszoritasara vonatkozo kérdésre reagalva elmondta, hogy a fokozatossag elvét kell
kovetni. Hozzétette, a jelenleg erdsen vitatott rakparti intézkedéseknél joval drasztikusabb
beavatkozasokra kell sort keriteni a szamok eléréséhez, de ezek fokozatos 1épéseket jelentenek.

A P+R parkolok kapcsan elmondta, hogy ezeket jellemzden az agglomeracidban képzelik el. A BKK
a fovarosnak kapuzast javasol, ami lényegében azt jelenti, hogy annyi autd johet be a varosba,
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amennyit az elbir. A szemléletvaltds kapcsan elmondta, hogy eurdpai uniés forrasbol, VEKOP
projekt keretében hamarosan gyalogos és kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos szemléletformalo
kampany indul.

Emo6dy Barbara, Magyar Kerékparosklub:

Jo példaként emlitette a julius elején megtartott rakpartokrol szolo egyeztetést, amely minden oldal
szempontjainak ismertetésével és érdemi vitaval zajlott. Kérdése a bemutatott budapesti uthalozati
tervvel volt kapcsolatos: tudomésa szerint Budapest féuthaldzata 1100-1200 km, eszerint koriilbeliil
200 km hidnyzott a kerékparos fejlesztéseket bemutatd térképrol.

Bodor Adam, BKK:

Vilaszéban elmondta, hogy a nagyforgalmu tranzitutak mellé 6nallé kerékparutakat terveznek
¢épiteni, azonban vannak olyan utak, mint példaul az MO, M3-as bevezetd, amelyek mellett nem
ésszerl ezek létesitése. Ilyen helyeken mellékutcakban kell vezetni a forgalmat. Tovabbi példaként
emlitette a budai alsorakpartot, amely 2030-ig tranzititként szerepel a térképen, azonban felette mar
1étestilt bicikliut. Felvetette, hogy GIS rendszerben 6ssze tudjak majd vetni a térképeket, igy akar
tételesen végig tudjak venni, hogy hova terveznek kerékparos utvonalakat és hova nem.

Vassné Kristof Katalin, Civilek a ROmai Partért Egyesiilet:

Egyetértett a forgalomcsillapitas elvével, de a tapasztalat azt mutatja, hogy ellentétes folyamatok
zajlanak tobbek kozott azaltal, hogy a kormanyhivatal sok €s nagy volument épitkezésekre kiad
épitési engedélyt. Ezek kovetkeztében a forgalom folyamatosan ndvekszik. Masodik felvetése arra
vonatkozott, hogy a varosi rollerek szamara jeloljenek ki parkolohelyeket.

Bodor Adiam, BKK:

Az ¢épitkezések kapcsan kifejtette, hogy a BKK ¢és a fOvaros hataskor alapjan a kozlekedés
fejlesztésére tud csak hatni és arra, hogy az odakoltozok kozlekedési szokasait a kozosségi kozlekedés
iranyéba terelje.

A rollerparkolasra reagalva elmondta, hogy jelenleg is zajlik kijelolt lerakdhelyek, ugynevezett Mobi-
pontok létesitése. Ezek a belvarosban 1étesiilnek, mert a jelenség ott jelent elsédleges problémat és
nem a kiilso kertiletekben.

Talosné dr. Vass Katalin, Civilek a Romai Partért Egyesiilet:

Kérdése a bemutatott statisztikakhoz kapcsolédott. Erdeklédott, hogy miért a villamos lett kiemelve
a kozuti halalos balesetek kapcsan.

Valoczi Dénes, BKK:
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Vilaszéban elmondta, hogy a bemutatott adatok tényadatok és valdszinlileg nem volt mas halélos
kimenetell baleset, de a szdmokat ellendrizni fogja.

Metal Zoltan, Orszagos Taxis Szovetség:

Hozzaszolasaban elmondta, a problémak kozoés halmazt alkotnak, azokat kozosen kell megoldani,
azonban a mult heti egyeztetés utan nem tartotta hatékonynak a jelen iilés 6sszehivasat. Ugyanakkor
sajnalatat fejezte ki afel6l, hogy a munkacsoporti iilésre tilsdgosan révid id6 allt rendelkezésre, igy
nem tud mindenki hozzaszo6last tenni. Egyet nem értését fejezte ki azzal kapcsolatban, hogy a féutak
szlikitésével bicikliutak jojjenek 1étre, ndvelve a gépjarmiiforgalmat és a lehetséges konfliktusokat.
Javasolta, hogy elsdsorban a mellékutcakba tereljék a kerékparosokat, a KRESZ ismerete pedig
legyen mindenkire nézve kotelezd.

Kerpel-Fronius Gabor, fopolgarmester-helyettes:

Egyetértett a szemléletformalds fontossagéaval, hogy minél kevesebb legyen a konfliktusos helyzet.
Kiemelte a jo kezdeményezések meglétét, mint példaul a bebiciklizések, illetve a figyelemfelhivo
akciok sziikségességét, amik biztonsagosabb, figyelmesebb kozlekedésre nevelnek.

A kerékparosok mellékutcakba szoritasaval nem értett egyet a kiillonbozd kerékpéarozasi modok
kiilonbozésége okan, mivel van, amikor a gyors, megszakitasmentes haladas a preferalt. Altaldnos
célként felvazolta az atmend forgalom kivételét az utakrdl és egyéb funkciok eldtérbe helyezését a
varosban. Az autok szamanak csokkentése terén kiemelte a carsharing, illetve a lakossagi
gyljtéparkolok lehetdségeit.

Az elmult héten tartott egyeztetéssel kapcsolatban elmondta, hogy a rakpartok esetében sziikséges
volt a kiilon egyeztetés megtartasa.

Kiirti Gabor, Magyar Kerékparosklub:

Kérdése arra vonatkozott, hogy a halozattervezés el tud-e jutni olyan allapotba, hogy minden
utfeltjitas igazodjon bizonyos minimumhoz, mint példaul a kerékparos infrastruktira mindenkori
épitéséhez.

Bodor Ad4am, BKK:

Vilaszaban elmondta, hogy a halozati tervezés célja, hogy rendszerszinten hatdrozza meg azt, hogy
mihez kell igazodni, megeldzve, hogy egyes projekteknél kiilon folyjon a vita. Valdsziniinek tartotta,
hogy a legutobbi egyeztetésen is azért volt vita, mert a fovarosi stratégia még késziil, amibe akar a

rakpart funkcidinak megvaltoztatasa is belefér.

Kolundzsija Gabor, Védegylet:
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A kapuzas kifejezésre kérdezett ra, hogy annak mi a jelentése és hogyan mikddik. A tovabbiakban
felvetette, hogy minél kevesebb tranzitut vezessen a varoson at, illetve egyes helyeken villamospalyat
allitsanak fel az autébuszok helyett.

Bodor Adam, BKK:

Egyetértését fejezte ki a forgalomesillapitas tekintetében és elmondta, hogy azon dolgoznak, hogy az
egyes utakat funkciok tekintetében vizsgaljak feliil. A kapuzéssal kapcsolatban elmondta, hogy
tobbféle megoldasra vonatkozhat, a célja, hogy kontrollalt 1étszdmt jarmli hajtson be Budapest
teriiletére. Ezt dij kiszabdséaval, a lampaforgalom bedllitdsdval vagy kornyezetvédelmi eszkozokkel
is lehet szabalyozni.

Buzas Karoly, TUTI Egyesiilet:

Felhivta a figyelmet arra, hogy nem kaptdk meg az igért munkaanyagot az iilés elétt, igy eldzetes
véleményezéssel nem lehetett késziilni. Emellett felvetette, hogy lehetne beszélni a kozlekedési
modok, pl. a kerékpar és busz hatékony kombinacidjarol.

Problémaként felvetette a jardan parkolést, ami a feleldsségvallalas hianyabdl fakadéan nem talal
megoldasra a kertiletek és a fovaros kozott. Javaslata szerint a fdvarosnak egy kézbe kellene vennie
ennek rendezését és pénzbiintetéssel kellene szankcionalnia a széthagyott rollereket.

Bodor Adam, BKK:

A munkaanyag megkiildésével kapcsolatban felhivta a figyelmet arra, hogy a jelen iilés egy felkészito
talalkozo, ¢és a legkoOzelebbi iilésre elérhetok lesznek az anyagok. A kozlekedési moddok
kombinaldsara vonatkozoan elmondta, hogy a kerékparszallitas kérdése részét képezi az aktiv és
mikromobilitasi stratégianak. Tovabba az autOparkolassal kapcsolatban hangsulyozta, hogy
tarsadalmi egyeztetés keretében mérik fol azt, hogy a varoslakok mennyire hajlandok
kompromisszumot k&tni a nagyobb gyalogos feliiletekkel jaré kevesebb parkolo tekintetében.

Gosztonyi Bence, Levegé Munkacsoport:

Szervezete irasban megkiildte kérdését arra vonatkozolag, hogy mi lesz a sorsuk a margitszigeti
mikromobilitasi eszk6zoknek a mikromobilitas fovarosi szabalyozasat kovetden. Felhivta a figyelmet
arra, hogy a Margitszigeten sokfajta szerepl6 és eszkdz van jelen, példaul bicikli, roller, bringohintd
stb., ezért a rajuk vonatkozo allaspont ismertetését kérte.

Bodor Adz’\m, BKK:

A kérdésre valaszolva elmondta, hogy a kdlcsonzés nem ugyanaz, mint a mikromobilitasi megosztas,
mert kiilonbség, hogy a felhasznalo 6nalldan veszi-e fel és rakja le az eszkozt, vagy kdlcsonzési
ponton ¢és személyen keresztiil. Ebbdl kifolyolag a szabalyozas csak a megosztast érinti.
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2. napirendi pont: egyeztetés a budapesti légszennyezettség csokkentésérol szolo kozosségi
gyllés aktualitasairol

Kiss Alexandra, részvételiségi titkar:

Roviden beszamolt a szeptemberi kozosségi gytilés szervezésének allapotardl, kiilonds tekintettel
arra, hogy tobb munkacsoport-tag is részt vett korabbi kapcsoloédd6 workshopon, ahol egyrészt a
szakértOk személyérdl, masrészt a gytilés cimérdl is otletelés folyt.

Osszefoglalva elmondta, hogy a gytilés 50 reprezentativan kivalasztott budapesti lakos részvételével
fog zajlani, a javaslatok alapjan a cime pedig a kovetkez6: “Vegyiink egyiitt konnyebben levegot —
tervezziikk meg egyiitt Budapest kozteriileteinek ¢s kozlekedésének jovojét”. Hangsulyozta, a
l1égszennyezettség mellett a kozteriilethaszndlatot is tematizalni szeretnék. Beszamolt arrdl, hogy a
gyllés szakmai programjanak kuralasaért felelds két vezetd szakérté Ekés Andras (Mobilissimus) és
Part Istvan (Klimastratégia 2050 Intézet) lesz.

A szakmai program az elkovetkezd hetekben fog felallni, aminek kapcsan elmondta, hogy ebbe
szeretnék a civil szervezetek, igy a Zold munkacsoport tagok véleményét is becsatornazni. Erre
vonatkozolag tajékoztatast, emailben vald kapcsolatfelvételt igért a munkacsoport tagjainak. Felhivta
rd a figyelmet, hogy augusztus elsé hetében 10.000 budapesti fog a gytilésen valo részvételre felkérést
kapni. Kérte a megjelent civil szervezeteket, hogy a részvételt sajat kapcsolati halojukon keresztiil
tdmogassak.

A dugddijjal kapcsolatban elmondta, hogy szinte biztosan fel fog meriilni a gylilés szakmai
programjaban a téma az alacsony kornyezetvédelmi besorolast jarmiivek, a kerékparos kozosségi

kozlekedés eldnyei és hatranyai, illetve a lakossagi parkolési dijak és kedvezmények mellett.

Lukacs Andras, Levegé Munkacsoport:

Felvetette, hogy gyakrabban és hosszabb, akar 3 oras keretben legyenek talalkozok.
Posfai Orsolya, civil csoportvezeto:
Felkérte a munkacsoport tagokat, hogy témajavaslataikat kiildjék meg a civil iroda cimére, hogy meg

lehessen vizsgalni, miként férnek be az év masodik felébe. Megkdszonte a részvételt €s lezarta az
ulést.
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