EMLEKEZTETO

a Zold Budapest Munkacsoport
iilésérol

2021. junius 24-én 14:30 ora, Microsoft Teams

jelen voltak:
Kerpel-Fronius Gabor fopolgarmester-helyettes
dr. Kovécsi Sara Rahel irodavezetd
Le Marietta osztalyvezetd
Erdds Zoltan beruhazasi ligyintézo
Bognar Szilvia civil csoportvezetd
Sain Matyas részvételiségi csoportvezetd
Kerékgyartd Réka ugyfélszolgalati és civil referens
Spét Judit Klara kozpolitikai onkormanyzati tanacsadd
Kéri Andras kozigazgatasi dnkormanyzati fétanacsado
Dalos Péter BKK
Molnéar Berta BKK
Friedl Ferenc BKK
Bodor Adam BKK
Strang Tamas BKK
Schulek Tibor BKK
Barina Zoltan WWF Magyarorszag
Stamf Romana Aquincum-Mocsaros Egyesiilet
Suranyi Andras Budapesti Varosvédo Egyesiilet
Victor Andras Magyar Kornyezeti Nevelési Egyesiilet
Laszl6 Klara Valyo — Maradjanak a Fak a Romain
Bodrog Zoltén (Sétalo Budgzii‘z rzf:i)l;rr]npo1gé1rok a
Pall Attila Obudai Waldorf Alapitvany
dr. Mészéros Péter Magyar K(‘Szl?kedéﬁi Kluli (?tﬂdjéw’)’
Egyesiilet - érdekldd)
Gosztonyi Bence Leveg6 Munkacsoport



Gaspar Zita
Pongracz Gergely
Kiirti Gabor
Perger Imre
Sike Boglarka
Hirbek Edina
Moravek Marta
Papp Gerg6
Nagy Ferenc
Simon Gergely
Sipos Anna
Stampfné Erdélyi Katalin
Szebeni David
Veress Luca
Vassné Kristof Katalin
Talosné dr. Vass Katalin
Gyulainé dr. Toth Zsuzsa
Szalay Aron
Gergely Daniel
Pérdi Péter

Ligetvédok
Magyar Kozlekedési Klub
Magyar Kerékparosklub
Magyar Kozlekedési Klub
Z61deb Kutyas Erdekvédelmi Egyesiilet
Z61deb Kutyas Erdekvédelmi Egyesiilet
ClubNetCet Egyesiilet
Padon Alapitvany a kornyezeti igazsagossagért
Kiilker Evezdés Klub - érdekl6dd
Greenpeace
Ligetvédok
Aquincum-Mocsaros Egyesiilet
Telepiilésfejlesztési Szovetség - érdekl6dd
Jarokel6 Egyesiilet
Civilek a Romai Partért Egyesiilet
Civilek a Romai Partért Egyesiilet
Magyar Autoklub
Kozleked6 Tomeg Egyesiilet
Kozlekedé Tomeg Egyesiilet
Cargonomia (Nyitott Kert Alapitvany)

Sain Matyas, részvételiségi csoportvezeto, a talalkozo moderatora
Koszontotte a résztvevoket és ismertette a taldlkozo programjat.

Kerpel-Fronius Gabor, fopolgarmester-helyettes, levezeté elnok

Koszontotte a jelenleviket, és rovid attekintést adott a munkacsoportokkal kapcsolatban. A
munkacsoportokat 1étrehozo rendeletrél 2021 marciusaban széleskorli egyeztetést kovetden
sziiletett meg. Oromét fejezte ki, hogy az Esélyteremtd Budapest, Zold Budapest, Nyitott
Budapest munkacsoport alakul6 iilésein szép szammal részt vettek civil szervezetek, ezeken a
nyit6 egyeztetéseken az ITS bemutatasara keriilt sor, amely a kdvetkez6 cimen érhet6 el: Otthon
Budapesten Program.

Bodor Adam, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) Mobilitas Fejlesztési Igazgatosag
vezetOje, a szakmai beszélgetés moderatora

Koszontotte a jelenlevoket, bemutatta kollégait és ismertette a Budapesti Kézlekedési Kozpont
bemutatdsra szant eldadasait.


https://its2027.budapest.hu/integralt-telepulesfejlesztesi-strategia
https://its2027.budapest.hu/integralt-telepulesfejlesztesi-strategia

Aquincumi hid és Kkapcsolodé kozlekedési halozat részletes megvalosithatosagi
tanulmanya

Friedl Ferenc, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) infrastruktiarafejlesztési
fomunkatarsa

Bemutatta az Aquincumi hid és kapcsolodd kozlekedési halozatarol —(részletes
Kormanyhatarozat alapjan kezd6dott meg a munka. A feladat elvégzésével Budapest Fovaros
Onkorményzatat bizta meg az allam, a Fdvaros pedig a BKK-t jelolte meg a projekt
feleloseként. A kozbeszerzési eljaras ajanlati felhivasa 2020 decemberében jelent meg, az
ajanlati hataridSig 7 palyazat érkezett. Végiil 2021. marcius 25-én a Speciélterv Epitémérnoki
Kft-vel kotott szerzodést a BKK. A feladat keretében egy komplex vizsgalat elvégzése
sziikséges, ami a kozlekedési kérdéseken kiviil a véarosrendezési ¢s a kornyezetvédelmi
szempontokat is figyelembe veszi. A feladat két részre oszthatd: egyrészt a Duna-hidra
vonatkozoan kell szerkezet tipusara vonatkozo6 valtozatokat kidolgozni, masrészt a kapcsoldd
kozlekedési haldzatra.

A vizsgalati dokumentaci6é bekiildési hatarideje 2021. junius vége, ezt kdvetden, a biralat
elvégzésének hatarideje 2021. julius 15. A vizsgalati dokumentécid alapjan egy 6sszehasonlitd
anyag elkészitése sziikséges a lehetséges valtozatok bemutatasara, majd 2021. november elsé
felében lesz lehetdség a valtozatok publikalasra. Ezek koziil egy vagy tobb kertil részletesebben
kidolgozva 2022. aprilis elsejére.

Molnar Berta, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) mobilitasagazati és
programmenedzsment fomunkatarsa

Bemutatta a részvételi folyamatot és a tarsadalmi egyeztetéseinek 1épéseit. Elsé allomas a
kérddiv volt, majd szeretnének egy lakossagi bejardst megvaldsitani, ahol a helyszinen
lehetdség lesz szakértdi egyeztetésre. Emlitette, hogy a BKK honlapjan lehet kdvetni a tervezési
folyamattal kapcsolatos friss informaciokat.

Bodrog Zoltan, Allampolgarok a Centrumban
Tartalmi észrevételeket tett a Budapesti Mobilitasi Terv (BMT) €s az Aquincumi hid tervezése
Osszefiiggésében. Véleménye szerinte foUthalozat bovitésre nincs sziikség.

Kiirti Gabor, Magyar Kerékparosklub

Véleménye szerint a hidat Ggy kellene megépiteni, hogy a forgalmat ne ndvelje, hanem
csokkentse. Csomagban kell kezelni a hidat a hozzatartozd forgalomcsillapitassal ¢és
véddintézkedesekkel kell megépiteni. Véleménye szerint a sziikséges intézkedéseket vagy a hid
sziikségességét a hatdstanulmany alapjan kell eldonteni.

Bodor Adiam, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) Mobilitasfejlesztési igazgatosag
vezetdje, a szakmai beszélgetés moderatora

Elmondta, hogy a hid épitését mindenképpen csomagban, az egyéb koriilményeket figyelembe
véve fogjak vizsgalni, 6sszhangban a Budapesti Mobilitasi Tervvel.

Suranyi Andras, Budapesti Varosvédo Egyesiilet

A csokkend lakossagszamra tekintettel kérdezte, hogy valoban sziikség van-e még egy hidra?
Erdeklédstt a fejlesztés finanszirozasi forrdsarél, valamint arrél, hogy milyen régészeti
feltarasra kertil sor.



Bodor Adam, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) Mobilitasfejlesztési Igazgatosag
vezetdje, a szakmai beszélgetés moderatora
Suranyi Andras kérdése kapcsan elmondta, hogy a megvaldsithatésagi tanulmany a Kormany
¢s a Févaros kozos finanszirozasban torténik.

Pongracz Gergely, Magyar Kozlekedési Klub
A , Tramtrain” kozlekedés otletét vetette fel, és kitért arra, hogyan lehetne olcs6, de okos
fejlesztésekkel tamogatni a kozosségi kozlekedés fejlesztését.

Bodor Adiam, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) Mobilitasfejlesztési igazgatosag
vezetdje, a szakmai beszélgetés moderatora

Pongracz Gergely hozzaszoélasa kapcsan elmondta, hogy a mindenképpen szdmolnak okos
megoldasokkal.

Pill Attila, Obudai Waldorf Alapitvany

Felszolalasaban elmondta 20-30 éve teritéken van az Aquincumi hid épitése, és nagyon
szlikséges lenne a megvalositasa is. Véleménye szerint, a kerékparutak bovitésétél nem lesz
kevesebb autd. Hangsulyozta, hogy elkeriilhetetlen az 1-es villamosvonal meghosszabbitasa.

Bodor Adam, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) Mobilitasfejlesztési Igazgatosag
vezetdje, a szakmai beszélgetés moderatora

Egyetértett azzal, hogy minden szempontra figyelni sziikséges a koltség-haszon elemzésnél, az
egyéni gépjarmii forgalom szempontjait €s az azzal kapcsolatos szennyezést is.

Gyulainé dr. Toth Zsuzsanna, Magyar Autoklub munkatarsa

Csatlakozott Pal Attila véleményéhez, kitért arra, hogy a bels kertiletek forgalmat csokkenteni
kell. Allaspontja szerint is kellene az Aquincumi hid, de a forgalom csokkentés elkeriilhetetlen.
Véleménye szerint, az a forgalom, ami dugoban all, Iényegesen szennyezdbb.

Bodor Adam, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) Mobilitasfejlesztési Igazgatosag
vezetdje, a szakmai beszélgetés moderatora

Gyulainé dr. Toth Zsuzsanna meglatasaira valaszul elmondta, hogy még nincs dontés arrol,
hogy legyen-e hid. Jelezte, hogy a dontés a varos forgalomcsillapitasi terveivel is dsszefiigg.

Sain Matyas, részvételiségi csoportvezeto, a talalkozo moderatora
Kérte, hogy a tobbi hozzaszolas a chat-be kertiljon.

Szalay Aron, Kozlekedé Tomeg Egyesiilet

Kérdése arra iranyult, hogy mi az a probléma, amit ez a hid meg szeretne oldani? Megkérdezte,
hogy ki fogja majd a hidat karbantartani vagy késObbiekben felujitani? Szervezete
képviseletében elmondta, hogy a kdvetkezd évtizedekben nem javasoljak a hid megépitését.

Bodor Adiam, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) Mobilitasfejlesztési Igazgatésag
vezetdje, a szakmai beszélgetés moderatora

Vialaszaban elmondta, hogy az Albertfalvai hid lenne a legfontosabb, és utana kdvetkezhetne
az Aquincumi hid.



Aktiv- és Mikromobilitasi stratégia

Dalos Péter, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK), a Mobilitasfejlesztési Igazgatosag
szakértije

Koszontotte a jelenleviket, és a BKK aktiv- és mikromobilitasi stratégia tervezetét mutatta be.
A bemutatott prezentacioban az alabbi témakorokrdl beszélt: infrastruktara fejlesztés,
szolgaltatasok és jarmiivek, viselkedés és szemléletformalés, szervezeti hattér és tdmogatas,
stratégiat megvalositd fovarosi szervezeti rendszer.

Hirbek Edina, Zéldeb Kutyas Erdekvédelmi Egyesiilet
Hozzéaszolasaban képviselte a kutyaval €16k és gyalogosan kozlekeddk érdekeit.

Bodor Adam, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) Mobilitasfejlesztési Igazgatosag
vezetGje, a szakmai beszélgetés moderatora

Egyetértett azzal, hogy a gyalogos kozlekedés tamogatdsa tobb éves elmaraddsban van a
fovarosban.

Pill Attila, Obudai Waldorf Alapitvany
Felszolalasaban elmondta, hogy a kozlekedési jelz6lampa rendszer Osszehangolasa is
szlikséges, €s a mikromobilitasi eszk6zok szabalyozasat elengedhetetlennek tartja. Az eszk6zok

cres

Bodor Adam, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) Mobilitasfejlesztési Igazgatosag
vezetGje, a szakmai beszélgetés moderatora
A személygépjarmiivel kozlekedoket aktivabban fogjak bevonni a k6z6s munkaba.

Gosztonyi Bence, Levegé Munkacsoport
Véleménye szerint nagy fejetlenség jellemzi a mikromobilitds eszk6zok hasznalatat, ezért
mindenképp KRESZ modositas sziikséges.

Bodor Adam, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) Mobilitasfejlesztési Igazgatosag
vezetdje, a szakmai beszélgetés moderatora
Elmondeta, hogy részt vesznek a Kormany altal koordinalt KRESZ munkacsoport munkdjaban.

Pongracz Gergely, Magyar Kozlekedési Klub
Mikromobilitas kapcsan, felmeriilhetnek a parkolohelyek kérdése. Véleménye szerint, komoly,
¢€s 1gazsagtalansaggal jar6 probléma az autdk tarolasa kdzpénzen.

Bodor Adam, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) Mobilitasfejlesztési Igazgatosag
vezetOje, a szakmai beszélgetés moderatora

Vélaszul elmondta, hogy mindenképpen fognak foglalkozni a kozteriileti parkolas (sokszin
parkolasi eszk6zok) problémajaval.

Gyulainé dr. Toth Zsuzsanna, Magyar Autoklub
Felszolasadban kérte, hogy barmilyen 0j beruhdzas Budapesten ne épiilhessen meg megfeleld
gyalogos, kerékparos és mikromobilitasi infrastruktira kiépitése nélkiil.

Bodor Adiam, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) Mobilitasfejlesztési Igazgatésag
vezetdje, a szakmai beszélgetés moderatora
Az épitési szabalyzatokba ¢és a rendezési tervekbe szeretnék elérni, hogy ezek az a kritériumok



is bekeriilhessenek.
A javaslatot nyilvanos vitara fogjak bocsatani, valamint a munkacsoport résztvevok megkapjak
e-mailben ¢s a BKK honlapjan is elérhetd lesz.

Sain Matyas részvételiségi csoportvezeto, a talilkozéo moderatora
Elmondta, hogy a taldlkozorol készitett sszefoglaloban a chat-ben szerepld kommenteket is
részletezni fogjuk.

Kerpel-Fronius Gabor, fopolgarmester-helyettes, levezeté elnok

Oriilt, hogy az elsé munkacsoport talilkozo aktiv és konstruktiv volt. Megkdszonte a résztvevok
jelenlétét és megkoszonte az eldadok prezentacioit. A Részvételi Koltségvetés szavazasa
kapcsan kérte a civil szervezetek tdmogatasat.

Sain Matyas részvételiségi csoportvezetd, a talilkozo moderatora
A Civil Adatbazis kapcsan tett felhivast, és megkoszonte a talalkozon valo aktiv részvételt.
Budapest, 2021. julius 9.

Kerpel-Fronius Gabor

fopolgarmester-helyettes
sk.



»Z,0ld Budapest” munkacsoport iilés Teams-es hozzaszolasok
2021. janius 24. 14:30-16:30

1. Aquincumi hid és kapcsolodo kozlekedési halozat megvaldsithatosagi tanulmanyanak
bemutatasa és véleményezése.

Hozzaszolasok:

e Perger Imre, Magyar Kozlekedési Klub: ,,Ha megépiil, akkor villamost is kell ra
tenni, biztositva Ujpest és Obuda 6sszekotését. Ehhez Obudan beliil a Huszti 1t
kapcsolatat is biztositani kell. A kulcs a Szentendrei ut megfeleld kapcsolata és
tehermentesitése. Gondot jelent az esztergomi vasttvonal és az aquincumi romok
keriilgetése.”

e Pongracz Gergely, Magyar Kozlekedési Klub: ,Nagyon egyszerl:
forgalomcsillapitast a Bécsi uton (is), MO-t a 11 és 10-es kozott, és sportpalyakat
autopalya helyett!”

« Pall Attila, Obudai Waldorf Alapitvany: , Ez nem igaz, hiszen akkor a forgalom min.
harmada nem menne az Arpad-hidra, mert nem arra van dolga. En itt élek Obudan lassan
40 éve, higgye le, pontosan tudom, milyenek a kozlekedési viszonyok.”

« Bodrog Zoltan, Allampolgirok a Centrumban: ,Nem feltétleniil a Nyugatiba kell
jarni onnan. Akar ,.tramtrain” is lehetséges.”

« Simon Gergely, Greenpeace: ,,Akkor meg csokkenne a belvaros terhelése, ami meg
pozitiv, ha jol tudom. A vasuttél csak akkor von el embereket, ha az nem az utasok
igényei szerint kozlekedik. Van par példa automentesitésre. Nem ugy tlinik, hogy
kiiiriiltek ezek a varosok, sot...”

https://www.goodnet.org/articles/9-european-cities-that-are-making-great-strides-to-
become-car-free

« Pall Attila, Obudai Waldorf Alapitvany: , A korvasut kiépitése az Aquincumi hiddal
csak részben relevans, bar fontos fejlesztés lehetne. A korvasuttal parhuzamosan futo,
un. "Munkas-korat" viszont tehermentesithetné a Nagykorutat €s a Hungaria gytrtit is.”


https://www.goodnet.org/articles/9-european-cities-that-are-making-great-strides-to-become-car-free
https://www.goodnet.org/articles/9-european-cities-that-are-making-great-strides-to-become-car-free

Gosztonyi Bence, Levegé Munkacsoport: ,,Pont ezért kell a hid, mert most 1 orat
pofognek az autdk reggel befelé, délutan kifelé.”

Pall Attila, Obudai Waldorf Alapitvany: ,,A helyzet forditott. Nem azért nétt a
forgalom, mert 0j utakat épitettek, hanem azért épitettek 0j utakat, mert megnott a
forgalom. Elmondtam, hogy att6l nem lesz kevesebb autd, ha csak az atbocsatasi
kapacitasok sziikitésében gondolkozunk. Legfeljebb csak tobbet pofognek, igy a
bringésok is tobb karosanyagot szivnak be. Ha ezen a vonalon megyiink tovabb, akkor
le kell zarni a Bécsi utat Urdmnél, nehogy bejdjjenek a varosba autok. Bar akkor
Csillaghegyen keresztiil még tobb auto jonne, pedig most sem kevés jar arrdl.”

Simon Gergely, Greenpeace: Erre megoldas egy jelentds utdij, plusz régi jarmiivek
kitiltdsa. Akkor végre fellélegezhetnének a Waldorf kdrnyékén is.

Kiirti Gabor, Magyar Kerékparosklub:

o nélkiile + északi 0sszekotd vasuti hid északi és déli jardajanak szélesitése,
illetve déli oldala elérhetéségének javitasa

o nélkiile + északi 0sszekotd vasuti hid vasuti bovitése + a vasuti hid északi és
déli jardajanak szélesitése, illetve déli oldala elérhetdségének javitasa

o vele: kerékparos + gyalogos + tomegkdzlekedés savokkal
o vele: kerékparos + gyalogos + 2x1 forgalmi savokkal

o vele: kerékparos + gyalogos + 2x1 forgalmi savokkal + tomegkdzlekedés
savokkal

Simon Gergely, Greenpeace: ,,Szinte egész biztosan Iényegesen none a dugd a Bécsi
Giton, ha megépiilne a hid. utdij stb. tudnd csokkenteni. En is itt lakom, és nyilvanvalo,
hogy pont annyival tobb autd akarna bejonni 10-eses, 11-esen amennyi a hid kapacitas.
Az emberek azzal mennek, amivel a leggyorsabb. Uj hid, uj ut egyfeldl a vasuttal vonna
el embereket, illetve tovabbi emberek szamara tenné vonzova a kikoltozést.”

Gosztonyi Bence, Levegé Munkacsoport: , Nagyobb atereszté képesség: nagyobb
sebesség: nagyobb zajszennyezés és tobb karosanyag kibocsajtas, pl. fékpofa és
gumirészecske (a 1égszennyezés jelentds része) mindez csak a nagyobb sebesség miatt,
itt még a nagyobb forgalommal nem is szamolunk.”

Szalay Aron, Kozlekedé Tomeg Egyesiilet: Azt sem indokoljak az eddig
elhangzottak, hogy pontosan miért van sziikség az 1j, korvastit menti kozutra az M3-as
autopalya eléréséhez az Aquincumi hidtol, mikor ez az Arpad wt-Szentmihalyi tton is
lehetséges. Az 1 utat csak akkor tartjuk elfogadhatonak, ha a mar meglévd parhuzamos
utakon a kdzati kapacitas jelentésen csokken.”
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Kiirti Gabor, Magyar Kerékparosklub: "D¢li MO pl. tudta barmennyire csokkenteni
a dél-budai dugokat? A déli MO a teherforgalmat eliminalta a varosbol. De amugy
igazad van. Epp ezért kell a halozatfejlesztésnél a kapacitisnovelést csomagszerti
megoldassal elkeriilni.”

Perger Imre, Magyar Kozlekedési Klub: ,,A hid feladata att6l fiigg, hogy az MO
hidnyz6 szakasza milyen {itemben épiil meg. Mindenképpen eldbb kell a Megyeri hidtol
a 10-es utig jutni, hogy az Aquincumi hid ne hiizza magéra a tranzitforgalmat.”

Nagy Ferenc - érdeklédé, Kiilker Evezés Klub: ,Helyi lakosként figyelem a
kozlekedési terveket. Az Aquincumi hid létesitése feltételezi a Bécsi ut-Solymar
foutvonal fejlesztését, anélkiil a hid a semmibe vezet. Tovabbi fontos kapcsolat a
rakparti utak kérdése. Az egész csak a kapcsolatokkal egyiitt értékelhetd.”

Kiirti Gabor, Magyar Kerékparosklub: ,Megjegyzem csak, hogy a
Kerékparosklubnak nincsen olyan javaslata, hogy ne legyen hid. A kérésiink inkabb a
hatastanulmany ¢és az esetleges megvaldsitas szempontjaiba keriiljon be, ami nekiink
fontos. Az tdij, azon beliil is a hasznalataranyos utdij a legjobb megoldas, majd annak
dijaval szabalyozhato "potméterként" a forgalmi terhelés a stratégiai célkitizés szerint.

Bodrog Zoltan, Allampolgirok a Centrumban: ,,Viszont, ha nincs 0j hid, akkor a
vasuti hid fejlesztésének abszolut minimuma a kétvaganyusitds. Ha azonban van kozti
hid, akkor ahhoz egy masik fenntarthatosagi kritérium, hogy csak akkor szabad épiteni,
tervezni, ha téle fiiggetleniil is és belathatd idén belill van varosi Uthasznalati dij .
Enélkiil nincs olyan realis hidas forgatokonyv, ami 6sszességében forgalomcesokkentést
hoz (a déli hidakkal sem!).”

https://setalobudapest2019.blog.hu/2021/05/03/mi lenne ha nem lenne aquincumi h
id

Perger Imre, Magyar Kozlekedési Klub: ,,Az esztergomi vasutvonal aktivabb
felhasznalasanak tobb akadalya van: 1. Nyugati palyaudvarra tobb vonat jelenleg nem
fér be, mert Angyalfoldtdl nem ¢épilt ki a megfeleld kétvaganyos kapcsolat. 2.
Hianyoznak a korvasati megallok (Marcheggi hid, Pestjhely, Rékosszentmihaly,
Rakosfalva, Eles sarok és a tovabb vezetés Népliget, Kelenfold felé. 3. A hid
egyvaganyos. Elmulasztottdk a budai oldalon Rémaipartig, a pestin Népszigetig
megépiteni a II. vaganyt. A hid jelentdsége az M3 feltjitdsa utan ujraértékelhetd.
Jelenleg a Nyugatibol a 6-os villamos és a HEV rovidebb menetid6t jelent, mint a
vonat.”


https://setalobudapest2019.blog.hu/2021/05/03/mi_lenne_ha_nem_lenne_aquincumi_hid
https://setalobudapest2019.blog.hu/2021/05/03/mi_lenne_ha_nem_lenne_aquincumi_hid

Perger Imre, Magyar Kozlekedési Klub: Az infrastruktura koltségeit mindenképpen
meg kell fizetni: akar megépitjiik, akar nem. A budafoki és az aquincumi hid bekertilési
koltségét mar évtizedekkel ezeldtt kifizettiik a tobblet kozlekedési idében és energiaban,
kornyezetszennyezésben. A hidak leromlasat meg a hagyomanyos magyar karbantartas-
hiany biztositja rendszer fliggetleniil. Nyugaton nem hidakat, hanem a varost atszeld
alagutakat épitenek a forgalom gyorsitasara. A munkas korutat 40 éve tervezgetjiik. A
Hungéria gytir( is torzo, mivel a budai normalis kivezetése megoldatlan.

Szalay Aron, Kozlekedé Tomeg Egyesiilet: ,A Munkas korat legfeljebb néhany évre
tehermentesitene mas utvonalakat, utdna ott €s mashol is ugyanakkora dugo lenne, mint
korabban, mert annyi 0j aut6 jelenik meg az utakon. Nem lehet annyi kozutat épitent,
hogy az kielégitse a folyamatosan ndvekvd autoforgalom igényeit. A dugdk
megsziintetésére csak az autok szdmanak csokkentése a valodi megoldas.”

Simon Gergely, Greenpeace: ,,Az M0-as korgytriin az M1-es, M7-es és az M5-0s
autopalydk kozotti szakaszon ma mér komoly forgalom zajlik. A mérndkok
feltételezték, hogy az elkeriil autdpalya tehermentesiti a Bocskai és a Budadrsi utat.
Nem igy tortént. A muszerek az M0-as atadasa utan koriilbeliil két hétig jelezték a
jarmiivek szdmanak csokkenését, utdna visszaallt a korabbi allapot. Minddssze annyi
tortént, hogy a teherautokat személykocsik valtottak fel.”
https://www.levego.hu/kapcsolodo-anyagok/teljes-buszsavot-a-budaorsi-uton-az-
elhetobb-budapestert/

Veress Luca, Jarokel6 Egyesiilet: ,,Miért fizetnének? ott nincsen tilzott hasznalat, és
nem célunk ezen forgalmi eszk6zdk intenzitasdnak csokkentése, s6t, motivalasa a cél.”

Bodrog Zoltan, Allampolgarok a Centrumban: ,Rendszerszinten az tdijtol lesz
kevesebb autd. A lezarastol, csillapitastol lokalisan szintén lehet.”

Perger Imre, Magyar Kozlekedési Klub: ,,A megoldas tehat a dugodij bevezetése. A
z intermodalis csomopontok tervezési és kivitelezési hibait oktatni kellene. Két
elrettentd példa: Obuda a Bécsi ut/Vorosvari at villamos végallomés. Atszallas az 1-es
és a budai fon6do kozott, a masik az Aquincum MAV/HEV/busz atszallasi kapcsolat
elrontdsa. Vasuti hid jarda nélkiil, mellé toldott BKV-hid, HEV/buszmegéll(’) ko6z0s
peron helyett elvalaszto korlattal.”

Pall Attila, Obudai Waldorf Alapitvany: , Akkor sem, ha mindenki atiilne bringéra és
BKV-ra? Mennyibe keriilne a BKV lefedettségének bovitése és fenntartdsa, mondjuk
London szintjére. Ott pl. azért nem jarnak autoval az emberek, mert a tomegkdzlekedés
szintje miatt értelmetlen.”
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2.

Gyulainé dr. Toth Zsuzsanna, Magyar Autéklub: ,,Javaslom a gépjarmii kozlekedés
tobb szerepldjét bevonni a munkacsoportba, fuvarozok, taxi, menték képviseldit. A
kozlekedés stratégidjardl vitatkozunk, nélkiiliik. A hid 1éte vagy nem léte ezeket a
szervezeteket is érinti.”

Szalay Aron, Kozlekedé Tomeg Egyesiilet: ,, Akkor sem lenne dugé, ha mindenki
BKV-val ¢s biciklivel jarna, mert a buszon utazok és a kerékparral kozlekedok toredék
annyi helyet foglalnak, mint az autok, amelyekben atlagosan 1-2 ember {il. Igen, a
kozosségi kozlekedést fejleszteni kell, €s ez pénzbe keriil. Kevesebb pénzbe, mint a
varost korlatlan autéforgalom kielégitése érdekében atépiteni.”

Kiirti Gabor, Magyar Kerékparosklub: ,,A fuvarozoknak nagyon megérné a dugddij.
Egy 6ra dugoban allés, nagyjabol 1500 Ft furgonkoltséggel, és 3000 Ft bérkoltséggel
jar. Ennél kedvezdébb egy ennél alacsonyabb uthaszndlati dij. Idds korosztalynak is j6 a
kombinalt kdzlekedés, ha az infrastruktura biztonsagos. A rahordo biciklizés 500-2000
méteres Uttal mar nagyon hatékony és egészséges iddseknek teljesen vallalhato.
Vidéken szazezrek gyakoroljak.”

Szebeni David - érdeklodo, Telepiilésfejlesztési Szovetség: ,, A zardshoz tartozd
technikai kérdés: a késziil6 dokumentumok véleményezhetd verzidit a civil szervezetek
majd milyen formaban (pl. e-mail) kaphatjak meg?”

Aktiv-és mikromobilitasi stratégia véleményezése.

Gosztonyi Bence, Levegé Munkacsoport: ,Konkrét szdmokat is érdemes lenne
betenni a stratégidba parkolohelyek szamanak csokkentésére, pl. mikromobilitasi
parkolohelyeknek/Parizs.”
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