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Magyar Kozlekedési Klub, Zold Jovo
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Kerpel-Fronius Gabor, fépolgarmester-helyettes:

Koszontotte a résztvevOket és megnyitotta az iilést. Bevezetdjében elmondta, hogy a Civil Iroda
felmérése alapjan, a munkacsoporttagok véleményének figyelembevételével kertiltek kivalasztasra a
munkacsoportiilés idOpontjai, igy a hibrid iilések ezenttl délutan, a munkaidd végére esnek. Ezutan
réviden bemutatta az iilés napirendi pontjait és az eldaddkat. Ismertette, hogy a kdzelmultban két
tematikus csoport is elindult a Z6ld Budapest munkacsoport égisze alatt, a Budapesti Mobilitasi Terv
koré épiilé Mobilitas civil témacsoport, illetve a pesti rakpartokkal foglalkoz6 Rakpart témacsoport,
mely utobbirdl napirend szerint sz6 esik.

1. napirendi pont: A 2023-as Eurépai Mobilitasi Hét tervezett programjanak, civil megjelenési
lehetéségeinek bemutatasa

Halasz Gergely Aron, fenntarthaté kozlekedési szakreferens:

Ismertette az Eurdpai Mobilitasi Hét koncepciojat, amely a fenntarthato kozlekedés népszertiisitésére
iranyul és Budapest is legalabb két évtizede részt vesz benne. Idén a programok a szeptember 17-i
hétvégére esnek. Ismertette, hogy a kordbbi Andrassy utihoz hasonlo, nagyobb rendezvényekhez nem
szeretne a fovaros visszatérni, mivel szakmai, mobilitasi és klimatudatossagi szempontokbdl is
kétséges volt ezek fokusza és hatékonysaga.

Pé¢ldakkal szemléltette az elmult év programjainak sorat, melyekért eddiga BKK Zrt. volt felelds: a
COVID korlatozasok utan tavaly tobb fenntarthatd mobilitasi fejlesztés, mint példaul 0j trolijarat
elinduldsa vagy a Karolina uton kerékparos fohalozati elemként az 0j kerékparsav megnyitésa is a
mobilitdsi héthez kapcsolodott. A féjegyzéd dontése nyoman 2023-t61 a Klima- és Kornyezetiigyi
Fdosztaly a klimastratégidhoz is illeszkedve szervezi a fovarosi mobilitasi hetet. Tovabbi ujdonsag,
hogy a Komyezetvédelmi Alap palyazat keretein beliil a mobilitasi héthez kapcsolodva is lehetett
palyazni. A Jarokelé Kozhaszni Egyesiilet az ,,Egészséges utcak” témajdban tamogatast is kapott. A
tavalyihoz hasonldan a rendezvények a Févam tér kdrnyékén fognak megvalosulni; a felhasznalt
teriiletek kibovitésén dolgoznak, hogy a tér északi oldalatdl terjeszkedve a Corvinus Egyetem melletti
rész, a Salkahazi Sara rakpart is része legyen a programoknak.

Jelezte, hogy az érdeklod 6 fovarosi civil szervezetek a programokat kreativan alakithatjak, elsdsorban
a fenntarthat6 kozlekedés vagy a kozlekedési eredetli levegdszennyezés csokkentésének témajahoz
kapcsolododan. Hozzatette, a fovaros elsdsorban helyet és kommunikécids segitséget tud nyujtani a
civilek programjaihoz. Téajékoztatott, hogy a késdbbiekben hivatalos csatlakozasi felhivast is
kikiildenek.

Vargha Marton, Levegé Munkacsoport:
Arr6l érdeklédott, hogy miért nem lesznek az Andrassy Utra is kiterjesztve a lezarasok. Véleménye

szerint mas eurdpai nagyvarosokhoz hasonléan Budapesten is valodi automentességet kellene
megcéloznia az eseménynek. Javaslata szerint a Vamhaz és Muzeum korutakat egészen a Dedk térig,
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¢s az als6 rakpartot is teljesen le kellene zarni. Hozzatette, a Levegd Munkacsoport az automentes
naphoz kapcsoloddan mar tobb anyagot megjelentetett.

Halasz Gergely Aron, fenntarthaté kozlekedési szakreferens:

Vilaszéban kifejtette, a Févam tér mellett a Vamhaz korut a Szabadsag hiddal egyiitt, valamint a
Salkahdzi Sara rakpart is része lesz az automentes teriiletnek. A Dedk térig tarto teriilet bevonasa
kapcsan megjegyezte, nem biztos, hogy meg tudnak tdlteni az egész teret rendezvényekkel. Az
Andrassy Ut szintén ebbdl a megfontolasbal esett ki. A Duna-part szintén az eseményhez kapcsolodik
a rakparti automentes hétvégék altal. Ujdonsagként ismertette, hogy a keriiletekhez és civilekhez
intézett felhivas altal lokalis programok is csatlakozhatnak az akcidhoz, igy nem csak par kdzponti,
hanem ko6z0sségibb események is létrejohetnek.

Vargha Marton, Leveg6 Munkacsoport:

A vélaszra reagdlva elmondta, az eurdpai automentes nap nem ugy van kitalalva, hogy mindenképp
programokkal kell feltolteni a teret, hanem egyszerlien a lezarast és a szabad hasznalatot kell
biztositani az ott lakoknak. Javaslata szerint, ha a keriiletek is becsatlakoznanak, akkor minden
keriiletben ki lehetne jeldlni egy-egy zonat, ami autdmentes lenne.

Kerpel-Fronius Gabor, fépolgarmester-helyettes:

Véleménye szerint értelmes programokkal lehetséges az autémentes nap figyelemfelhivd és
edukacios jellegét leginkabb biztositani. Hanem is teljesen megtoltve a lezart teriileteket, de elszorva
érdekes rendezvényekkel alternativat lehet mutatni arra, hogy az autds kozlekedés helyett miként
lehet haszndlni a vérosi tereket.

Lukacs Andras, Levegé Munkacsoport:

Megerdsitette a Vargha Marton altal elmondottakat, miszerint Eurépa nagyvarosaiban, mint példaul
Briisszelben teljesen, Parizsban nagyrészt lezarjak a varost és az emberek szabadon hasznalhatjak az
utakat. Hozzatette, Budapesten régebben meg tudtak tolteni az emberek a lezart Andréssy utat.

Jaki Monika, Bartok Boulevard Egyesiilet:

Arrdl érdekloédott, hogy a Szabadsidg hidnak miért csak a pesti oldala lesz becsatorndzva az
autémentes eseménybe. Sajat kezdeményezésiik révén régota szeretnék a Bartok Béla korutat
kulturalisan fellenditeni és a belvaroshoz kozelebb hozni. Bar egyesiiletiik rendezvénye, az ,,Eleven
Osz” egy id6ben van a mobilitasi héttel, de szivesen csatlakoznanak kapcsolati rendszeriikon
keresztiil az automentes kezdeményezéshez. Hozzatette, tamogatnd egy 10j budapesti kulturalis
tengely Iétrejottét, melyben a Szabadsag hid 6sszekotd szerepet jatszik. Emellett egyetértését fejezte
ki a kordbban emlitett lezards és szabad hasznélat kapcsan.

Halasz Gergely Aron, fenntarthaté kozlekedési szakreferens:

Megkoszonte a felajanlast és kérte, hogy beszéliek meg az elképzeléseket és lehetOségeket. A
helyszinnel kapcsolatban elmondta, a Févam térrdl jo tapasztalatokat szereztek az el6z6 évben, ezért
esett Ujra ra a valasztas, de jO Otletnek tartja, hogy a Bartok kortt természetes folytatasa legyen ennek
a teriiletnek.

Vargha Marton, Leveg6 Munkacsoport:
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Elmondta, hogy a tavalyi évben Ferencvarosnak is volt sajat autdmentes napja a Bakats tér kornyékén.
Megismételte, hogy az Andrassy utat minden programtol fiiggetleniil le lehetne zarni az
automentesség jegyeben. Végiil emlékeztetett, hogy volt olyan ¢év, amikor a mobilitdsi héten
mobilitasi konferencidt szerveztek, illetve kotddtek hozza fejlesztések, mint ahogy Vitézy David
annak idején bejelentette a Bubit.

Halisz Gergely Aron, fenntarthat6 kozlekedési szakreferens:

Valaszaban elmondta, hogy a mobilitasi héthez csatlakozik fenntarthat6 kozlekedési fejlesztés idén
Is.

Bodrog Zoltin, Sétilé Budapest - Allampolgarok a centrumban Egyesiilet:

Véleménye szerint az lenne hasznos, ha egész éven at tartd, paradigmavaltast jelképezd események
lennének. Javaslata szerint példaul nem csak hétvégéken, hanem egész nyéaron le kellene zami a
rakpartot és az automentes nap ennek a zardeseménye lehetne, igy az iskolaiddbe mar benyulna.
Tovabbi fejlesztési javaslata, hogy a 105-0s busz ujraélesztésével ellehetetlenitett 178-as buszjaratot
hasznosabba lehetne tenni ugy, hogy a Naphegyet minimalisan vonalba kotik, és csatlakozast kap a
74-es trolibuszhoz.

Lukacs Andras, Leveg6 Munkacsoport:

Csatlakozott az elmondottakhoz és javasolta, hogy a hétvégi rakpartlezarast tovabb gondolva a varos
mas részei is legyenek lezarva. Felhivta a figyelmet ezen kezdeményezések szocialis jelentdségére,
hiszen sokaknak nincs lehetdségiik szabadba menni €s a kevés varosi zoldteriilet tovabbi korlatozo
tényezd. Végiil bemutatott par képet arrdl, hogy az akci6 keretében Eurdpa mdas varosaiban
Budapesthez képest mekkora ardnyban teszik autdmentessé a varosi teriileteket.

Kerpel-Fronius Gabor, fépolgarmester-helyettes:

Megfontolasra érdemesnek tartotta a lezarasokkal kapcsolatos javaslatokat, valamint tajékoztatott
arrol, hogy a 178-as busz utvonaldnak modositasardl mar elindult parbeszéd. Amennyiben dontés is
sziiletik, els6sorban az I. kertilet lako6ival konzultalni fognak réla. A 105-6s busz jaratstiritése kapcsan
oromét fejezte ki.

Lohasz Cecilia, Varos és Folyé Egyesiilet:

Kérdésében arrol érdeklodott, hogy a Kalvin tér - Moricz Zsigmond kortér szakaszon felmeriilt-e a
villamosjarat meghagyasa, hogy a kombinalt gyalogos-tomegkozlekedéses opciodt is ki lehessen
probalni.

Halisz Gergely Aron, fenntarthat6 kozlekedési szakreferens:

Vilaszéban kifejtette, hogy a villamoskiallitds miatt maradtak ennél a helyszinnél, illetve a BKK Zrt.
nem tapasztalt problémat a kisebb utasforgalom miatt ezeken a kimarad6 szakaszokon. Felmertilt
egyébként a 2-es villamos vonala is, de ott a Viadukt nem birna el akkora stlyt és nem is lenne képes
annyi embert befogadni.

2. napirendi pont: 100 Klimasemleges és Okos Varos Kezdeményezés bemutatasa: civil
platform, helyi projektek, csatlakozas a kezdeményezéshez
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Barsi Orsolya, klimastratégiai osztalyvezet6:

Eldadasat prezentacioval szemléltette. Bemutatta a 100 klimasemleges varos kezdeményezés
szakpolitikai és finanszirozasi keretét, melyen beliil kitért arra, hogy az Eurdpai Bizottsag az Eurdpai
706ld Megallapodas égisze alatt hozta Iétre a targyalt rendszert. A 2030-ig tart6 HORIZON program
Ot missziojanak egyike a kezdeményezés, igy koordinalt és horizontalis mdédon, varosok kozotti
egyiittmiikddést is jelent. Itthon a programba Miskolc, Pécs és Budapest kertiltek be.

A program keretén beliil a kivalasztott varosok stratégidikat ujraalkotva megcélozzdk a
klimasemlegesség elérését 2030-ig egyiittmiikdd ések, pilot programok altal. A folyamat mérfoldkove
az ugynevezett ,klimaszerzédés” (Climate City Contract - CCC) megszerzése, mellyel a varos
jogosultta valik a ,.klimasemleges ¢€s okos varos” cim hasznalatara. Hozzatette, azt mindenki latja,
hogy 2030-ig a varosok nagy része nem fogja tudnirealizalni a teljes klimasemlegességet, azonban
alapvetdéen a célrendszer adaptalasa, stratégiak megalkotdasa, mechanizmusok kidolgozasa ¢és
¢letbeléptetése a fontos.

A CCC egyiittmiikodési keretrendszere kapcsan elmondta, hogy a varosvezetés az onkormanyzatisag
tagallami jellegébdl kovetkezOen sem tud az egész varosra, gazdasagi és tarsadalmi tevékenységekre
kiterjedéen hatni. Az egyes varosok eszkozeitol fiiggetleniil mindenkitdl elvards, hogy a helyi
szereploket minél inkabb igyekezzen bevonni — erre pedig tobbféle modszertant is kindlnak.

Ismertette a klimaszerz6dés harmas rendszerét, mely megfeleld varosiranyitasi rendszer kialakitasan,
paradigmavaltason és a Bizottsighoz benyujtandé harom, akcidtervet lefedd fédokumentumon
alapul. Az elsd célzott projekttdmogatas keretében a fovaros vezette konzorcium masfél millio eurot
nyert el a ,,Budapest Cares” programra, amely egy klimaligynokség felallitasat célozza, mely a
lakossagi épliletenergia-korszeriisitéseket hivatott tdmogatni. Ismertette a Klimaligynokség pilot
programjanak részleteit, mely az ingatlanallomany és a kapcsolodd tarsadalmi Osszefiiggések
szakértok bevonasaval végzett felmérésével, szegmentacidjaval kezdddik. Ebben partner a
Varoskutatas Kft., valamint az épiiletenergetikaval foglalkoz6 FASTER Zrt. A projekt kovetkezo
fazisaban pénziigyi termékek kialakitasara fognak torekedni, melynél a korabban varosfejlesztési
alapokkal is foglalkozo Central European Investment Services pénziigyi cég mint konzorciumi tag
miikodik kozre. Abran keresztiil bemutattaa pénziigyi forrasok tervezett megoszlasat. Kiemelte, hogy
arra szamit a févaros, hogy a pénziigyi konstrukciok fejlesztésével az allami finanszirozas is meg fog
jelenni a rendszerben, ezen a csatornan pedig a lakossag szamdra vissza nem téritendd tdmogatasok

is elérhet6ek lesznek.

A Klima ¢s Kornyezetiigyi Foosztaly vezette projekt koordinacidjanak megkonnyitésére a
Viéroshazan beliil munkacsoport is fel fog allni, illetve mar palyézati fazisban tobb civil szervezet és
kereskedelmi bank kifejezte timogatasat. Ugyanakkor a Varoshdza bizik abban is, hogy az allam is
részese lehet a kezdeményezésnek. Elmondta, a civil egyiittmikodések helyét az egyiitt
gondolkodéasban, a ko6z0s tervezésben latja. Tapasztalati példak is mutatjadk, hogy a civil
szervezeteknek nagy szerepiik van abban, hogy a lakossagi és civil, vagy akar kis-€s kdzépvallalati
eréfeszitéseket klimasemleges iranyba segitsék. Végezetiil felhivta a figyelmet a 2020-as fovarosi
klimagytilés elsd szamu ajanlasdra, mely szintén az épliletenergetikai korszeriisités sziikségére
mutatott ra. A bemutatott kezdeményezés altal a fovaros végre képes lehet ennek finanszirozasara €s
rendszerbe szervezésére.

Lukacs Andras, Levegé Munkacsoport:
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A finanszirozas kérdésének pontositasat kérte, majd arrdl érdeklodott, hogy tervez-e a févaros olyan
szemléletformalast, ami a héztartasok energiafogyasztasanak csokkentésére iranyul. Megerdsitette,
hogy szervezete szivesen részt vesz a projektben. Javaslata szerint a kampany kidolgozasahoz meg
lehetne hivni relevans szervezeteket, mint példaul a Magyar Csaladi Hazak Egyesiilete, Energiaklub
stb.

Barsi Orsolya, klimastratégiai osztalyvezeto:

Valaszaban kifejtette, elsoként a pénziigyi alapok létrehozasaval kell kezdeni. Azzal, hogy a
rezsicsOkkentés részben kivezetésre keriilt, a kereskedelmi bankokat is be lehet vonni; ezzel a vissza
nem téritendd tdmogatasok rendszere is kialakithatéva valik. A klimasemlegesség kitlizésénél
ezermilliardos tételrol van sz6, azonban ennek finanszirozasi ¢és felhasznalasi rendszerét is
fokozatosan sziikséges felépiteni, hogy minden bevonasra keriild szektor élni tudjon vele. A
Klimatligynokség égisze alatt TOP-os pénz is betervezésre kertiilt, amely a szilard tiizelésti haztartasok
atallitasara keriilt elkiilonitésre. Ezt nem hitel, hanem szocidlis tdmogatis formajaban szeretnék
folyositani majd, a keriiletek bevonasaval, célzott épiiletenergetikai felhaszndlasra. A tovabbi
finanszirozasra vonatkozoéan elmondta, nem latszik elére minden forrds, azonban egy jol felépitett
rendszerben keriilni fog forras az egyes tételekre. A szemléletformaldo kampany kapcsan elmondta,
majusban [ép életbe a tdmogatasi szerzddés, a projekttel mar késziilnek is, de az erre vonatkozo tervek
kidolgozatlanok. Erre iranyul6 javaslatokat szivesen fogadnak.

Bodrog Zoltin, Sétilé Budapest - Allampolgarok a centrumban Egyesiilet:

Kifogasolta, hogy allitasa szerint a fépolgarmester Facebook-oldalan ugy jelent meg az errdl sz616
hir, hogy ,,Budapest 2030-ig 90%-os liveghazhatas kibocsatas-csokkentést vallalt” - ami képtelenség
csokkentés eléiranyozva, illetve az Eurdpai Uni6 ,,Fit for 55 programja, amiben 55%-os csokkentés
van betervezve, ugyanahhoz az 1990-es referenciaévhez viszonyitott. Ezek alapjan nem vilagos, hogy
min alapul a célrendszer.

Szervezete korabban a Budapesti Mobilitasi Tervvel kapcsolatban azt a kritikat fogalmazta meg, hogy
nincsen benne klimaszempontu célkifejezés ¢és mindségbiztositasi rendszer. Az épiiletenergetikai
tamogatasokrol elmondta, szerencsés lehet, ha kiilonb6z6 tamogatasi csomagok allnak rendelkezésre
a lakossag szamara. Hozzétette, a szocialis alapt tdmogatasi rendszert szEt kellene valasztani, illetve
a rezsin megsporolt Osszegeket korszertsités torlesztésébe lehetne forgatni. Javasolta, hogy a most
kifejezett minimumértékek helyett maximumértékeket lehetne rogziteni. Megjegyezte, 10-20 évvel
ezel6tt az volt gyakorlatban, hogy ,,ESCO” energiahatékonysagi szolgaltato cégek mitkodtek kozre a
korszertisitésben, de most nem latszott az, hogy 6k részt vennének finanszirozoi oldalon.

Barsi Orsolya, klimastratégiai osztalyvezeto:

Emlékei szerint ilyen fopolgarmesteri poszt nem sziiletett. A klimastratégiaban 40% szerepel 2005-
0s bazisévhez képest, amit 100%-ra kellene atdolgozni. Azonban nem att6l fog klimasemlegessé valni
a varos, hogy milyen szam keriil leirdsra, hanem a megfelelden Osszerakott projektek €s célzott
beavatkozasoktol varjadk a megoldast. EImondta, hogy mind unids, mind févérosi jelzés alapjan a
Budapesti Mobilitasi Tervbe az eredeti tervhez képest sokkal erdsebben kertiltek be klimavédelmi
szempontok, vagyis finanszirozoi oldalrél is erds elvards, hogy megfelelé klimahatasu projektek
keriiljenek megvaldsitasra.

A finanszirozasi konstrukciok kapcsédn elmondta, a 30%-o0s vissza nem téritendd ardny nem latszik
elkeriilhetének - az AFA mértéke miatt ez a magyar realitds. Azonban egyetért azzal - és a kiilfoldi
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tapasztalat is alatdmasztja -, hogy az ingyenhiteleknek és a vissza nem téritend6 konstrukcidknak
nincs akkora pozitiv hatdsuk, mint amit a timogat6 fél remél tdle.

Az ESCO-val kapcsolatban elmondta, hogy nem energiaszolgaltato altalaban, hanem kivitelezo cég,
ami elére megfinanszirozza a beruhazast és az energetikai megtériilésbdl tartja fent magat. Voltak jol
iranyzott banki hitelek is, amik ilyen kivitelezOk részvételére irdnyultak. A rezsicsokkentés
intézménye azonban ezt ellehetetlenitette és csak most kezdenek visszatérni a piacra. Ezen tul az
MVM is valamilyen konstrukcioban gondolkodik, de ennek részletei még nem vilagosak.

Magyar Laszlé, Energiaklub:

Elmondta, hogy a civil szereplok kozott az Energiaklub még nem szerepel, de kapacitas
fliggvényében szervezete is tudna segitséggel, javaslatokkal szolgalni a projekt sordn. Szakmai
véleménye szerint az olyan nagyvarosok, mint Budapest soha nem fogjak elémi a teljes
klimasemlegességet, de megkozelithetik azt. Az Energiaklub tobb keriilet szamara is fejlesztett
klimastratégiat, ezen tapasztalatbol is az latszik, hogy a 40%-os csokkentés elérése is csoda lenne —
Budapest egészére nézve plane. Ezért a klimastratégia kitlizott céljait lenne fontos teljesiteni, tovabbi
intézkedési tervek pedig a 2030-on tlmutat6 id 6szakra vonatkozhatnanak.

Dr. Mészaros Péter, Magyar Kozlekedési Klub; Zold Jovoé Kornyezetvédelmi Egyesiilet:

Csatlakozott a szemléletformalds fontossdganak hangsulyozdsahoz. Elmondta, hogy szervezetével
Nagytétényben évek ota a 200 legszegényebb csalad szdmara szerveznek szemlélet- és tudatformald
akciokat; az eléadasokon résztvevoknek segitenek ajtok, ablakok felajitasaban, takarékosabb
eszkozok installdlasdban. Ezekben a kampanyokban helyi cégek is segédkeznek mind a
finanszirozasban, mind pedig a megvaldsitasban. Hasonld konstrukciot javasolt, hogy a févaros is
eljusson a legszegényebb rétegekhez a projekt soran.

Lukacs Andras, Levegé Munkacsoport:

Javaslata szerint éves cselekvési tervekre kellene bontani a 2030-ig tartdo célokat. A
klimasemlegességhez kapcsolodva visszatért az automentes naphoz, mellyel kapcsolatban elmondta,
a nemzetkdzi energiaiigynokség azt javasolja, hogy minden vasarnap automentes nap legyen - igy
3%-o0s csokkenést lehetne elérni.

Bodrog Zoltan, Sétalé Budapest - Allampolgarok a Centrumban Egyesiilet:

A civil szervezetek szerepével kapcsolatban megjegyezte, hogy azon tul, hogy a lakossagi
disszeminacioban fontos szerepet tulajdonitanak a civil szereploknek, a legfels6bb szinteken, mar a
stratégiaalkotasnal is be kellene vonni dket. A civil szervezetek kdnyortelenebb ajanlasokat szoktak
megfogalmazni, mint egy regndld varosvezetés, pont azért, mert a klimaharcban csak igy lehet
eredményre jutni. Szakmai véleménye szerint a kozlekedés terén a kotottpalyds megoldésok gyors és
tartos eredményt hoznanak. Emlékeztetett, hogy korabban hulladékgazdalkodassal foglalkozo
témacsoport létrehozasat kezdeményezte, amely szintén egy teriilet hathatds megoldéasara iranyulna.

Barsi Orsolya, klimastratégiai osztalyvezeto:
A klimastratégiar6l elmondta, hogy a SECAP feliilvizsgalatanal cél és feladat, hogy iitemezett célok

¢s végrehajtasi terv kapcsolodjon hozzd a realitdsok figyelembevételével. A civil szervezetek
bevonasanal két lehetdséget igyekezett vazolni korabban. A pilot program esetében inkabb a
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lakossagi elérés, tajékoztatas ¢és projektdefinicid terén szamitanak civilek részvételére. A
klimaszerzdés esetében viszont a programalkotasban is fontos szerep jut civil szervezeteknek.

Kerpel-Fronius Gabor, fépolgarmester-helyettes:

Emlékeztetett, hogy a hulladékgazdalkodasrol szold témacsoport azért keriilt elvetésre, mert egyelore
nem latszik, hogy az 6nkormanyzat hataskori befolyast szerezhetne a teriilet f6lott.

Barsi Orsolya, klimastratégiai osztalyvezeto:

Megerdsitette, hogy a Magyarorszag helyi Onkormanyzatair6l szolé torvény alapjan az
onkormanyzatoknak jelenleg nincs kozik a hulladékgazdalkodashoz. A févaros megeldzési,
kozteriileti és rendezvény oldalrdl azonban elkezdett foglalkozni a problémaval és egy nem formalis
munkacsoport is felallt a témaban érdekelt szervezetek részvételével. A Fdévarosi Civil Irodan
keresztiil jelezhetik tovabbi civil szervezetek, ha szeretnének ehhez a munkdhoz csatlakozni.

Bodrog Zoltan, Sétilo Budapest - Allampolgirok a Centrumban Egyesiilet:

Hozzatette, a jogilag definialt hataskorokon tul, az FKF Zrt. eddig megkeriilhetetlen alakitdja volt a
rendszernek, de tovabbra is szerepben marad a MOL Zrt. hatalomatvétele ellenére.

Pongracz Gergely, Magyar Kozlekedési Klub:

frasbeli hozzaszolasban az FKF Zrt-vel kapcsolatban hozzatette, a hulladékudvarokat sokkal jobban
ki lehetne hasznalni, ha életszerlibb limitek lennének megszabva (pl. sitt, lom). Példaként Gydr
varosat emlitette.

3. napirendi pont: Beszamolo a Rakpart civil ttmacsoport munkajarol
Balogh Samu Marton, a fopolgarmester kabinetfénoke:

Beszamolojat prezentacio segitségével szemléltette. Emlékeztetett, hogy a fopolgarmester valasztasi
programjaban szerepelt a rakpart fokozatos atadasa a sétalo, kerékparozo, rollerezé emberek szamara.

Bemutatta az idészakos és a hosszutavi hasznositas litemezését, valamint a 2026-ig tartd id6tav
feladatokra és szereplokre torténd bontasat. Az iddszakos hasznositasbol példaként emlitette a Varos
¢s Folyo Egyesiilettel valo egyiittmikodést, mely a rakpart kozosségi hasznositasara iranyul.
Kiemelte tovabba, hogy a BKM Zrt. Fokert divizidja olyan &tmeneti megoldasokat készit eld, amely
a hosszatava hasznositasndl is felhasznalhatd lesz, igy az unids forrdsok megérkezéséig ¢és a
nagyberuhazads megkezdéséig is torténhetnek fejlesztések. A nagyberuhdzassal kapcsolatban
elmondta, vannak olyan szakaszok, ahol a févarosnak szabad keze van fejlesztések elinditdsaban, mas
szakaszokon azonban a monitoring rendszer eredményétdl fiigg a fejlesztési irany. Emlékeztetett, a
monitoring rendszer kereteit a tavaly 6sszel elfogadott civil-fovarosi rakpart egyezmény hatarozza
meg. Ennek Iényege, hogy amely kijelolt szakaszokndl megbizonyosodnak arrdl, hogy a szamok
igazoljak a célokat, azok a szakaszok autdomentessé valhatnak. A monitoring csomagot a BKK Zrt.
készitette eld. A késdbbiekben a hosszabbtavi forgalomkorlatozasok bevezetésével egy élesitett €s
megbizhat6 rendszer mérései alapjan lehet dontéseket hozni a rakparttal kapcsolatban.

Roviden bemutatta a témacsoportiilések tematikajat és tervezési szerepét a kiilonbozd tava
hasznositasokhoz kapcsolva. 2023-ban a tavaszi ¢és Oszi idOszakokban elsdsorban hétvégén és
iinnepnapokon, a nyari iddszakban hétkoznap estéken is nyit a rakpart. A nyari idOszak azért tart
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augusztus 15-ig, mivel jogszabalyi kotelezettség, hogy az augusztus 20-i linnepségekre a fovaros
atadja a hasznalatot az allamnak. A turistabuszok miatt a Belgrdd rakparton a nemzetkozi
hajéallomas megkozelitése problémassa valt, erre potencialis megoldas lehet a rakpart nyitasi
terveinek atmeneti médositasa, amig jobb lehetdséget nem sikeriil talalni.

A fizikai elemek, mint az arny¢kolok, padok stb. kihelyezését olyan szakaszokon tervezik, ahol nincs
szlikség elpakolasra az autésforgalom miatt, ugyanakkor a valtakozo hasznalati szakaszokon
konnyen mozdithatd elemekkel is terveznek. A Viadukt esetében még vizsgaljak, hogyan lehet
szabalyos koriilmények kozott vendéglatasra is hasznalni annak termeit. Végezetiil felhivta a
munkacsoporttagok figyelmét, hogy aprilis 22-¢n a Jane Haining rakpart és a Viadukt megnyitasaval
iinnepli a févaros a Fold napjat. Hozzatette, az eseményre zold civil szervezetek részvételét, dtleteit
is varjak - az errdl szolo felhivas késobb irasban is kikiildésre keriil a munkacsoport szamara.

Bodrog Zoltin, Sétilo Budapest - Allampolgirok a Centrumban Egyesiilet:

Problémasnak talalta, hogy a folyamat beteljesiilése egy ,,nagy projekt” kivitelezéséhez kotott.
Véleménye szerint a klimacélok is azért maradnak elérhetetlenek, mert automentesités és szimpla
megnyitas helyett mindenhova nagy projektet, térkovezést, egyebeket vizionalnak.

Kérdése a fokozatos rakpartnyitasra vonatkozott, mely véleménye szerint ebben a formaban
belathatatlan végli folyamat. A fokozatossagot valasztasi kartyanak tartja, amivel ajelenlegi politikai
vezetés a radikalis megoldasok negativ kicsengését szeretné elkeriilni. Hozzatette, a klima- és
varosé¢lhetdségi célok kapcsan megfogalmazddott, hogy egyes beavatkozdsoknak igenis artaniuk kell
az autds forgalomnak ahhoz, hogy hatast érjlink el. A rakparti beavatkozasok igy inkonzisztensek a
célokkal.

Balogh Samu Marton, a fépolgarmester kabinetfonoke:

Valaszaban elmondta, hogy a févaros ugy latja, kellenek fejlesztések ahhoz, hogy érdemi
kozteriilethasznalat johessen létre. Jelenlegi formaban a nyari hdmérséklet a hasznélatot, a sétalok
komfortjat ellehetetleniti. Azzal azonban egyetértett, hogy nem csak nagy projektek altal kell a
célokat elérni. Elmondta, a kozosségi koltségvetés altal tobb relevans kisprojekt indult vagy indul el,
ami a rakparthoz is kapcsolodik, mint példaul rakparti tléfeliiletek, kozteriileti zdldburkolatok
kialakitasa, kozteriileti arnyékolok létrehozdsa, tovabba egy kisérleti projekt, a koztéri piszoar
program. A hozzaszolasra reagilva elmondta, a Févarosi Onkormanyzatnak nincs olyan célja, hogy
artson az autos forgalomnak. Ellenben célja, hogy javitsa a kozosségi kozlekedést, a gyalogos- és
kerékparos kozlekedést ¢s a levegOdmindséget. Az intézkedések nyilvan hatassal vannak az
autosforgalomra is, de ezeknek alapvetden pozitiv célja van — a rakpart esetében az a cél, hogy Europa
egyik legszebb varosi folydpartja ne kizarolag autdpalyaként miikodjon, hanem szép és élvezhetd
koztérkeént.

Pongracz Gergely, Magyar Kozlekedési Klub:

Kérdésében arrdl érdeklddott, hogy miért kell feltétleniil lehetévé tenni a turistabuszok parkolasat a
hajoallomas mellett — van-e ennek jogszabalyi hattere?

Balogh Samu Marton, a fopolgarmester kabinetfonoke:
Valaszaban elmondta, jogszabalyi kotelességrol nem tud. A rakpart fejlesztésénél a fovaros igyekszik
mindenkivel partnerségre torekedni, igy a hajosokkal, turistabuszosokkal is. A hajoallomas mellett

vannak kialakitva buszmegallooblok, emiatt torténik most itt a buszokrol leszallitas. A lehetdségek
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megvizsgalasa utan a Belgrad rakparton talaltak olyan helyszint, a villamospalya hazak feldli oldalan
autds parkolohelyek teriiletén, ahol ki lehetne alakitani megallokat. A tulajdonos V. keriilet azonban
egyeldre elzarkozott attol, hogy 6 parkolohely - akar csak ideiglenes elvételével - ide torténjen az
athelyezés. Az iigyben igyekeznek még egyeztetni az V. keriileti polgarmesterrel.

Lukacs Andras, Levegé Munkacsoport:

Egyetértett azzal az allasponttal, hogy nagyon lassi a jelenlegi rakpartnyitdsi folyamat.
Hozzészolasaban elmondta, hogy novemberben turistak tomegei sétaltak a rakparton, ezért nem lat
arra okot, hogy be kelljen fejezni oktoberben a hétvégi megnyitast. Emellett a parkolasra vonatkozo
informaciok arnyaldsat kérte.

Balogh Samu Marton, fopolgarmester kabinetfénoke:

Valaszaban kifejtette, a Jane Haining rakparton, ahol ndvényeket és butorokat fixen lehetne
elhelyezni, zomében autok parkolnak jelenleg. Az Utszakasz tervezése ezért ugy alakul, hogy az
utpalya és viz kozotti sdvon - ahol forgalom nincs, de vannak parkolohelyek, szeméttarolok példaul
- keriiljenek elhelyezésre ¢€lvezeti értéket noveld elemek. A forgalommentes napokon ezek a
szakaszokkorzoként élvezhetdk. A turistabuszokra visszatérve elmondta, hogy egyelére nem
megoldhato a helyzet az V. keriilet hozzajarulasa vagy a rakpartnyitas korldtozasa nélkdil.

A rakpartnyitds Oszi zard iddpontjaval kapcsolatban elmondta, hogy igényhez kotott, de az idei
oktober 23-1 zardid6pont igy is sokkal késdbbre esik, mint a tavalyi. Kifejtette, az FKF Zrt-t61 kikért
szemétmennyiségi adat jo indikatora a latogatottsagnak, a tapasztalat pedig azt mutatja, hogy 6sz
kbzepén a rakparthasznalati igény bezuhan.

Dr. Mészaros Péter, Magyar Kozlekedési Klub:

Csatlakozott a korabbi hozzaszolasokhoz. Elmondésa szerint a forgalomkorlatozas esetében is
igénykezelésrol van sz6, hasonloképp a forgalomesillapitashoz, a behajtasi korlatozasok €s parkolési
rendszerek bevezetéséhez vagy utdij bevezetéséhez. Hozzatette, ezek kovetkeztében csokken az
autosforgalom, ami valojaban a cél.

Bodrog Zoltin, Sétalo Budapest - Allampolgarok a centrumban Egyesiilet:

Korabbi megszolalasahoz hozzétette, nem az ellen emelte fol a szavat, hogy arnyékolok vagy
novények legyenek kihelyezve, de a tervekbdl az latszik, hogy faltol-falig térkovezésre lehet
szamitani a rakparton. Ezzel szemben valészinli, hogy a példaképként emlitett Parizs nem
utfelyjitassal kezdte; a fenntarthat6 felhasznalas régi burkolattal is miikddik. Az autésforgalommal
kapcsolatban elmondta, az tény, hogy sziikség van a korlatozasra és kvazi a forgalomnak vald
»artasra”, de ez nem az aut6sok ellen szo6l, hanem arrdl, hogy fejlessziik a varosi kozlekedést €s élhetd
tereket alakitsunk ki.

Balogh Samu Marton, fépolgarmester kabinetfénoke:

Egyetértését fejezte ki és elmondta, minden stratégidban az szerepel, hogy az autosforgalmat
csokkenteni kivanjak. Ennek elérése egymast kovetd kis Iépesekben sokkal kifizetdddbb, mint egy
olyan radikalis 1épés, amit nincs lehetdsége a tarsadalomnak, a varosnak vagy a politikanak
megugrani. A févaros elkotelezett az emlitett célokban, eléremutatd projektek is vannak, amik
partnerségben olyan sebességben ¢s hozzaallassal késziilnek, hogy a tarsadalom is csatlakozni tud
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hozzajuk. Azigazi adaptacionak zaloga a tarsadalmi konszenzus, a varosvezetés pedig vallalja, hogy
ezt nyiltan megteremtse, eldsegitse és alakitsa - ehhez azonban mitkdddképes eszkdzoket kell talalni.
Az ennél radikélisabb 6tletek képviselete is fontos, de a varosvezetés ugy latja, hogy haladast elérni
az elbbi eszkozokkel lehet.

Lukacs Andras, Levegé Munkacsoport:

Emlékeztetett, hogy kiildott be egy sor olyan anyagot, amelyek tobbek kozott Graz, London,
Stockholm vagy Bogota példajat mutatjdk be. Ezeknél a varosoknal a radikalis intézkedések
bevezetése utan megvaltozott a hangulat ¢és tamogatni kezdték a fenntarthatdosagot célzod
intézkedéseket a varoslakok.

Napirenden kiviil: a ,,TUTI” Turista és Természetjaro Egyesiilet javaslata
Buzas Karoly, ,TUTI” Turista és Természetjaro Egyesiilet:

Napirenden kiviili felszolalasaban ismertette otletét, mely szerint a fovarosi keriiletek varmegyékkel
milkodhetnének egylitt turisztikai, kulturalis céllal. Egy varmegye tobb keriilettel is testvéri
kapcsolatra léphet, 1évén, hogy tobb keriilet van, mint varmegye. Egyesiilete révén mar
kezdeményezte a VII. keriilet ¢és Borsod-Abauj-Zemplén varmegye kozotti egylittmiikodés
megkotését. Felkérte a Fovarost, hogy segitse a testvérkapcsolatok létrejottét. Emellett egy civil
turisztikai témacsoport megalakitasat kezdeményezte, melyhez csatlakozokat var, illetve a 107-es
buszjarat tovabbi megallohelyének kialakitasat kérte.

Posfai Orsolya, civil csoportvezeto:

Ismertette, hogy a varmegyékre vonatkozo javaslat azért nem keriilt napirendi felvételre, mert az nem
esik fovarosi hataskorbe. A turisztikai témacsoport és a 107-es buszjarat kapcsan jelezte, hogy ezek
nem lettek el6zetesen, a megadott hatarid6t betartva irasban bekiildve napirendi javaslatnak. Ezért
felkérte a felszolalot, hogy az iilés iddkeretének Iényeges tullépése miatt ezek szobeli megtargyalasa
helyett irdsos javaslatként keriiljenek bekiildésre, amelyre legkésdbb 30 napon beliil valaszt kap a
bekiildd.

Balogh Samu Marton, fopolgarmester kabinetfonoke:
Megerdsitette, hogy a keriiletek és varmegyék Osszefogdsaban a fovarosnak nincs illetékessége. A

tovabbi oOtletekre - irdsban vald bekiildés esetén - a hivatal igyekszik valaszolni. Megkoszonte a
javaslatokat és az iilésen valo részvételt.
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