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	Az európai biogeográfiai régiók közül – amelyek mindegyikének sajátos földtana, éghajlata és élővilága van – Magyarország teljes területe a pannóniai biogeográfiai régióba tartozik. Európa Kis-Ázsiával együtt ábrázolt biogeográfiai régióit a Függelék F.1. 3. ábra szemlélteti. Az EU európai területén 7 biogeográfiai régió található, a pannóniai biogeográfiai régió 2010-ben az EU-nak mintegy 3%-ra terjedt ki.A pannóniai régióban különlegesen magas a fajok sokféleségének szintje, csak erre a területre jellemző fajok sokaságával. A régió a madárvilág szempontjából is különös jelentőséggel bír.
	A Pannon biogeográfiai régió legnagyobb településeként Budapest természeti változatossága európai mércével mérve még annak ellenére is egyedülállónak tekinthető, hogy az utóbbi bő évszázad háborúi, illetve nagyszabású építkezései egyre gyorsuló mértékben vezettek a természeti értékek rohamos csökkenéséhez.
	Magyarországon a veszélyeztetett, vagy más szempontból védelemre érdemes élőhelyek és fajok védelme, valamint a fajokról szerzett ismeretek bővítése évszázados szakmai fejlődés eredményeképp alakult ki a hazai természetvédelem kezdetén (1879-1919), majd intézményesített megalakításán (1923), és további főbb állomásain keresztül.
	A 2022. évi adatok szerint a főváros területének mintegy 7%-a (3.806 ha) országos vagy helyi jelentőségű védettség alá tartozik.
	Az európai közösségi jelentőségű természetvédelmi rendeltetésű területek hálózatába tartozó Natura 2000 területek (kb. 3.313 ha, Budapest területének 6%-a) részben átfedésben vannak a már említett országos, vagy helyi jelentőségű védett területekkel.
	A természetvédelmi oltalom alatt álló területeket kiegészíti, illetve részben átfedi az Országos Területrendezési Tervben a területrendezés jogi eszközeivel szabályozott országos ökológiai hálózat rendszere.
	Természetvédelmi szempontból értékes területek leírása, jellemzése
	Az Európa Uniós CORINE projekt keretein belül a 90-es évektől kezdődően hazánkban is elkészültek a felszínborítottsági adatbázisok.
	A műholdfelvételek alapján modellezett felszínborítás vegetációtípusoknak feleltethető meg, így ábrázolhatók a különböző élőhelyek.
	1. ábra: Vegetációtípusok (Forrás: CORINE adatbázis, 2018.)
	Budapest egyedülállóságát erősíti a jelentős kiterjedésű védett, természetközeli állapotú területek és egyes védett növényfajok kizárólagos (unikális) jelenléte. Három védett növényfaj (homoktövis, sárgás habszegfű, vajszínű atracél) az országban kizárólag csak Budapesten fordul elő; ezen kívül itt található a magyar ősziaraszoló, a magyar tavaszi fésűbagoly utolsó hazai élőhelye, valamint a Normafánál található Harangvölgyben a csíkos boglárka utolsó Kárpát-medencei élőhelye.
	A hazánkban előforduló mintegy 2.700 őshonos növényfajból több mint 1.400 megtalálható a fővárosban, amelyek közül 197 élvez törvényes oltalmat, 14 faj fokozottan védett kategóriába tartozik. Az állatvilág képviselői közül a hazai madárfajok 65%-a (kb. 265 faj) él a fővárosban, 110 faj pedig évente rendszeresen itt költ. Legfigyelemreméltóbb fészkelő fajok a rétisas, a füleskuvik, a holló, a gyurgyalag és a kuvik.
	A természet védelméről szóló törvény (a továbbiakban: Tvt.) szerint a természeti érték és terület kiemelt oltalma a védetté nyilvánítással jön létre, amelyre bárki javaslatot tehet. Országos jelentőségű terület esetén a miniszter, helyi jelentőségű terület esetén rendeletben a települési – Budapesten a fővárosi – önkormányzat nyilvánít védetté.
	A főváros területének mintegy 7%-a külön jogszabályban foglalt védettség alá tartozik. Budapest területén természeti oltalom alatt áll 3.806 ha terület, a védelmi kategóriák területi megoszlását a 2. ábra mutatja be, illetve a következőkben részletezzük.
	2. ábra: A főváros természeti értékei (Adatforrás: Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatósága, Főpolgármesteri Hivatal)
	Uniós szinten a politikai és közigazgatási határoktól függetlenül könnyebb biztosítani az olyan fajok és élőhelyek védelmét, amelyekre hasonló természeti feltételek jellemzők, de különböző országokban találhatók. Az egyes biogeográfiai régiókban kijelölt közösségi jelentőségű területek a madárvédelmi irányelv szerinti különleges madárvédelmi területekkel együtt alkotják a Natura 2000 ökológiai hálózatot, mely az EU mind a 28 tagállamát felöleli. A kiemelt jelentőségű természetmegőrzési területeket az adott régióban található egyes tagállamok által benyújtott nemzeti jegyzékek alapján választják ki. A Natura 2000 területeket a Kormány jelöli ki és teszi közzé, valamint határozza meg az e területekre vonatkozó szabályokat. A Natura 2000 területeken lévő földrészleteket a miniszter hirdeti ki.
	Az európai közösségi jelentőségű természetvédelmi rendeltetésű területek hálózatába tartozó Natura 2000 területeken előforduló közösségi jelentőségű, valamint kiemelt közösségi jelentőségű élőhelytípusok, illetőleg fajok megőrzéséhez szükséges előírásokat az európai közösségi jelentőségű természetvédelmi rendeltetésű területekről szóló rendelet állapítja meg.
	A fővárosi Natura 2000 területek (kb. 3.313 ha, Budapest területének 6%-a) közé tartozik az értékes növényzettel borított budai hegyek (Budai Tájvédelmi Körzet) jelentős része (Budai-hegység: HUDI 20009), a Tétényi-fennsík egy része (Érd-tétényi plató: HUDI 20017), a Duna déli szakasza és árterei (Duna és ártere: HUDI 20034), valamint a Ráckevei (Soroksári)-Duna-ág és partszakaszai (Ráckevei Duna-ág: HUDI 20042).
	Ide tartozik többek között a Budai Tájvédelmi Körzet fővárosi közigazgatási területen belüli része, a budai Sas-hegy, a Gellért-hegy, a Háros-sziget, a Jókai kert, a Füvészkert, 2012-től a csepeli Tamariska-domb, 2014-től a Fővárosi Állat- és Növénykert, a Tétényi-fennsík azon része, amely országos védettségű, a Pusztaszeri úti földtani alapszelvény és a Róka-hegyi bánya földtani alapszelvény természeti emlék, valamint a Szemlő-hegyi- és a Pálvölgyi-barlang felszíni védő területei. (kb. 2.753 ha, Budapest területének 5%-a). Országos szintű védelmüket miniszteri rendeletek biztosítják.
	Védetté nyilvánítási eljárás nélkül, a törvény erejénél fogva országos jelentőségű (ex lege) védett természeti területnek minősülnek a főváros területén található lápok, források, földvárak, továbbá „ex lege” védett természeti értékek a barlangok is.Az „ex lege” védett természeti területek, földrészletek határvonalát a természetvédelmi hatóság – Budapesten a Pest Vármegyei Kormányhivatal Környezetvédelmi, Természetvédelmi és Hulladékgazdálkodási Főosztálya (a Közép-Duna-völgyi Környezetvédelmi és Természetvédelmi Felügyelőség további jogutódja; a továbbiakban: Kormányhivatal) – egyedi határozattal állapítja meg. A lehatárolt és lehatárolásra váró érintett helyrajzi számokat a természetvédelemért felelős minisztérium tájékoztatója tartalmazza. A fővárosban az „ex lege” védett lápok (Gyáli- és Rákos-patak mentén) területe mintegy 82 ha (Budapest területének0,16%-a).
	Budapest területén a természetes vízforrások száma meghaladja a százat, legtöbbjük a Budai-hegyvidék területén található, a források adatbázisa a VITUKI (Környezetvédelmi és Vízgazdálkodási Kutató Intézet Nonprofit Közhasznú Kft.) korábbi felmérésén és a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatóság adatszolgáltatásán alapul.
	Számos kisebb-nagyobb barlang található a budai hegyekben, a barlangok nyilvántartását; a látogathatóság és a kutatás feltételeit miniszteri rendelet tartalmazza. Itt található hazánk leghosszabb, 29 km-es összefüggő barlangrendszere (Pálvölgyi-barlang – Mátyás-hegyi-barlang ( Hideg-lyuk – Harcsaszájú-barlang rendszere). Jelentős kiterjedésű, fokozottan védett barlangok továbbá: a Budai Vár-barlang, a Ferenc-hegyi-barlang, a Gellérthegyi-barlang, a József-hegyi-barlang, a Molnár János-barlang, a Szemlő-hegyi-barlang. A budapesti barlangok felszíni védőövezete közel 670 ha nagyságú, az érintett területek lehatárolását közhiteles nyilvántartás teszi közzé.
	Budapest területén egy földvárról van tudomás, amely a Gellért-hegyen található egykori kelta kori település központja volt a Kr.e. I. században.
	A Normafa törvény hatálya alá tartozó földrészletek esetében a vonatkozó jogszabályokat – így a Tvt. rendelkezéseit is – a Normafa törvényben foglalt eltérésekkel kell alkalmazni, amely az eljáró hatóságokat is köti. A Normafa törvény által meghatározott ún. „történelmi sportterület”-tel érintett, az állam tulajdonában álló ingatlanok a Budapest Főváros XII. kerület Hegyvidéki Önkormányzat vagyonkezelésébe tartoznak, ezért itt a természetvédelmi kezelési feladatokat is a Hegyvidéki Önkormányzat látja el.
	A többi budapesti országos jelentőségű védett természeti terület természetvédelmi kezelője a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatóság.
	A Tvt. alapján a fővárosban a helyi védett természeti területté nyilvánítás kizárólag a Fővárosi Közgyűlés hatásköre.
	A Fővárosi Közgyűlés által rendeletben kijelölt – országos védelem alatt nem álló – természetvédelmi területek és természeti emlékek tartoznak e védelmi kategóriába (kb. 970 ha, Budapest területének 2%-a). Ide sorolható például a Felsőrákosi-rétek területe, a Naplás-tó és környezete, a Merzse-mocsár, és a Tétényi-fennsík is. 2022-ben három új terület kapott védettséget, a II. kerületi Jegenye-völgy, a III. kerületi Óbudai-szigeti ártéri erdő és a XXII. kerületben található Nagytétényi Duna-part. Budapesten jelenleg 41 helyi jelentőségű védett természeti terület (32 terület és 9 emlék) található, amelyek elhelyezkedését a 2. ábra mutatja be. További hat terület védetté nyilvánítása tervezett: Vár-hegy, Csatárka utcai gyep, Szép-völgyi-erdő, Farkas-erdő, Őrmező, Mocsáros (védett terület bővítése).
	A helyi védett területek természetvédelmi kezelését a fővárosi zöldfelületi rendszerbe tartozó zöldterületek és zöldfelületekről szóló Főv. Kgy. rendelet értelmében a BKM Nonprofit Zrt. FŐKERT Kertészeti Divízió (továbbiakban: FŐKERT) végzi.
	A helyi jelentőségű természetvédelmi területek állapotértékeléséhez szükséges vizsgálati, adatgyűjtési eljárás, továbbá adatértékelés kialakított módszertanának alkalmazását a korábbi évekhez hasonlóan a Fővárosi Önkormányzati Rendészeti Igazgatóság – amelynek alapvető közfeladata többek között a Fővárosi Önkormányzat illetékességi területein a közterület-felügyeleti feladatainak ellátása – keretein belül működő önkormányzati természetvédelmi őrök őrszolgálata (a továbbiakban: FÖRI) folytatta. A protokoll alapján valamennyi helyi jelentőségű természetvédelmi területre vonatkozóan az özönnövények és tájidegen fajok aktuális borítottságának becslését készítette el.
	A tájidegen, idegenhonos és invazív fajok jelenléte és egyes esetekben terjedése továbbra is az egyik legjelentősebb veszélyeztető tényező az őshonos élővilágra nézve. Elsősorban a síkvidéki élőhelyeken jelentkező folyamat visszaszorítása sokszor minden erőfeszítés ellenére sem garantálható. Míg a fásszárúak esetében a folyamatos és szakszerű eltávolítás eredményes tud lenni, addig a lágyszárú inváziós fajok terjedésének megállítása rendszeresebb és intenzívebb beavatkozást igényel. 
	A végrehajtott természetvédelmi kezelések lokálisan átmenetileg vissza tudják szorítani egy özönnövényfaj terjedését (pl. Turjános: kanadai aranyvessző, Felsőrákosi-rétek: kanadai aranyvessző és magas aranyvessző, Denevér úti gyepfolt: közönséges orgona), azonban az újrafertőződés esélye igen nagy, ezért a folyamatos utókövetés és kezelés fontos feladat. 
	A helyi jelentőségű természetvédelmi területek tájidegen és inváziós fajokkal való fertőzöttségi problémáját a Függelék 1. táblázata a foglalja össze.
	Az inváziós fajok visszaszorításában ( a természetvédelmi területek kezeléséért felelős FŐKERT mellett ( számos civil szervezet (Magyar Madártani és Természetvédelmi Egyesület, a Zöld Jövő Környezetvédelmi Egyesület, az Erdőmentők Alapítvány, Magyar Agrár- és Élettudományi Egyetem stb.) is részt vesz. Részletesen l.: II.7. Zöldfelület-gazdálkodás fejezetben.
	A fent említett természetvédelmi oltalom alatt álló értékeket az országos ökológiai hálózat övezeti rendszere – azokat részben átfedve – egészíti ki, amit a területrendezés többször megújított törvényi szabályozása kisebb módosításon túl, a főbb rendelkezéseket tekintve nem változtatott meg. A hálózat magterületből, pufferterületből és ökológiai folyosóból áll. A magterület részben átfedésben van a természetvédelmi oltalom alatt álló területekkel, de a magterületbe tartoznak további, természetvédelmi szempontból értékes, de természetvédelmi oltalom alatt nem álló területek is.A magterületeket pufferterületek veszik körül, az ökológiai folyosó pedig összeköti az előbbi értékes élőhelyeket.
	Az ökológiai hálózat területi lehatárolása 609 ha-ral bővült, így a törvényben kijelölt ökológiai hálózat a főváros természeti szempontból értékes területének nagy részét tartalmazza (kb. Budapest területének 14%-a). A Budai-hegyvidék, a Duna teljes budapesti szakasza árterével együtt, és a kisvízfolyások partmenti sávja is hálózati elemként funkcionál.
	Budapesten több olyan helyi jelentőségű védett természeti terület található, amely korábban nem volt része az ökológiai hálózatnak. Ld.: BKÁÉ 2016 Függelék I.1. fejezet, 32. táblázat. Az új törvényben lehatárolt ökológiai hálózat a helyi jelentőségű védett természeti területek, illetve a természetvédelmi szempontból értékes, védelemre érdemes területek jelentős részét magába foglalja.
	Több esetben a védett területek állapota azért nem megfelelő, mert a tájidegen, illetve invazív fajok elterjedése, az illegális hulladékelhagyások és a bolygatottság mértéke (a túlhasználat, szomszédsági hatások, tiltott és engedély nélküli tevékenységek) fokozatosan romló állapotot eredményeznek. Itt kell megemlíteni a túlzottan elszaporodó vadállomány okozta károkat is.
	A természetközeli élőhelyeket veszélyeztető tényezők között napjainkban az egyik legjelentősebb és egyre nagyobb problémát az idegenhonos, inváziós fajok terjedése jelenti, ami a biológiai sokféleség (a biodiverzitás) csökkenését, az ökológiai folyamatok átalakításával az élőhelyek elszegényedését eredményezi.
	Az inváziós fajok terjedését elsősorban a növény- és állatfajok szándékos betelepítése, véletlen behurcolása okozza, továbbá a klímaváltozás helyi folyamatai is elősegítik.
	Jelentős szerepet tölt be például a Duna, amely inváziós folyosó az idegenhonos, inváziós fajok terjedésében. Ld.: BKÁÉ 2015 I.1. fejezet, 15. oldal.
	Külön meg kell említeni számos szárazföldi gerinctelen fajt, melyek a globális kereskedelem révén sok esetben napi fogyasztási termékekkel (pl. élelmiszerekkel), valamint kertészeti és dísznövény szállítmányokkal jutnak el távoli élőhelyekre, ahol megtelepedve és elterjedve számos problémát okoznak.  Ld.: BKÁÉ 2015 I.1. fejezet, 15. oldal.
	Az Európai Unió már a 1970-es évek végétől kezdve intézkedéseket tett a biológiai invázió megelőzése, valamint az özönfajok elleni védekezés érdekében, és jelenleg is több jogszabály van érvényben a témához kapcsolódóan. A hazai szabályozás terén a következőkben részletezett hiányosságok adódnak. 
	Az inváziós fajok jelenlétét sokszor a megunt házikedvencek jó szándékkal történő helyi élőhelyre juttatása okozza. Ennek hátterében az áll, hogy a kedvtelésből tartott állatok tartásáról és forgalmazásáról szóló Korm. rendelet alapján – amely az állattartással, forgalmazással kapcsolatos jogokat és kötelezettségeket szabályozza (Ld.: BKÁÉ 2015 Függelék I.1. fejezet, 32. táblázat) – az állatkereskedés kötelezettsége az eladás időpontjáig tart, és az állatkerteknek nincs befogadói kötelezettsége. Az állatkert és az állatotthon létesítésének, működésének és fenntartásának részletes szabályairól szóló jogszabály ugyanis kimondja, hogy az állatkert a természet- és állatvédelmet szolgálja, de ez a típusú védelem nem terjed ki a díszállatok befogadására, így a megunt kedvencek elhelyezése jogszabályi szinten nem biztosított.
	A kedvtelésből tartott állatok – elsősorban a kutyák, macskák – budapesti helyzetét a II.10. Társadalom című fejezetben található Társállattartás Budapesten című alfejezet részletezi.
	A jogi eszközökön túl – a fővárosi lakosok felelős állattartása és a természeti környezet veszélyeztetésének elkerülése érdekében – a fokozottabb megfelelő tájékoztatás és környezeti nevelés is elősegíti a kedvezőtlen folyamatok lassulását.
	Az utóbbi években egyre komolyabb probléma, hogy a főváros külső területein elszaporodó vaddisznó populáció jelenléte konfliktusokhoz vezet (pl.: Kőérberki szikes rét). A probléma legfőképpen a lakóterületeken kárt okozó vadakból adódik, ugyanakkor az utakon keresztül vágó állatok is súlyos gondokat okoznak mind a természetvédelem, mind a lakosság részére (anyagi károk). A konfliktust súlyosbítja a nem megfelelő jogi szabályozás, ugyanis belterületen csak vadkár-elhárításról beszélhetünk, amelyről a fegyverekről és lőszerekről szóló kormányrendelet rendelkezik. A jogszabály nem tisztázza kielégítően a belterületen lévő vad elejtésének körülményeit. Ugyanakkor fontos rögzíteni, hogy a Budapesten élő, itt előforduló vagy áthaladó vadon élő állatokat a komplex természeti ökoszisztéma részeiként kell kezelni.
	Napjainkban a fényszennyezés egyre nagyobb szerepet játszik életünkben. Nagyvárosi környezetben különösen nagy a jelentősége a fényterhelésnek (lightsmog) és ökológiai, természetvédelmi hatásának. A természetközeli állapotú területeket érintő fejlesztésekhez kapcsolódó közvilágítás fényszennyezéssel zavarja a helyi élővilágot.A rovarokat vonzza minden világítótest, így az élőhelyi körülményeinek megváltozásával a helyi rovarpopuláció összetétele is megváltozik. A madarak a rájuk megtévesztően ható fény miatt éjszaka is vadásznak, felborul a bioritmusuk.A mesterségesen létrejövő poláros fény(szennyezés) a vizes élőhelyeken okozhatja a legnagyobb problémát, és jelentősen hozzájárulhat az eredetileg sokszínű élővilág elszegényedéséhez, de a városi és városközeli élővilág egysíkúvá válásában is döntő szerepe lehet.
	A 2013. május 1-jétől hatályos Budapest helyi jelentőségű védett természeti területeiről szóló Főv. Kgy. rendelet hivatali előkészítése során a településrendezési és a természetvédelmi szakterületek jogszabályi előírásainak összevetésére is sor került. Megerősítették, hogy a természetvédelem és a területrendezés szabályai nem ellentétesek egymással, hanem egymást erősítő rendelkezések, melyek – tekintettel a környezet- és természetvédelmi szempontok időnkénti hátra sorolására – szigorú kötelezettségeket állapítanak meg e szempontok érvényre juttatása érdekében. A két szakterülettel kapcsolatos hivatali feladatok végrehajtása során ismétlődően felmerül a természetvédelmi és a településrendezési előírások összhangjának kérdése, miszerint a területfelhasználási kategóriák, övezeti besorolások megfelelnek-e a természetvédelmi jogszabályoknak, vagy fordítva: a természetvédelmi jogszabályok meghozatala során figyelembe kell-e venni a településrendezési eszközöket.
	A Tvt. indokolása maga is elismeri, hogy a természet- és tájvédelem kizárólagos körben történő szabályozása nem lehetséges, mivel arra nézve alakító, meghatározó szerepe lehet az épített környezetnek, a gazdálkodási, használati formáknak is. Ezért a Tvt. tartalmazza az építésügyre, településfejlesztésre és -rendezésre vonatkozó szabályokat, ahogy a természetvédelmi szempontok fontosságának elismeréseként az Étv. 2013. január 1-jétől hatályos rendelkezései is szigorú természetvédelmi kikötéseket tesznek. 
	Budapest 2021-től 2026-ig tartó időszakra szóló települési környezetvédelmi programjának (BKP 2026) B-1-2 jelű tematikus céljához, feladatához kapcsolódóan – a helyi jelentőségű természetvédelmi területek kezelési terveiben – megjelenik az invazív fajok visszaszorítása és ezen keresztül a biológiai sokféleség megőrzése és javítása, amely összhangban van a Nemzeti Biodiverzitás Stratégia célkitűzéseivel.A Nemzeti Biodiverzitás Stratégia kiemelt figyelmet szentel többek között a természetvédelmi oltalom alatt álló területek védelmének, a táji diverzitás, a zöld infrastruktúra és az ökoszisztéma szolgáltatások fenntartásának, a fenntartható erdő- és vadgazdálkodásnak és a vízi erőforrások védelmének, valamint az inváziós idegenhonos fajok elleni küzdelemnek. Ezen célkitűzések fővárosi szintű megvalósításában aktív szerepet vállal a Fővárosi Önkormányzat.
	A közelmúltban elfogadott Radó Dezső Terv (Budapest Zöldinfrastruktúra Fejlesztési és Fenntartási Akcióterve) átfogó céljai több ponton kapcsolódnak a természetvédelmi szempontból értékes területekhez. A biodiverzitás növelését segítő városi zöldinfrastruktúra fenntartás és fejlesztés átfogó cél kiemelten foglalkozik ezen értékes területekkel. A meglévő védett területek megőrzése, biodiverzitásuk növelése; védett területek zöldinfrastruktúra hálózatba való integrálása; védett területek bővítése; a rekreációs igények, természetvédelmi bemutatás és a természeti értékek megőrzésének az élőhely ökológiai terhelhetőségén alapuló összeegyeztetése; biodiverzitás stratégia készítése és a biodiverzitás monitoringja mind szerepel a megfogalmazott célkitűzések között.
	Fővárosi Önkormányzat a fővárosi erdőterületek védelme érdekében rendeltet alkotott a magántulajdonú védett erdőkre vonatkozóan. A rendelet előzményeként a veszélyhelyzet ideje alatt a tűzifaigények biztosításához szükséges eltérő szabályok alkalmazásáról szóló Korm. rendelet szolgált, amely az ország energiaellátásának biztosítása érdekében az erdei biomassza energetikai hasznosításának kiemelt jelentőséget tulajdonít. A jogszabály több passzusa engedményt jelent a korábbi szigorú, az erdőterületek (köztük a védett erdők) megőrzését szolgáló előírásokhoz képest, amelynek következtében a magántulajdonú védett erdőterületeken nem érvényesülne a tarvágás tilalma. A Fővárosi Önkormányzat eredeti jogalkotó hatáskörben eljárva, az országos jogszabály által szabályozott életviszonyokban kiegészítő jelleggel, rendeletet alkotott a budapesti védett természeti területen található erdők tarvágásának tilalmáról.
	A környezeti állapotértékelésekben ismertetett intézkedések, valamint a további stratégiákban foglaltak is a fenti célokat szolgálják. Az alábbiakban a Fővárosi Önkormányzat kezelésében lévő helyi jelentőségű természetvédelmi területeket érintő intézkedéseket ismertetjük.
	A helyi jelentőségű védett természeti területek természetvédelmi kezelését a FŐKERT közszolgáltatási tevékenysége keretében végzi, a BKP 2026 B-1-2 jelű tematikus célban, feladatban foglaltak szerint. A FŐKERT Természetvédelmi és Erdőkezelési Osztálya és a FÖRI Természetvédelmi Őrszolgálata szorosan együttműködik, így a helyi védettségű természetvédelmi területeken elvégzendő speciális feladatokat hatékonyabban és minél nagyobb szakmai színvonalon végezhetik.
	A természetvédelmi kezelés egyik legfontosabb eleme a védett területeken esedékes kaszálás, amelyet a FŐKERT 2022-ben is részben alvállalkozók útján biztosított.A védett területek jelentős részén viszont helyi gazdálkodók folytatnak mezőgazdasági termelőtevékenységet, ezért a természetvédelmi szempontból optimális kaszálások és a gazdálkodó tevékenységek összehangolása érdekében, minden érdekelt számára nagyon fontos a folyamatos egyeztetés.
	Egyes helyi jelentőségű védett természeti területeken előforduló idegenhonos lágyszárú özönfajok visszaszorításának problémájára megoldást nyújthatna az ellenőrzött, legeltetéses állattartás. Ennek alkalmazására a nagyobb kiterjedésű, nyílt tereppel rendelkező területeken (mint pl. Tétényi-fennsík, Felsőrákosi-rétek, Merzse-mocsár, Naplás-tó, Mocsáros, Turjános) lenne lehetőség, amelyre folyamatos természetvédelmi törekvések jelentkeznek.
	A Rákosmenti Mezei Őrszolgálattal és a Magyar Madártani és Természetvédelmi Egyesület Hüllővédelmi Szakosztályával közösen 2022-ben is folytatta a tájidegen teknősfajok eltávolítását a Naplás-tó természetvédelmi területen. Az invazív fajok elleni védekezés jegyében a Naplás-tóba úgynevezett napozócsapdákat helyeztek ki, amellyel befogták a teknősöket. A befogott tájidegen állatokat rövid karantén után a Fővárosi Állat- és Növénykert fogadta be, a mocsári teknősöket pedig visszaengedték az élőhelyükre. Az akció hatására az ékszerteknősök állománya jelentősen csökkent a védett területen.
	Mind az idegenhonos fajok terjedésének megállításában, mind a természetvédelmi területek kezelésének érdekében nagyobb hangsúlyt kell fektetni a kertészeti hulladékok kerteken belüli kezelésének támogatására, például komposztálási programok elindításával, ugyanis számtalan esetben a kihelyezett zöldhulladékkal jutnak ki idegenhonos, inváziós növény- és állatfajok a természetes, természetközeli élőhelyekre.
	Az általános természetvédelmi kezelési feladatokon túl, 2022-ben is fontos, a helyi jelentőségű védett természeti területeket érintő beavatkozások történtek:
	 A Felsőrákosi-rétek, Naplás-tó és a Turjános természetvédelmi területen tovább folytatódott az idegenhonos lágy- és fásszárú özönfajok visszaszorítása.
	 A Merzse-mocsár természetvédelmi területen a láprétek egyre kiterjedtebb részén történik kaszálás, így egyre több helyen jelennek meg az élőhelyre jellemző védett növények.
	 A Tétényi-fennsík egy részének komplex rehabilitációja valósult meg. A védett területen található egykori sertéshizlalda után visszamaradt inert hulladékkupacok felszámolásra kerültek, így újabb területen regenerálódhat a különleges élőhely. 
	 A Kőérberki szikes-rét természetvédelmi területen a kaszálással kezelt területek kiterjesztésével egyre több helyen jelentek meg az élőhelyre jellemző védett növények, illetve megkezdődtek a vizes élőhely rehabilitációjának munkálatai.
	 Az értékes gyepfoltok megőrzése érdekében tovább folytatódtak az élőhelykezelési munkálatok az Újpesti homoktövis, Denevér úti gyepfolt és a Tétényi-fennsík természetvédelmi területeken.
	 A Mocsáros természetvédelmi területen folytatódott az illegális hulladékhalmok elszállítása, valamint több használaton kívüli épület is lebontásra került.
	 A rendszeres kukaürítéseken túl több területen is régi hulladékdepóniák kerültek felszámolásra (pl. Kőérberki szikes-rét, Felsőrákosi rétek, Jegenye-völgy, Tétényi-fennsík, Nagytétényi Duna-part, Óbudai-sziget ártéri erdő természetvédelmi terület). Különböző szemétszedési akciók valósultak meg a Te-Szedd kapcsán, illetve önkéntesek bevonásával.
	A fővárosi helyi jelentőségű védett természeti területek és értékek védelme, valamint őrzése érdekében az országban egyedülállóan Budapest Főváros Közgyűlése döntött a Budapesti (önkormányzati) Természetvédelmi Őrszolgálat (Őrszolgálat) felállításáról, majd a döntést 2014. január 1-jétől módosította úgy, hogy a feladatot„a Fővárosi Önkormányzati Rendészeti Igazgatóság keretein belül, önkormányzati természetvédelmi őrök őrszolgálata útján látja el”. Az önkormányzati természetvédelmi őr munkavégzését további felsőbb jogszabályok határozzák meg.
	A fővárosi önkormányzati természetvédelmi őrszolgálat komplex feladatellátása révén – őrzés, természetvédelmi kezelés szakmai felügyelete, szakmai javaslattétel, kapcsolattartás társhatóságokkal, gazdálkodókkal és civil szervezetekkel, környezeti nevelés, védett értékek felmérése, monitorozása – meghatározó szerepet tölt be a főváros természetvédelmében.
	Az Őrszolgálat részt vett az év elején az ún. országos sasszinkronon, valamint azún. országos bagolyszinkronon, amely a hazánkban telelő madarak éves számlálását jelenti. Továbbá Budapest közigazgatási területén belül segít a sérült védett állatok mentésében. Aktívan közreműködött a helyi jelentőségű természetvédelmi területekre vonatkozó készülő erdőtervek kidolgozásában. Továbbá részt vett az éves Te-Szedd koordinálásában és irányításában, valamint egyéb rendezvényeken is, ahol népszerűsítette és bemutatta Budapest helyi védett területeit.
	Védelemre javasolt területek felmérése, azokkal kapcsolatos egyeztetéseken való részvétel, valamint védett területen épületek, kerékpár- és közutak, valamint egyéb vonalas létesítmények építésével kapcsolatos egyeztetések, és azok kivitelezésének felügyelete is részét képezte az Őrszolgálat munkájának.
	Az Őrszolgálat rendszeres jelenlétének köszönhetően a helyi jelentőségű természetvédelmi területeken 2022-ben is elhanyagolhatóan alacsony volt a szabálysértések száma.
	A helyi jelentőségű természetvédelmi területeket jelölő hatósági táblák kihelyezése és pótlása folyamatos volt.
	A fővárosban számos olyan terület található, amely nem áll természetvédelmi oltalom alatt, de ilyen szempontból értékes, illetve védelemre érdemes, ezért a helyi természetvédelmi értékek kiterjesztésének vizsgálata folyamatos szakmai feladat. Helyi védelemre javasolható értékek körébe olyan természetvédelmi szempontból értékes területek tartoznak, amelyek a főváros beépített területeinek növekedése mellett fennmaradtak, őrzik a térségre jellemző egykori élőhelyek biológiai sokféleségét, tájképi értékeit. Ilyen területek közé tartozik többek között pl. a Farkas-erdő területe.
	A települési környezetben élő értékes egyedi fák, fasorok védelmét nem természetvédelmi jelentőségük, hanem városképi megjelenésük, a városi környezetben betöltött szerepük indokolja. Ennél fogva nem természeti értékként védendők, hanem az épített örökség részeként. A településkép védelméről szóló törvény és a településtervek tartalmáról, elkészítésének és elfogadásának rendjéről, valamint egyes településrendezési sajátos jogintézményekről szóló rendelet az egyes települések, illetve kerületek területére készítendő arculati kézikönyvön és településképi rendeleten keresztül ad lehetőséget.
	A fővárosi kisvízfolyások revitalizációja évtizedek óta jelen van a várospolitikai és szakmai köztudatban. A több szakmát érintő témakör esetében az ökológiai szempontokon túlmenően az árvízvédelmi kérdéseknek is fontos szerepük van:a budai oldal hegyvidéki részén található kisvízfolyások jellemzően meredek terepviszonyú területek felszíni vízelvezetését szolgálják, ahol az árvízvédelem szempontjai elsődlegesek. Jelen fejezetben a pesti oldal kisvízfolyásai szerepelnek, amelyek revitalizációja során a természetvédelmi és ökológiai szempontok kapnak nagyobb hangsúlyt.
	A Rákos-patak revitalizációjának tervezése az utóbbi években vett újabb lendületet, ezenkívül a Szilas-patak revitalizációjával kapcsolatban és a Ráckevei (Soroksári)-Duna menti területekre is elkészült egy tanulmány (bővebben Ld.: BKÁÉ 2021).
	A Fővárosi Önkormányzat a kisvízfolyások menti területekre is kiterjesztette a Vadvirágos Budapest programot, amely alternatív gyepgazdálkodás alkalmazásával a biológiai sokféleség megóvását célozza (bővebben Ld.: II.7. Zöldfelület-gazdálkodás).A programban új elemként szerepelnek a fővárosi patakok partjai, összesen 33 kilométer hosszan (Rákos-, Csömöri-, Mogyoródi-, Gyáli- és Caprera-patakok, továbbá az Illatos-árok ferencvárosi Kiserdő szakasza és a Sósmocsár két ága). Az évente egyszeri kaszálással (az extenzív gyepgazdálkodás folytatásával) változatosabb élővilágú patakparti gyepfelületek alakíthatók ki, a magasabbra engedett gyepek több vizet kötnek meg, kedvezően hatnak a területek vízgazdálkodására is. 
	A meglévő védett területek mellett számos olyan természeti, ökológiai értéket képviselő terület található, amelyek jelenleg jogszabályokkal nem védettek, de megőrzésük a főváros biodiverzitása szempontjából különösen fontos. Szükséges az értékes természeti területek védelem alá helyezése.
	 Pufferterületek kialakítása – Radó D. tervből: A védett területek közvetlen környezete a pufferterület, amely átmeneti zónát alkot a védett terület és az egyéb területhasználatok között. Megőrzésük és funkcióik, hasznosításuk szabályozása fontos.
	 A helyi természetvédelmi területek kezelésének hatékony megvalósítása:az élőhelyek folyamatos monitorozása, valamint a természetvédelmi kezelés hatékonyabb megvalósítása a FŐKERT és a Budapesti Természetvédelmi Őrszolgálat munkájának megerősítésén keresztül, a civil szervezetek bevonásával.
	 A kisvízfolyás-revitalizációs programok megvalósítása az érintett kerületi és agglomerációs önkormányzatok szoros együttműködésével.
	 Jogszabálymódosítási javaslatok a természetvédelem érdekében:
	o az élővilágra is káros ünneplési szokások (lufik- és lampionok eregetése, tűzijátékok stb.) szabályozása;
	o az élővilágra káros indokolatlan fényszennyezés kiküszöbölését célzó szabályozás kialakítása: a kapcsolódó országos és helyi önkormányzati rendeletek felülvizsgálata. 
	 Ökológiai szempontok további érvényesítése a fővárosi zöldfelület-gazdálkodásban.
	Cél a városi biodiverzitással, városi élőhely-védelemmel kapcsolatos bevonási/érzékenyítő/környezeti nevelési programok indítása. Nagy hangsúlyt kell helyezni a szemléletformálásra a természetvédelmi területek, parkok, fasorok fenntartása és fejlesztése tekintetében.
	 Felelős állattartás elősegítését célzó szemléletformálás és egyeztető fórum kialakítása az állatvédelmi, természetvédelmi szempontok érvényesítése, valamint a közterülethasználati konfliktusok mérséklése érdekében.
	3. ábra: Európa biogeográfiai régiói (Forrás: EEA )
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	A budapesti levegőminőségről összességében megállapítható, hogy az utóbbi 16 évben a kezdeti gyors javulást stagnáló, illetve lassan javuló trend váltotta fel, a következők szerint:
	 a PM2,5 aeroszol (kisméretű szálló por) mérési eredmények eddig minden értékelhető mérőponton megfeleltek a vonatkozó EU-s irányelvnek, így a magyarországi jogszabályoknak is;
	 a PM10 aeroszol (szálló por) szintje 2019 óta folyamatosan javul, a vonatkozó összes EU-s követelmény 2020 óta minden mérőponton maradéktalanul teljesült, ugyanakkor annak benz(a)-pirén (BaP) tartalma rendszeresen meghaladta a vonatkozó határértékeket; 
	 a talajközeli ózon (O3) szintje jellemzően a peremkerületi állomásokon lépi túl a határértéket a nyári időszakban, 2022-ben az eddigi legrosszabb eredmények mutatkoztak; 
	 a nitrogén-dioxid (NO2) esetében – a lassan javuló tendencia mellett – még csak 2020-ban és 2022-ben fordult elő, hogy valamennyi mérőponton teljesült az éves átlagkoncentráció-követelmény;
	 a többi – vizsgált és a miniszter által értékelt – légszennyező anyag esetében nincs, vagy kevésbé jelentős a probléma, többnyire teljesülnek a levegőterheltségi szintre vonatkozó határértékek.
	A Fővárosi Önkormányzat néhány éve az ENSZ WHO által kiadott ajánlásoknak való megfelelés tekintetében is értékeli a levegőminőségét (elsősorban a PM2,5 aeroszol szint szempontjából). A WHO ajánlásai jogilag nem kötelező érvényűek, de azok alapján a jogalkotók (az EU Bizottsága, illetve a tagállami hatáskörben meghatározottak – Magyarországon a környezetügyért felelős miniszter) időnként felülvizsgálják és a WHO ajánlásra is tekintettel rendszerint szigorítják a jogi követelményeket, határértékeket.
	A WHO 2021-ben több légszennyező anyag tekintetében jelentősen szigorította a légszennyezettségre vonatkozó – legutóbb 2005-ben kiadott – ajánlásait, amelyek így jelenleg még nagyobb mértékben eltérnek a hatályban lévő követelményektől.
	Az eltérés mértékét jól szemlélteti, hogy míg a jelenlegi hatályos EU-s követelmények túllépése az EU városi lakosságát szennyezőanyagtól függően 0-10% közötti mértékben, addig a WHO 2021. évi ajánlásai fölötti expozíció az EU lakosságát már 76-97%-os tartományban érinti.
	Budapesten a legnagyobb kihívás továbbra is a PM2,5 aeroszolra vonatkozó határérték-ajánlás esetében mutatkozik, de jelentősen szigorodtak a nitrogén-dioxid különböző időtartamokra meghatározott határérték-ajánlásai is.
	.
	A környezeti levegőminőség-mérés és értékelés budapesti körülményei
	A budapesti levegő szennyezettségét, azaz a levegőterheltségi szintet és a légszennyezettségi határértékek betartását 2001 óta az Országos Légszennyezettségi Mérőhálózat (OLM) vizsgálja. 
	A levegőtisztaság-védelem hazai szabályrendszere (pl. a szennyezettségi határértékek, vagy a mérőpontok kijelölésének szabályai) európai uniós irányelveken alapulnak, ezért azokat a Kvt. vonatkozó szakaszain túl kormány- és további miniszteri, valamint önkormányzati rendeletek határozzák meg. EU szabályoktól eltérő hazai követelményeket egy miniszteri rendelet tartalmaz. 
	Az OLM-vizsgálatok szakmai felügyeletét, a rendszeres elemzési és közzétételi feladatokat 2010-től a Levegőtisztaság-védelmi Referenciaközpont (LRK) működtetőjeként az Országos Meteorológiai Szolgálat (OMSZ) látja el. A kijelölt mérőpontok üzemeltetését (pl.: mintavételeket, helyszíni vizsgálatokat stb.) Budapesten az OLM részeként a Pest Megyei Kormányhivatal, Környezetvédelmi, Természetvédelmi, és Hulladékgazdálkodási Főosztály (a továbbiakban: Kormányhivatal) Környezetvédelmi Mérőközpontja végzi.
	1. ábra: A budapesti mérőhálózat automata és manuális állomásai (Forrás: OMSZ-LRK) /
	A levegőtisztaság-védelmi feladatokban illetékes szervezetek hatásköreit, azon belül is az önkormányzati szervek által ellátottakat a BKÁÉ 2021 tartalmazza. 
	A Budapestre vonatkozó OMSZ-LRK-értékelés (l. Függelék 10. táblázat) alapján továbbra is a nitrogén-dioxid szintje tűnik a legkritikusabbnak, ugyanakkor az Európai Környezetvédelmi Ügynökség (EEA) értékelése szerint a fő problémát a magas aeroszol- (PM10, PM2,5) szennyezettség jelenti. Az eltérés oka alapvetően a szigorúbb hazai nitrogén-dioxid határérték-követelményből adódik. 
	A továbbiakban a budapesti levegőminőség szempontjából fontosabb szennyezőanyagok értékelését mutatjuk be, a 2007-től megbízhatóan rendelkezésre álló, ellenőrzött automata mérési adatok alapján. Az értékelés módszere, megjelenítési módja az EEA által alkalmazott „European Air Quality Index” megjelenítésén alapul, annak megfelelően az EU-s határértéket meghaladó értékeket vöröses mezőbe írt fehér színű számjegyek, a követelményeknek még éppen megfelelő, vagy kis mértékben meghaladó értékek celláit narancssárga, míg az egyre kedvezőbb értékeket világos zöld, majd kék színnel jelölik (fekete számjegyekkel).
	A PM10 szennyezettségi szint évenkénti változását az egy éven belüli „tiszta napok” arányával szemléltetjük (2. ábra). A legutóbbi öt év évenkénti problémamentes időszakainak átlaga 84%, amely kb. 10 hónapnak felel meg.Az elmúlt három év – egyre javuló tendencia mellett – az eddig mértek „legtisztábbjai” voltak, az utóbbi 16 év legkedvezőbb eredményét tavaly, 2022-ben mérték – a 339 tiszta nap az év 93%-a, ami kb. 11 problémamentes hónapnak felelt meg.(Meg kell jegyezni, hogy a „tiszta napok” módszere szigorúbb követelményt jelent, mint az EU-s szabályokban is rögzített számítási módszer, mivel az minden budapesti mérőpontot összesítve vesz figyelembe, míg az EU-s követelményeknek mérőpontonként külön-külön kell teljesülniük.)
	2. ábra: Az év tiszta napjainak (amelyik napon minden budapesti mérőállomás 24 órás eredménye kisebb, mint 50 µg/m3) aránya PM10 esetében (Adatforrás: OMSZ-LRK, saját számítás)
	A hosszabb távon lassan, de egyértelműen javuló tendenciával összhangban aPM10 éves határérték-túllépés már csak elvétve, legfeljebb évente 1-1 mérőponton fordul elő. Ugyanakkor az ENSZ Egészségügyi Világszervezet (WHO) – az EU irányelvhez és ennek megfelelően a magyarországi jogszabályi követelményekhez(40 μg/m3) képest – 2021-ben szigorúbb ajánlást (15 μg/m3) tett közzé.
	A PM10 esetében az éves határértékeken túl további EU-s követelmény az egynapi (24 órás) egészségügyi határérték (50 μg/m3) és annak évenként megengedett túllépési esetszáma (csak 35 határérték feletti nap/év, amely mérőpontonkénti követelmény a 2. ábrán a pontokkal jelölt 90,4 percentilisnek felel meg). Említést érdemel ugyanakkor, hogy a WHO 2021-es új levegőminőségi ajánlása(45 μg/m3) óta ennél lényegesen szigorúbb (l. 7. táblázat), mivel évente mindössze csak háromszor engedné a javasolt napi határérték túllépését, ami az értékelés során a 99,2 percentilisnek felel meg.
	Összefoglalva a PM10-re vonatkozó összes EU-s feltétel (az éves, az egynapi határértékek és az évenként megengedett túllépési esetszám) a PM10 vizsgálatok rendszeres bevezetése óta Budapest összes mérőpontján először 2020-ban teljesült, majd 2021-ben és 2022-ben ismét.
	Az 1. táblázat a PM10 egynapi (a 24 db egyórás átlagok átlaga) adatai alapján a90,4 percentilis eredményeit foglalja össze évente és mérőpontonként, ami ha nem haladja meg az 50 μg/m3-t, akkor azon a mérőponton a napi határérték-túllépések éves esetszámának követelménye is teljesül. Az egynapi követelmény 2020 óta Budapest összes mérőpontján teljesült, az átlagértékek csökkenő tendenciája mellett.
	PM10 (μg/m3)
	 1. táblázat: A PM10 napi átlagkoncentrációk évenkénti 90,4 percentilise (Adatforrás: OMSZ-LRK, saját számítás)3. ábra:  PM10 napi átlagkoncentrációk 90,4 percentilise, 2022 (Adatforrás: OMSZ-LRK, saját számítás)
	Mérőállomás
	2022
	2021
	2020
	2019
	2018
	2017
	2016
	2015
	2014
	2013
	2012
	2011
	2010
	2009
	2008
	2007
	Pesthidegkút
	32
	27
	29
	40
	53
	42
	43
	42
	45
	47
	50
	58
	56
	47
	34
	40
	Tétény / Budatétény
	35
	32
	30
	35
	42
	38
	43
	48
	41
	43
	56
	44
	73
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	33
	35
	30
	50
	59
	n.a.
	n.a.
	51
	51
	46
	n.a.
	71
	n.a.
	58
	63
	74
	Csepel
	Honvéd telep
	35
	40
	41
	40
	49
	n.a.
	53
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	54
	61
	60
	51
	58
	78
	57
	67
	59
	57
	67
	53
	53
	67
	67
	59
	62
	Széna tér
	40
	44
	49
	46
	37
	Erzsébet tér
	39
	47
	45
	45
	48
	53
	54
	60
	52
	57
	61
	68
	61
	56
	64
	76
	Kosztolányi tér
	32
	34
	33
	36
	49
	59
	54
	52
	53
	53
	50
	69
	61
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	Baross tér / Teleki tér
	39
	43
	43
	48
	59
	47
	47
	48
	49
	70
	63
	60
	66
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	Kőrakás park 
	41
	42
	43
	37
	39
	54
	50
	46
	43
	47
	52
	58
	65
	50
	70
	75
	35
	40
	40
	39
	45
	52
	41
	38
	81
	55
	51
	51
	50
	52
	Gergely u. 
	n.a.
	n.a.
	38
	42
	49
	50
	58
	53
	50
	53
	50
	50
	54
	59
	53
	52
	55
	53
	Gilice tér
	Káposztás-megyer
	29
	45
	52
	50
	30
	43
	45
	47
	58
	51
	-
	-
	-
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	n.a.: a mérési adatok mennyisége kisebb, mint 75%;   - : nincs mérés
	A PM10 napi átlagértékek alakulásának részletes elemzését a Függelék tartalmazza azok alapján is megerősíthető, hogy az elmúlt hétéves időszakon belül a tendencia lassan javulóvá vált, bár kétségtelen, hogy a 2021. évi WHO – új, lényegesen szigorúbb követelményeket tartalmazó – ajánlás újabb nagy kihívás elé állítja az EU jogalkotóit, tagállamait és az intézkedések végrehajtóit.
	Budapesten – a mintavételi pont többszöri áthelyezése után, majd az elmúlt években fokozatosan elvégzett bővítés eredményeként – 2019-től már 9 mérőállomás biztosít értékelhető mennyiségű PM2,5 adatot.
	Az EU szinten egységes éves határérték (25 μg/m3) 2015. január 1-jei hatállyal történő bevezetése óta, majd 2020. január 1-jei hatályú szigorítása (20 μg/m3) mellett a budapesti PM2,5 mérési eredmények eddig minden értékelhető mérőponton megfeleltek a vonatkozó EU-s követelménynek, így a magyarországi jogszabályoknak is. Ugyanakkor jelentős jövőbeli kihívás, hogy a WHO 2021-es ajánlása jelentősen szigorúbb PM2,5-tel kapcsolatos követelményeket tartalmaz: éves határértéknek 5 μg/m3-t, míg 24 órásnak 15 μg/m3-t javasol a jogalkotóknak (utóbbihoz az értékelés során legfeljebb a 3 legrosszabb eredményű nap elhanyagolását megengedve, ami az értékelésnél a 99,2 percentilis jelent – l. 7. táblázat).
	Jövőbeli követelmények újabb szigorítása miatt a 2. táblázat a budapesti PM2,5 („kisméretű szálló por”) mérési adatokat foglalja össze. Megállapítható, hogy 2022-ben egy kivételével minden mérőponton kedvezőbb éves átlagértékek mutatkoztak (átlagosan 12 μg/m3).
	PM2,5 (μg/m3)
	 2. táblázat: A budapesti mérőállomásokon mért éves átlagos PM2,5 koncentráció (Adatforrás: OMSZ-LRK, saját számítás) 
	Mérő-állomás
	2022
	2021
	2020
	2019
	2018
	2017
	2016
	2015
	2014
	2013
	2012
	2011
	2010
	2009
	2008
	2007
	Pesthideg-kút
	10
	10
	11
	13
	17
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	n.a.
	Tétény / Budatétény
	13
	12
	11
	13
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	n.a.
	4. ábra:  PM2,5 éves átlagkoncentrációk, 2022 (Adatforrás: OMSZ-LRK, saját számítás)
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	Csepel
	Honvéd telep
	13
	15
	15
	15
	-
	-
	-
	16*
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	10
	12
	13
	13
	18
	20
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	Széna tér
	n.a.
	Erzsébet tér
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	13
	17
	n.a.
	16
	9
	11
	Kosztolányi tér
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	Baross tér /Teleki tér
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	12
	13
	n.a.
	17
	20
	n.a.
	Kőrakás park
	16
	17
	16
	13
	14
	21
	21
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	n.a.
	12
	16
	16
	15
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	Gergely u.
	11
	15
	14
	14
	-
	21
	24
	27
	23
	18
	-
	-
	Gilice tér
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	Káposztásmegyer
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	n.a.: a mérési adatok mennyisége kisebb, mint 75%;   - : nincs mérés * ideiglenes (mobil) Dózsa György úti mérőpont eredménye
	A korábbi évek adatai alapján megvizsgáltuk a PM2,5 frakció arányát a PM10-en belül.Az elemzés alapján megállapítható, hogy a fűtési időszakban (okt. 15. – márc. 15. között) nagyobb a PM2,5 részaránya (lásd BKÁÉ 2021). 
	A budapesti PM2,5 óránkénti átlageredmények részletes értékelésének eredményét – a PM10 értékeléshez hasonlóan, az európai értékelési módszert követve – a 18. ábra szemlélteti.
	A policiklusos aromás szénhidrogének (PAH vegyületek) közül az erősen rákkeltő hatású 3,4-benz(a)pirén (BaP) légköri koncentrációja Budapesten több esetben meghaladja a vonatkozó éves hatértéket (0,0012 μg/m3) és célértéket (0,001 μg/m3). A BaP éves megengedett határértéke lényegesen – a PM-től is eltérően három nagyságrenddel – szigorúbb: 1,2 nanogramm/m3 (ng/m3), míg a célérték1 nanogramm/m3 (ng/m3).
	Az EEA értékelése alapján a magas BaP szint a közép- és kelet-európai régió jellemző problémája. Budapesten a környezeti levegő BaP mennyiségét az OMSZ-LRK két mérőponthoz tartozóan rendszeresen, de nem folyamatos mintavételi módon határozza meg, a PM10 (szálló por) minták további laboratóriumi elemzése alapján.Az ilyen célú mintavételek 4x2 hetes időtartamban 24 órás mintavétellel folynak, az év során egyenletesen elosztva.
	A mérési eredmények alapján a Gilice téren általában kedvezőtlenebb BaP szintek mérhetők a Széna téri ponthoz képest.
	BaP (ng/m3)
	 3. táblázat: A budapesti mérőállomásokon mért éves átlagos BaP koncentráció (ng/m3) (Adatforrás: OMSZ-LRK)
	Mérő-állomás
	2021
	2020
	2019
	2018
	2017
	2016
	2015
	2014
	2013
	2012
	2011
	2010
	2009
	2008
	Széna tér
	1,16
	0,36
	0,57
	0,57
	0,34
	2,25
	1,11
	0,74
	0,68
	1,36
	1,08
	0,52
	0,69
	0,45
	Gilicetér
	1,78
	0,69
	0,96
	0,88
	0,81
	2,65
	1,50
	1,70
	2,23
	2,04
	2,37
	0,98
	0,98
	0,62
	A levegő ózonszintje (koncentrációja) esetében az egészségügyi határértéket (120 μg/m3) az óránkénti átlagokból óránként kiszámított legutóbbi nyolcórás mozgóátlagok legmagasabb egynapi értékéhez rendelték – utóbbi meghatározása a többi légszennyező anyagtól eltérő, bonyolultabb számítást igényel. Az ózonnak éves határértéke nincs.
	2010-től a követelmények ennél a légszennyező anyagnál is jelentősen szigorodtak, a határérték évenként megengedett túllépési esetszáma csak 25 határérték feletti nap/év lehet (amely követelmény az értékelés során a 5. ábrán pontokkal jelölt93,2 percentilisének felel meg).
	Budapesten az ózon koncentrációja az elmúlt években többnyire határérték alatti volt, a tendencia stagnálónak, vagy kis mértékben romlónak) mondható.2007 után 2015-ben fordult elő, hogy a határértéket jelentősen meghaladta az ózonszint, melynek következményeként a szmogriadó tájékoztatási fokozatának elrendelése is megtörtént (180 μg/m3 feletti, 3 egymást követő egyórás érték;l.8. táblázat). Az elmúlt 10 év eredményeit áttekintve megállapítható, hogy jellemzően a peremkerületi állomásokon fordul elő határérték-túllépés. 2022-ben három mérőponton (Pesthidegkúton, Budatétényben és Káposztásmegyeren), haladta meg a szennyezettségi szint a követelményt.
	A hosszútávú tendenciát az 5. ábra mutatja be, ahol a levegőminőségi helyzetet az úgynevezett tiszta napok aránya (%) szemlélteti – a tavalyi év 303 tiszta napos problémamentes időszakával (ami 83,0%-os arányt jelent) az eddig vizsgáltak legrosszabb eredményét adta.
	5. ábra: Az év tiszta napjainak (amelyik napon minden budapesti mérőállomás napi 8 órás mozgó átlagkoncentrációk maximuma alapján számított eredménye kisebb, mint 120 µg/m3) aránya ózon (O3) esetében (Adatforrás: OMSZ-LRK, saját számítás)
	A 4. táblázat évenként és mérőpontonként összefoglalja az ózon egynapi (nyolcórás mozgó átlagkoncentrációk maximuma alapján meghatározott) adatai közüla 93,2 percentilis eredményeit. Ha a követelmények itt maradéktalanul teljesülnének, akkor az éves adatok 93,2%-a már nem lépné túl az egészségügyi határértéket, a 120 μg/m3-t – másképp: ha az ózon évenkénti 93,2 percentilis értékének hároméves átlaga nem haladja meg a 120 μg/m3-t, akkor azon a mérőponton a napi határérték-túllépések éves esetszámának követelménye is teljesült.
	O3 (μg/m3)
	 4. táblázat: Az ózon (O3) évenkénti 93,2 percentiliseinek hároméves átlaga, a napi nyolcórás mozgó átlagkoncentrációk maximuma alapján (Adatforrás: OMSZ-LRK, saját számítás)
	Mérő-állomás
	2022
	2021
	2020
	2019
	2018
	2017
	2016
	2015
	2014
	2013
	2012
	2011
	2010
	Pesthideg-kút
	125
	121
	121
	121
	123
	123
	123
	125
	125
	125
	122
	122
	122
	127
	125
	125
	125
	115
	115
	115
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	114
	114
	114
	Budatétény
	106
	110
	109
	109
	114
	114
	114
	90
	90
	90
	98
	98
	98
	Csepel
	Honvéd telep
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	82
	73
	73
	73
	81
	81
	81
	86
	86
	86
	83
	83
	83
	Széna tér
	Erzsébet tér
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	Kosztolányi tér
	108
	103
	103
	103
	74
	74
	74
	85
	85
	85
	85
	85
	85
	115
	113
	113
	113
	103
	103
	103
	113
	113
	113
	112
	112
	112
	Teleki tér
	Kőrakás park
	113
	102
	102
	102
	105
	105
	105
	106
	106
	106
	117
	117
	117
	119
	117
	117
	117
	122
	122
	122
	n.a.
	n.a.
	n.a.
	106
	106
	106
	Gergely u.
	114
	107
	107
	107
	117
	117
	117
	120
	120
	120
	122
	122
	122
	Gilice tér
	Káposztásmegyer
	120
	118
	118
	118
	102
	102
	102
	118
	118
	118
	108
	108
	108
	n.a.: a mérési adatok mennyisége kisebb, mint 75%;   - : nincs mérés
	Az ózon esetében – az európai értékelési módszert követve – szintén elvégeztük a budapesti adatok részletes értékelését az órás átlageredmények alapján (l. 19. ábra). 
	A WHO új ajánlása – változatlan egynapi számítási mód mellett – a 120 μg/m3 egészségügyi határérték és a hozzátartozó 93,2 értékelési percentilis helyett100 μg/m3 határértéket javasol, 99,2 értékelési percentilissel. Továbbá teljesen új hathavi időszakra érvényes követelmény bevezetését is javasolja, amihez képest az értékelés mérőpontonkénti eredményét a mozgó nyolcórás átlagértékekből vett napi maximumokból hat egymást követő hónapra, majd így havonta gördülően a naptári év legszennyezettebb hathavi mozgóátlagértéket meghatározva kell majd kiszámítani.
	A peremkerületek ózon szintje a belvároshoz képest a korábbi években átlagosan 20-30%-kal szennyezettebb szokott lenni, de 2020-2022-közötti időszakban rendhagyó módon ez különbség gyakorlatilag megszűnt (az 5-10% körüli többlet kisebb, mint az alkalmazott vizsgálati módszer bizonytalansága, l. Függelék 20. ábra).
	A budapesti nitrogén-dioxid szint tekintetében éves határérték-túllépés már csak
	A problémamentes időszak az elmúlt években 11-11,5 hónap körül alakult; csak2014-ben, 2020-ban majd 2022-ben közelítette meg a pontokkal jelölt 99,8%-os követelményt, a 8742 órát: 2020-ban az eddigi legjobb eredmény 8666 tiszta óra volt, ami az ábrán 98,7%-nak felel meg, míg 2022-ben 8606 tiszta óra, ami 98,2%-ot jelent.
	6. ábra: Az év tiszta óráinak (amelyik órában minden budapesti mérőállomás egyórás eredménye  kisebb, mint 100 µg/m3) aránya nitrogén-dioxid esetében (Adatforrás: OMSZ-LRK, saját számítás)
	Nitrogén-dioxid esetében további követelmény – az éves (és a magyarországi egynapi) határértékeken túl – az egyórás egészségügyi határérték (100 μg/m3) és annak évenként megengedett túllépési esetszáma (csak 18 db határérték feletti óra/év, amely a 99,8 percentilisnek felel meg). 
	Az 5. táblázat a nitrogén-dioxid évenkénti egyórás adatok közül mérőpontonként a 99,8 percentilis eredményeit foglalja össze. Ha a követelmények itt maradéktalanul teljesülnének, akkor az éves adatok 99,8%-a már nem lépné túl a magyarországi egyórás egészségügyi határértéket, a 100 μg/m3-t (de az európai szinten meghatározott egyórás határérték 200 (!) μg/m3). Az egyre szigorodó határértékek módosítására vonatkozó WHO ajánlás az egyórás nitrogén-dioxid határértékek esetében nem javasolja a 200 μg/m3 európai követelmény csökkentését(l. 7. táblázat). Megjegyezzük, hogy a magyarországi határérték ennek a fele, a18 óra/év megengedhető túllépési esetszámmal együtt – a WHO csak az itt megengedhető túllépési esetszámot javasolja megszüntetni.
	Ugyanakkor a 2021-es WHO ajánlás már 24 órás határértéket is javasolNO2 esetében, amely a 85 μg/m3 magyar határtértéknél jelentősen szigorúbb25 μg/m3 követelményt jelentene, 99,2 értékelési percentilis mellett.
	NO2 (μg/m3)
	 5. táblázat: Az órás átlagkoncentrációk évenkénti 99,8 percentilise  nitrogén-dioxid magyarországi határértéke esetében (Adatforrás: OMSZ-LRK, saját számítás) 7. ábra:  NO2 órás átlagkoncentrációk 99,8 percentilise, 2022 (Adatforrás: OMSZ-LRK, saját számítás)
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	59
	57
	87
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	143
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	Kosztolányi tér
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	125
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	131
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	99
	97
	88
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	88
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	92
	113
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	Gergely u.
	93
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	116
	142
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	144
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	122
	111
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	99
	89
	84
	93
	Káposztásmegyer
	101
	99
	95
	102
	120
	101
	112
	116
	88
	99
	73
	126
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	n.a.: a mérési adatok mennyisége kisebb, mint 75%;   - : nincs mérés
	Korábban értékelhetően elkülönült a belváros és peremkerületek nitrogén-dioxid szennyezettségi állapota, de az elmúlt években a különbség mértéke csökkent, a javuló tendencia mellett az kiegyenlítődni is látszik. (21. ábra)
	A PM10 esetében is elvégzett értékeléshez hasonlóan – az európai értékelési módszert követve – szintén elvégeztük a 2021. évi budapesti adatok értékelését az órás átlageredmények alapján, a Függelékben szereplő diagramon (22. ábra).
	Már említésre került, hogy a magyar jogszabály szigorúbb az órás határértékek tekintetében az EU irányelvnél, ezért a 5. táblázat jelentősebbnek mutatja a problémát, mint az EEA értékelése. 
	Budapest és más európai nagyvárosok légszennyezettségi adatait összevetve megállapítható, hogy a főváros a PM2,5 és NO2 tekintetében inkább az átlagos, közepesen szennyezett európai városok közé sorolható. 
	8. ábra: PM2,5 és NO2 átlagkoncentrációk összevetése néhány európai nagyvárosban, 2020-2021. (Adatforrás: EEA) 
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	A budapesti környezeti levegőben – a határértéket meghaladó mértékben – előforduló légszennyező anyagok egészséghatása az alábbiakban foglalhatók össze:
	 A PM10 „szálló por” szint rövid távú emelkedése izgatja a nyálkahártyákat, köhögést és nehézlégzést válthat ki. A tüdőben felszívódva gyulladásos folyamatot indíthat el, aminek következtében növekszik a vér alvadékonysága, vérrögösödés léphet fel. Gyakoribb az asztma és a krónikus alsó légúti betegségek fellángolása, illetve a szív-érrendszer megbetegedések előfordulása. Hosszú távú hatásai: a várható élettartam jelentős csökkenése a szív- és érrendszerei, a légzőszervi betegségek, valamint (különösen a finom koromrészecskék tekintetében) a tüdőrák miatti halálozás növekedése következtében. 
	 A benz(a)pirént a WHO rákkutató ügynöksége (IARC) rákkeltő anyagnak (humán karcinogénnek) tekinti, akkor is, ha az kültéri eredetű (nem csak beltéri légszennyezés eredményezheti).
	 A nitrogén-dioxid irritáló hatású gáz, amely (reakciótermékeivel együtt) csökkent tüdőfunkciót és légzőszervi tüneteket okozhat. Rendkívül magas koncentrációi esetén a légutak összeszűkülnek. Az asztmás egyének érzékenyebben reagálnak a nitrogén-dioxidra. A nitrogén-oxidok hosszú távon hozzájárulnak a szív- és érrendszeri, illetve légzőszervi betegségek kialakulásához, továbbá csökkenti a szervezet ellenálló képességét a légúti fertőzésekkel szemben.
	 Az ózon kellemetlen szagú gáz, izgatja a szemet és a légzőszervek nyálkahártyáját, súlyosbítja a krónikus betegségeket, elsősorban a hörghurutot és az asztmát. Egészséges embereknél is a hosszabb ideig tartó fizikai munka jelentősen csökkenti a tüdőfunkciót, amit émelygés, hányinger, köhögés, mellkasi fájdalmak kísérhetnek. Az ózon a légzőszervek gyulladását is kiválthatja.
	A légszennyezettség egészségkockázata szempontból érzékeny lakosság-csoportok
	 gyermekek (okok: fejlődésben lévő szervezet, gyors anyagcsere, stb.);
	 várandós nők;
	 krónikus légzőszervi betegségben (pl. asztma, krónikus obstruktív tüdőbetegség – COPD), valamint krónikus szív- és érrendszeri betegségben szenvedők;
	 legyengült immunrendszerrel rendelkező személyek (pl. kemoterápiás kezelés alatt álló betegek).
	Magyarországon a lakosság egészségi állapotát leginkább a dohányzás,a magas vérnyomás, majd az étrendi kockázat vagy a magas testtömeg index határozza meg – a fontosabb tényezők között a légszennyezettség egészséghatása 2019-ben a 8. helyen szerepelt.
	Csak a szennyezetté váló környezeti elemek hatásait tekintve a WHO európai régiójában – Grönlandtól Törökországig, az egykori Szovjetunió összes utódállamaival és Izraellel együtt – a légszennyezettség a legnagyobb környezetegészségügyi kockázat, illetve jelentős a levegőszennyezés okozta betegségterhelés.
	A légszennyezettség egészségre gyakorolt hatása nagyon változatos – számos tényező befolyásolja azt, hogy egy adott légszennyezettség esetén milyen mértékű egészségkárosodással lehet számolni. A településre jellemző légszennyezettség egészséghatását az egyes légszennyező anyagok egyenkénti, de akár együttes egészséghatása is eredményezheti, miközben alapvető tényező azok különböző időtartamú hatása (expozíciója) is. Ezért tartalmaznak az – egyes légszennyező anyagok különböző egészségügyi határértékeit meghatározó – jogszabályok, illetve az azok módosítására vonatkozó ajánlások különböző időtartamokra meghatározott követelményeket. Mivel ezek a követelmények, szintek – az adott anyag és az emberi szervezet kölcsönhatásán alapulnak – különböző időtartamokra vonatkoztatottak, ezért alapvető hiba, ha pl. egy 24 órára vonatkozó egészségügyi határértékkel hasonlítjuk össze a rövidebb ideig ható – pl. pillanatnyi, vagy párperces mintavétellel, vagy egyórás átlagként meghatározott – magasabb szennyezettségi szinteket.
	A szennyezett levegőnek való hosszú távú kitettség csökkenti a várható élettartamot, továbbá az egészségben eltöltött életévek számát is.
	Az EEA levegőminőségi értékeléseiben egyre nagyobb hangsúlyt fektet a légszennyezés egészségkockázatainak elemzésére, először a 2015. évi jelentésben kifejtett mutatók alapján. Jelen fejezet e szempont és módszertan alapján értékeli Budapest levegőminőségi állapotát.
	A légszennyezettség rövid és hosszú távú egészséghatása is számszerűsíthető;az alábbiakban két – egyre jobban terjedő, de eltérő és meghatározott értelmezési feltételek mellett alkalmazott, így különböző tartalmú – módszertani megközelítést ismertetünk.
	A WHO ajánlása alapján az EEA által bevezetett mutatók közül a korai (idő előtti) halálesetek az olyan esetek becsült számát jelenti, amelyek egy adott évben, az országonként és nemenként meghatározott várható élettartam előtt történnek, továbbá ezeket az eseteket megelőzhetőnek tekintik azzal a feltétellel, hogy az okuk – például Magyarország környezeti levegőjének PM2,5 szintje, amely a legjelentősebb hatású légszennyező anyag – teljesen megszüntethető.
	Ez azt jelenti, hogy a korai halálesetek számítása eredményeképp kapott idő előtt meghalt emberek
	 száma ahhoz az egyéves szennyezettségi-tartomány teljes megszűntetéséhez tartozik, ahol a mérések szerinti évben az adott szennyező anyag tartománya – a gyakorlatilag nulla, valamint az egyéves átlagos szintje között – kialakul.
	● Az adott szennyező anyag gyakorlatilag nulla szintjeként a példaként említett PM2,5 esetében globálisan 2,4 µg/m3 koncentráció érték, valamint Budapesten annak egyéves átlagos szintje (a legutóbbi öt év eredményei alapján jellemzően 14 µg/m3 körüli) használatos; továbbá
	 számát – ha ennek a mutatónak a jelentőségét, arányát megérteni szeretnénk –az összes haláleset országos, adott évi számához indokolt viszonyítani.
	● A konkrét példához sokszor és évről évre változatlanul hivatkozott– a magyarországi PM2,5 expozícióhoz becsült 12.800 korai haláleset – számhoz 2015-ös magyarországi mérési adatokat használták fel, ami három mérési pont eredményből származhatott (Debrecen, Kalotaszeg tér 27,54 µg/m3; Sarród, Nemzeti Park 8,26 µg/m3; Budapest, Dózsa Gy. út 15,7 µg/m3); továbbá ugyanebben az évben a magyarországi halálesetek száma 131.600 volt, amihez képest a 12.800 korai haláleset annak 9,7%-a.
	● Tájékoztatásképp a 2016. és ’17-ben mért 21 µg/m3 budapesti egyévesPM2,5 szint 10 µg/m3-re való csökkentésével 2016-ban 1.287, 2017-ben 1.334 idő előtti halálesetet lehetett volna akkor Budapesten megelőzni, ami az összes budapesti haláleset 6,4%-a. Tehát, a becslések szerint legfeljebb ilyen arányban – a várható élettartam előtti halálozások elmaradását, késleltetését eredményezve – csökkentette volna az adott év összes halálozási adatát a11 µg/m3-es csökkentési tartomány elméleti teljes megszűntetése.Újabb kutatási eredmények alapján a 2017-2019 időszak hároméves átlagában ugyanez a mutató 1.041 fő volt, ami már „csak” 5,5%-át adja a budapesti haláleseteknek. 
	● Látni érdemes, hogy:
	 jelentős javulásnak értékelhető a budapesti 2022. évi, jellemzően 12 µg/m3-es PM2,5 szint (a 2016. és ’17-es 21 µg/m3-es szinthez képest), mivel ebben az esetben nem elméleti, hanem valós – mintegy 8,5 µg/m3-es mértékű – csökkenésről volt szó (az azt megelőző három évben is valós csökkenést tapasztaltunk, amelynek mértéke 6,4-7,0 µg/m3 közötti volt); különösen azért, mivel
	 2015-ben Budapest elméleti mozgástere, csökkentési lehetősége – ha feltételezzük a főváros akkor mért PM2,5 szintjéhez való saját hozzájárulásának elméleti teljes megszűntetését – legfeljebb mintegy 7 µg/m3 volt (vö.: az akkori budapesti eredményt az országos háttérszennyezettségi sarródi értékkel).
	Tájékoztatásképp a WHO európai régiójában 2014-ben a PM2,5 átlagos éves koncentrációja 9,3 μg/m3 volt. Bár ez jelentősen alacsonyabb volt, mint a 31,7 μg/m3 globális átlag, a koncentrációk jelentősen eltértek a WHO európai régió tagállamai között – azokban a városokban és településeken, ahol mérések álltak rendelkezésre, a koncentráció 5,5 és 53,7 μg/m3 között mozgott. A 2019-es adatok alapján becsült becslések szerint a WHO európai régió lakosságának mintegy 97%-a volt kitéve a WHO levegőminőségi iránymutatási szintjét meghaladó PM2,5 szintnek (a 2021-es WHO ajánlás szerinti évi 5 µg/m3-nek).
	A levegőszennyező anyagok egészségügyi hatásaival foglalkozó egyesült királyságbeli bizottság 2010-es jelentésének szerzői kifejezetten hangsúlyozzák, hogy:
	 „ez a számítás nem azon emberek számának becslése, akiknek korai halálát teljes egészében a levegőszennyezés okozta, hanem egy módja annak, hogy a levegőszennyezés hatását a teljes lakosságra kiterjedően reprezentálja, ha azt sokkal több egyéni halálesethez hozzájáruló tényezőnek tekintjük”; továbbá;
	 „mindezek mérőszámokat – […] mivel a népesség egészére jellemzők – nem egyéni szinten alkalmazzák. Ennek az az oka, hogy a levegőszennyezés sok más okkal együtt hat a halálozásra, így nem tudjuk, hogy a túlélésben bekövetkezett változások hogyan oszlanak meg az egyének között. Ebből adódóan irreálisnak tartjuk, hogy a lakossági halálozások számával megegyező számú esetben a levegőszennyezést tekintsük egyedüli haláloknak”.
	 „Összességében úgy gondoljuk, hogy a légszennyezettségi terhek legfontosabb leírása a jelenlegi lakosság által elveszített összes túlélési idő éveiben van. A halálesetek számának puszta feltüntetése nem teszi lehetővé, hogy ezek a halálesetek milyen életkorban fordulnak elő, vagy azt a tényt, hogy a hozzájuk kapcsolódó életveszteség az életkor függvényében változik”.
	Utóbbi szakmai álláspontot is alkalmazva az EEA éves jelentésében rendszeresen vizsgálja a légszennyezéssel kapcsolatos potenciálisan elvesztett életévek mértékét is, ami a korai (idő előtti) halálesetekhez képest már árnyaltabb információt szolgáltat. Az elvesztett életévek fajlagos mutató a fiatalabb korban bekövetkezett várható élettartam előtti halálesetek esetében magasabb részértéket ad, az idősebb korú haláleseteknél alacsonyabbat, majd ezeket az adott évre összeadva azt 100.000 lakosra vonatkoztatják. 
	Fenti két mutatóval kapcsolatos európai és hazai számítások eredményeit a Függelék részletezi, de azokat összefoglalva megállapítható, hogy a budapesti 30 év feletti idő előtti halálesetek mintegy 3-7 százalékáért felelős a fővárosi PM2,5 szint, amit indokolt minél hamarabb a tervezett határérték alá csökkenteni úgy, hogy a bevezetett intézkedések környezetvédelmi szempontból is hatékonyak legyenek. Ehhez indokolt figyelembe venni, hogy a légszennyezettség szintje a meteorológiai tényezőkön – azon belül az országhatáron túli források hozzájárulásán – túl elsősorban az energiapolitikai intézkedések következményeképp alakul ki, továbbá a tervezett intézkedések tervezését, illetve azok hatását Budapesten kívül mindig további 74 agglomerációs településsel együtt kell, egy egységként értékelni.
	A leghatékonyabb intézkedések garanciája az lehet, ha azok a legjelentősebb hatótényezőkkel kapcsolatban kerülnek bevezetésre.
	A budapesti levegőminőségi helyzet fő tényezői:
	 a helyi légszennyező források, amelyek lehetnek helyhez kötött (például a lakossági, vagy ipari kémények), vagy mozgó források (gépjárművek kibocsátása).
	A földgáz, benzin, gázolaj, fűtőolaj (szénhidrogének) tüzelési folyamattal történő energiaátalakítása tökéletes égési folyamat esetén elméletileg (kizárólag oxigén jelenlétében) szén-dioxidot és vízgőzt eredményez a kinyert hő-, mozgási energia mellett (a szén-dioxid nem mérgező, ilyen módon nem légszennyező anyag, ugyanakkor a légkörbe kerülve annak globális léptékű felmelegedését okozza). Az égési folyamatba, az égéstérbe a környezeti levegő oxigénje mellett, ill. azzal együtt a környezeti levegő nitrogénje is bekerül (a tüzelő anyagok további anyagtartalmával együtt): ezért és a nem tökéletes égés eredményeként légszennyező anyagok keletkeznek, mint a kén-dioxid, szén-monoxid, nitrogén-oxidok, kisméretű aeroszol részecskék, melyek számos, egészséghatás szempontjából káros szerves és szervetlen anyagot tartalmaznak.
	 különleges légköri hőmérsékletviszonyok, kémiai (fotokémiai) folyamatok, további, távolabbi kibocsátások, amelyeknek egy része – akár országhatárokon át terjedő meteorológiai szállítási (transzport-) folyamatok eredményeképp – itt fejtik ki hatásukat (természetesen a budapesti kibocsátások egy része máshol is kifejtheti hatását).
	Ha az általános meteorológiai viszonyoktól (miszerint egyre feljebb haladva a környezeti levegő légrétegei egyre hidegebbek) eltérően nem a legalsó, illetve lejjebb lévő, hanem egy a fölötti levegőréteg válik melegebbé, továbbá ha az ilyen különleges állapot átmenetileg napközben is fennmarad (ez az ún. hőmérsékleti inverzió, ami lezárja a függőleges irányú légmozgást, így gátolva az átkeveredést, hígulást), akkor az különösen kedvező körülményt fog biztosítani még a ködképződéshez és a légszennyező anyagok feldúsulásához is.
	A főváros és környékének területén a jelentős környezeti terhelést okozó ipari létesítmények száma az évtizedekkel korábbi állapothoz képest számottevően csökkent (a jelentősebb, azaz IPPC és E-PRTR jelentésköteles üzemek listáját lásd II.3. fejezet), továbbá a jelenleg működő létesítmények már egyre korszerűbb technológiát alkalmaznak, részben a fejlesztéseik, részben a mindenkori környezetvédelmi hatóság intézkedéseinek következtében.
	Azonban elsősorban a kertvárosias – peremkerületi és további agglomerációs – területeken ismét elterjedni látszik a vegyes lakossági fűtés, amely fokozottabb szennyezőanyag-kibocsátással jár. Ezt a kedvezőtlen folyamatot tovább súlyosbíthatja a tiltott lakossági hulladékégetés terjedése.
	A Budapesten nyilvántartott lakossági kémények legfeljebb kb. 10-11%-a tartozik olyan tüzelő berendezéshez, amely vegyes tüzelőanyag – szilárd (tőzeg, szén, fa), vagy tüzelőolaj – elégetésére alkalmas.
	A levegőminőségi helyzetet jelentősen befolyásoló Budapest környéki személygépjármű-állomány fiatalodása az elmúlt években megállt, az átlagéletkor 2014 óta 12 év körül alakul, így még mindig magas az elavult, vagy – a nem megfelelő karbantartás, engedély nélküli átalakítás és/vagy illegális üzemanyag-felhasználás miatt – az átlagosnál lényegesen nagyobb mértékben (akár 50-100-szor) szennyező járművek aránya. Az utóbbi években a főként dízelüzemű gépjárművek egyre növekvő aránya aggasztó, ugyanakkor a budapesti helyzet az agglomerációs és országos állapotokhoz képest valamivel kedvezőbb. A Budapest légszennyezettségi agglomerációban regisztrált dízelautók aránya évek óta (a 2020-2021 között regisztrált minimális visszaesést leszámítva) növekszik – a dízelüzemű járművek közül a legszennyezőbb, EURO-I-III kategóriájú járművek folyamatos csökkenése mellett. A dízel kocsik aránya 2021-2023 között 2,4%-kal nőtt, jelenleg 43,0%-os(l.: II.3. Közlekedés című fejezetben). 
	Fontos kiemelni a dízelüzemű járművek nagyságrendekkel nagyobb szennyező hatását, amelyet tovább súlyosbít az a közelmúltban közismertté vált tény, hogy a járművek tényleges kibocsátása több esetben jelentősen meghaladta a vonatkozó követelményeket. Minderre az EEA 2016-ban publikált tanulmánya is felhívta a figyelmet. 
	A közúti közlekedés PM10 szennyezettséghez való hozzájárulása – az egy évtizeddel ezelőtt még 80-90%-ra becsült mértékkel szemben – mintegy 40%-ot tesz ki, a hazai kutatási eredmények alapján. A közlekedési kibocsátások megoszlását a 9. ábra szemlélteti.
	9. ábra: A közúti közlekedés átlagos hozzájárulása a budapesti PM10 szennyezettséghez. (Adatforrás: Salma)
	A közlekedéssel kapcsolatos, a levegőminőség javítását célzó akciók fentiek alapján elsősorban a nitrogén-oxidok koncentrációját csökkentik. Fontos, hogy a tervezett intézkedések hatását becsülni tudjuk a tervezés során segítve a döntéshozatalt.Az egyes intézkedések mellett a lakossági attitűd megváltozása is szükséges a közlekedési eredetű légszennyezettség csökkentéséhez.
	Az elmúlt évtized jellemzően javuló PM10 eredményein túl – az egyértelmű, hatékony és arányos intézkedések tervezése érdekében – további vizsgálatot igényel az, hogy mi eredményezte ezt a jelentősnek minősíthető javulást. A közismert tényezők – pl. időjárási körülmények, nem a fővárosból származó, de hatásukat itt is kifejtő légszennyezők, helyi közlekedési, lakossági, a szolgáltatásokhoz köthető, az ipari és helyhez nem köthető, diffúz források – milyen mértékben járulhatnak hozzá a kedvezőtlen levegőminőség kialakulásához. 
	A levegőminőség alakulásának ismert okait, hatótényezőit részletesebben a BKÁÉ 2021. ismerteti. 
	A világméretű vált koronavírus-járvány alatt 2020-ban hozott kormányzati korlátozó intézkedések eredményeképp – a budapesti gépjárműforgalom akkori csökkenése alatt – csak az NO2 szint esetében volt egyértelmű javulás, az aeroszolszennyezettség (PM10 és PM2,5) esetében a csökkenés mértéke elhanyagolható volt (kisebb volt, mint az alkalmazott mérési eljárás bizonytalansága). A járványügyi intézkedések levegőminőségre gyakorolt hatásának részletes elemzését a BKÁÉ 2019-2020 és a BKÁÉ 2021 tartalmazza. 
	Az elmúlt évek során számos megkeresés és javaslat, kérdés érkezett a lakosság, társadalmi szervezetek és kerületi önkormányzatok részéről is azzal kapcsolatban, hogy vajon elegendő-e a fővárosi környezeti levegőt vizsgáló automata mérőállomások száma, azok megfelelő sűrűségben vannak-e elhelyezve, hiszen például vannak olyan kerületek, jellemző városrészek, ahol nincsenek ilyen mintavételi, illetve helyszíni vizsgálati pontok. Illetve feltételezések szerint az ilyen, mérőpontok nélküli kerületekben, városrészekben a legközelebbi mérőponthoz képest akár lényegesen magasabb terhelés is érheti az ott élő lakosságot. Ezért a Fővárosi Önkormányzat kiegészítő mérések megrendeléséről döntött, amit a 2021-2022-es időszakban, nyolc hónapon át négy budapesti helyszínen (Ferencváros, Erzsébetváros, Újbuda és a Margitsziget) az Országos Meteorológiai Szolgálat végzett el.
	A mobil mérőállomás ugyanúgy automatikusan mérte a nitrogén-oxidokat, az ózont és a levegő PM10 és PM2,5 tartalmát, továbbá a szakaszos mintavétellel a minták benz(a)pirén, összes szén, szerves széntartalmát, mint a viszonyítási, állandó mérőpontok. Helyszínenként 30 napon át volt folyamatos mérés a fűtési időszakon kívül, és még egyszer ugyanott 30 napon át a fűtési időszakban is. A mérések módszere is azonos volt a folyamatosan működő 12 mérőpontéval, így az eredmények azokkal összehasonlíthatók voltak. 
	Az alábbi táblázat összefoglalóan tartalmazza a négy mérési helyszín átlageredményeinek összehasonlítását a referencia állomásként kijelölt, azaz a hozzá földrajzilag legközelebb eső, illetve hasonló városi környezetben üzemelő automata mérőállomások azonos mérési időszakra, azonos módszertan szerint számolt eredményeivel. 
	6. táblázat: Az eseti mérőpontokon mért napi átlagkoncentrációk átlagos eltérése az automata mérőhálózat referencia állomásaihoz viszonyítva (Adatforrás: OMSZ-LRK, saját számítás) 10. ábra:  Kiegészítő mérési helyszínek elhelyezkedése
	Az adatokat kiértékelve megállapítható, hogy a kísérleti, kiegészítő mérőpontokon mért eredmények az adott időszak tekintetében nagymértékben hasonlóak a referenciaként meghatározott mérőállomások eredményeivel, mind a szennyezőanyag-koncentrációk napi lefolyása, mint az átlagos értékek tekintetében egyaránt. Szennyező anyagok szempontjából a legnagyobb hasonlóság/legkisebb eltérés a PM10 és NO2 mérési adatok esetében látható.A helyszínek szempontjából az újbudai helyszín különbsége volt a legkisebb, míg a margitszigeti eredmények a legnagyobb eltérést eredményezték.
	Az eltérések megítéléséhez kapcsolódik az alkalmazott vizsgálati módszerek vonatkozó jogszabályban szennyező anyagonként rögzített elfogadható bizonytalanság, ami a PM10 és PM2,5 esetében ±25%, míg a NO2 és O3 esetében ±15%. A relatív mérési bizonytalansági értékek: 
	● az aeroszolok (PM10 és PM2,5) esetében a mért értékekhez, 
	● a nitrogén-dioxid és ózon esetében a vonatkozó határértékekhez (NO2: 85 µg/m3, O3: 120 µg/m3 viszonyítva értendők).
	Egy akkreditált vizsgálólaboratórium konkrétan is meghatározhatja egy konkrét mérési eljárás tényleges bizonytalanságát. Az eredményeket részletesen a BKÁÉ 2022 tartalmazza. 
	A budapestiek levegőminőségről alkotott véleménye telefonos, reprezentatív közvélemény-kutatás alapján, 2020 óta minden évben felmérésre került a MEDIÁN Közvélemény- és Piackutató Kft. közreműködésével. A módszertan részletes bemutatását II.9. Környezeti nevelés, tájékoztatás, szemléletformálás c. fejezet tartalmazza. 
	A lakóhely, illetve a gyakran látogatott városrészekben tapasztaltak alapján a 2020., 2021. és 2022-ben megkérdezett környezeti problémák közül a rossz levegő a felmérésben szereplő tíz tényező közül a közepes megítélést kifejező 51 ponttal a középső, ötödik helyre került. 2023-ban a levegőminőség megítélése számottevően javult: 41 ponttal, már „csak” a hatodik helyet foglalja el a környezeti problémák negatív rangsorában. A megítélés minden városrészben javult, kedvezőtlen véleménnyel továbbra is különösen a történeti belvárosban lakók értenek egyet, és a legkevésbé a kertvárosokban élők érzékelik rossznak a levegőminőséget.
	11. ábra: A levegőt rossznak, az egészségre károsnak ítélő véleménnyel egyetértés a lakóhely, illetve a sűrűn látogatott városrészekben tapasztaltak alapján (százfokú skála) (2020, 2023)
	A budapestiek levegőminőséggel kapcsolatos véleménye nem tükrözi az állapotértékelés keretében, az objektív mérési adatok alapján feltárt helyzetet. Bár valóságban a város levegőszennyezettsége európai szinten átlagosnak mondható, a 2020-as felmérés szerint minden tízedik budapesti véli úgy, hogy a város levegője jobb, mint más hasonló városoké, és csaknem két és félszer többen gondolják ennek az ellenkezőjét. A tágabb belvárosban élők az átlagosnál nagyobb arányban osztják a kedvezőtlen véleményt. 
	12. ábra: Budapest  levegőminősége európai összevetésben a budapestiek szerint (százalék) (2020)
	A városban legfőbb levegőminőségi problémát jelentő magas PM szinteket a kutatási eredmények alapján elsősorban a lakossági fűtés okozta, és a rendkívüli szmoghelyzetek kialakulásában legmeghatározóbb a meteorológiai viszonyok szerepe. Ennek ellenére a budapestiek többsége a szmoghelyzetek legfőbb okaként a közlekedést nevezte meg, csak minden negyedik-ötödik válaszadó gondol a szilárd tüzelésre a legfőbb okként. Különösen a belvárosban és a belváros közeli területeken vélik a közlekedést a legnagyobb problémának. A fűtésből származó szmog a kertvárosi részeken jelent az átlagosnál valamelyest nagyobb problémát.
	13. ábra: A budapesti téli szmogproblémák feltételezett okai a budapestiek szerint (százalék) (2021, 2022)
	A város levegőjének változása tekintetében ennél is rosszabb az arány, illetve a megítélés: 2020-ban három és félszer annyian vélték úgy, hogy az elmúlt 10 évben romlott a város levegője, mint amennyien javulást érzékeltek, míg a 2022-ben megkérdezetteknél ez az arány már tízszeres volt. Miközben általában stagnáló állapot mellett enyhe – több tekintetben meg egyértelműen igazolt – javulás is megfigyelhető. Az átlagosnál valamivel magasabb arányban érzékelik a kedvezőtlen változásokat a nők és a fiatalabbak, valamint a lakótelepeken és a budai kertvárosban élők.
	14. ábra: Budapest  levegőminőségének változása a budapestiek szerint (százalék) (2020, 2022)
	A lakosság levegőminőséggel kapcsolatos hiányos ismeretek nem csak Magyarországon jellemzők. Egy nemzetközi tanulmány alapján a légszennyezés okaival kapcsolatos információk és ismeretek hiánya széles körben elterjedt a különböző társadalmi-gazdasági csoportokban és országokban. Az észlelt szennyező szektorok elemzése azt mutatta, hogy az emberek az iparban és a járműforgalomban látják a legfontosabb szennyező forrásokat. Az egyéni felfogás és a valós adatok közötti eltérések közül kiemelkedik a mezőgazdasági szektor kibocsátásának szerepe, amelyet folyamatosan alábecsülnek. Ez – legalábbis részben – annak a sztereotípiának tulajdonítható, amely szerint a vidék jó lakóhely, illetve az értékek tárháza. 
	A budapesti légszennyezettség szintjére vonatkozó tájékozottságával a 2020-as felmérés szerint a lakosság 43 százaléka elégedett, miközben ez az a szakterület is, ahol legnagyobb arányban jelezték, hogy nem érdekli őket. A budapesti levegő minőségének a más hasonló városokéval való összehasonlítása és a tájékozottság érzete között nincs összefüggés, de a levegő minőségének változásáról kedvezőbben vélekednek a tájékozottabbak, mint azok, akik úgy érzik, nem tudnak eleget erről. A szennyezettségi szint legfőbb okaként számottevően többen jelölik meg a szilárd tüzelést az önmaguk szerint „tájékozottak”, mint a „tájékozatlanok”. 
	Fentieket érdemes összevetni az Eurobarométer 2022 tavaszán elvégzett tematikus felmérésének alábbiakban összefoglalható eredményeivel, főbb megállapításaival:
	● az európaiak többsége úgy véli, hogy a hazájukban komoly problémát jelentenek a levegőszennyezésből eredő légzőszervi betegségek (89%), asztma (88%), valamint szív- és érrendszeri betegségek;
	● a válaszadók csaknem fele (47%), – a megkérdezett magyarok 41%-a – úgy véli, hogy romlott a levegőminőség az elmúlt tíz évben;
	● a felmérésből kiderül, hogy a polgárok nem elég tájékozottak az országaikban tapasztalható levegőminőségi problémákkal kapcsolatban, továbbá a válaszadóknak csupán kisebb hányada (27%) hallott a meglévő uniós előírásokról, mindazonáltal az uniós levegőminőségi előírásokat ismerő válaszadók nagy többsége (67%) – a megkérdezett magyarok 77%-a (!) – úgy véli, hogy a követelményeket szigorítani kell;
	● az európaiak nagy többsége szerint (65%) a légszennyezést nemzetközi szinten kellene kezelni, ezt követi az európai és a nemzeti szintű kezelést támogatók (mindkettő 42%);
	● az európaiak többsége úgy véli, hogy a nagy ipari létesítmények, a fosszilis tüzelőanyagokat hasznosító energiatermelők, a közigazgatási szervek és a munkáltatók nem tesznek eleget a jó levegőminőség előmozdítása érdekében, a többség úgy véli, hogy a lakosság ezzel szemben kellő erőfeszítést tesz.
	Az ENSZ Egészségügyi Világszervezete (WHO) – a lakosság légszennyezettségi terhelésének és az abból eredő kedvezőtlen hatások csökkentése érdekében –1987 óta kiadja és rendszeres időközönként felülvizsgálja levegőminőségi ajánlásait, ezzel nemzetközi szinten ellenőrzötten segítve a döntéshozókat (jogalkotókat, kormányzati szerveket) és a civil közösségeket. A WHO korábbi ajánlását 2006-ban publikálta, ami a legkárosabb légszennyező anyagokra vonatkozó ajánlásokat tartalmazta. Az útmutató világszerte jelentős hatással volt a légszennyezettséggel kapcsolatos szakpolitikákra, továbbá nagyban növelte a helyi hatóságok és civil társadalom aktivitását a légszennyezettség fokozottabb ellenőrzése és további tanulmányozása terén.
	Az időközben eltelt, több mint 15 év során számottevően megnövekedtek a levegőszennyezés egészségre gyakorolt káros hatásaira vonatkozó kutatási eredmények, bizonyítékok, a légszennyezettség mérése és az adott légszennyező anyagok szennyezettségi szintjei időbeli hatásának (expozíció) értékelése terén elért eredmények, valamint a légszennyezettség-mérések immáron globálisan egyidejűleg publikált eredményeinek, adatbázisainak értékelési tapasztalatai. Új epidemiológiai tanulmányok alapján dokumentálták az alacsony és közepes jövedelmű országokban a magas szintű légszennyezésnek való kitettség káros egészségügyi hatásait, míg a magas jövedelmű, viszonylag tiszta levegőjű országokban végzett tanulmányok a korábban vizsgáltnál sokkal alacsonyabb szintű káros hatásokról számoltak be. Tekintettel a fentiekben vázolt számos tudományos eredményre a WHO 2016-ban kezdte meg a munkát a korábbi ajánlások felülvizsgálatára, amelynek eredményeképp a 2021-ben publikált, aktualizált útmutatóban a PM10, PM2,5, NO2 és O3 légszennyező anyagok esetében a korábbinál szigorúbb ajánlásokat fogalmaztak meg, amelyek így még nagyobb mértékben eltérnek az EU-s irányelvekben rögzített követelményektől (a jelenlegi határértékek és a WHO ajánlások összevetését l. a 7. táblázatban).
	Az eltérés mértékét jól szemlélteti, hogy míg a fenti szennyezőanyagokhoz kötődőEU-s hatályos követelmények túllépése az EU városi lakosságát szennyezőanyagtól függően 1-10%-közötti mértékben, addig a WHO 2021. évi ajánlásai fölötti expozíció az EU lakosságát már 76-97%-os intervallumban érintette 2021-ben. 
	7. táblázat: Az európai irányelvben meghatározott és a WHO által ajánlott határértékek összehasonlítása (Forrás: WHO)
	* 99. percentilis, azaz évente 3-nál több alkalommal nem léphető túl** napi 8 órás maximumok átlaga hat egymást követő hónapban, évente a legszennyezettebb hat hónap mozgóátlagértéke mellett
	Az Európai Parlament Környezetvédelmi, Közegészségügyi és Élelmiszerbiztonsági Bizottsága (ENVI) a levegőminőséggel kapcsolatos irányelvek felülvizsgálata és a nulla szennyezéssel kapcsolatos cselekvési terv közzététele előtt nem kötelező erejű jelentést fogadott el, abban felszólítva az Európai Bizottságot és a tagállamokat a levegőminőséggel kapcsolatos kérdések megfelelőbb kezelésére.
	A jelentés hangsúlyozza többek között az alábbiak szükségességét:
	 a szennyezőanyagokhoz rendelt normák és a WHO ajánlások összehangolását a jelenleg határértékkel nem szabályozott komponensek tekintetében is(pl. ultrafinom részecskék, korom);
	 a szennyezett területeken további levegőminőség-mérő pontok kijelölését;
	 olyan rendelkezések meghozatalát, amelyek megakadályozzák, hogy a helyi környezetpolitikák kedvezőtlen irányba változzanak;
	 a járművekre vonatkozó kibocsátási normák szigorítását technológia-semleges megközelítés mentén;
	 a városok szerepét hangsúlyozva kampányok és ösztöntő programok lefolytatását a fűtési rendszerek megújítása érdekében;
	 a helyi önkormányzatok bevonását a levegőminőségi tervek végrehajtásába.
	Az elmúlt időszakban a közlekedési eredetű légszennyezettség csökkentését célzó legmarkánsabb döntésként az Európai Parlament Környezetvédelmi Bizottsága megszavazta az EU Bizottságának azt a javaslatát, hogy a „Fit for 55” klímacsomag részeként 2035-től az új belsőégésű (benzin- és dízelüzemű) autók értékesítését ténylegesen tiltsák be a személygépkocsik és könnyű haszongépjárművek esetében. 
	Magyarországon a levegőterheltségi szint vizsgálati eredményeinek OMSZ-LRK értékelése alapján – az ország levegőminőségének vizsgálata és kezelése céljából – miniszteri rendeletben kijelölt, lehatárolt területegységeket (zóna, agglomeráció) határoznak meg, így minősítve ezeket a területeket. E miniszteri rendelet tartalmazza zónánként a levegőminőség besorolását, amely nem csak a feltüntetett légszennyező anyagok adott zónára jellemző koncentrációszintjét mutatja meg, hanem az ellenőrzés módját és megkívánt pontosságát is kijelöli.
	Azon – zónákhoz (agglomerációhoz) tartozó – településekre vonatkozóan, ahol a vizsgált légszennyező anyagok szintje meghaladja a határértéket, a Kormányhivatal levegőminőségi tervet – az egészségügyi államigazgatási szerv, az érintett útkezelő, a közlekedési hatóság és a települési önkormányzatok véleményének figyelembevételével, a nagyobb légszennyezők bevonásával, valamint az érintett nyilvánosság véleményének figyelembevételével – készít, amelyet a szaktárca a honlapján tesz közzé.
	A Fővárosi Önkormányzat – a „LIFE IP HungAIRy” projekt ökomenedzsereinek – közreműködésével elősegíti a levegőminőségi terv évenkénti megújítását azzal, hogy a fővárosi műszaki közszolgáltatásokat végző gazdasági társaságok, valamint a fővárosi fenntartású humán intézmények levegőminőség javítására vonatkozó törekvéseit összegzik, továbbá a lakossági tüzeléssel, a gépjárműhasználattal és a városi logisztikával kapcsolatos légszennyezési problémákra és kihívásokra is válaszokat kerestek.
	A Kormányhivatal által készített levegőminőségi tervet a Fővárosi Önkormányzat a környezetvédelmi programjának kidolgozása során veszi figyelembe.A környezeti program legfőbb célja, hogy megalapozott, arányos és hatékony intézkedésekre tegyen javaslatot. Megjegyezzük, hogy törvényi előírás szerint a környezetvédelmi programokban foglaltakat az adott területi szint fejlesztési koncepciójának és rendezési, valamint fejlesztéspolitikai terveinek kidolgozása, a döntéshozatal és a végrehajtás, továbbá az adott területre vonatkozó ágazati tervezés során kell érvényre juttatni. 
	Szmogriadó
	A szmogriadó elrendelését megalapozó adatok folyamatos gyűjtését a Kormányhivatal és az OMSZ, a főpolgármester felé történő továbbítását a Fővárosi Önkormányzati Rendészeti Igazgatóság Ügyeleti Információs Központja látja el. A mért adatok alapján a szmogriadót, annak fokozatait és a szükséges intézkedéseket – a Kvt. rendelkezései alapján – Budapesten a főpolgármester rendeli el és szünteti meg. Megjegyzendő, hogy a szmogriadó riasztási fokozat, mint veszélyhelyzet elrendelésének jelenleg két címzettje van, mivel a Kvt. mellett a katasztrófavédelemről szóló törvény is tartalmaz erre vonatkozó rendelkezést; ez alapján az eljárásra 2012. január 1-jétől hatáskörrel rendelkezik a katasztrófavédelmi szerv is.
	A 8. táblázat a levegőtisztaság-védelmi rendkívüli események, a hatósági intézkedések évi gyakoriságának összefoglalását tartalmazza – a főpolgármesternek a legutóbbi öt évben nem kellett a fővárosi szmogriadó riasztási fokozatát elrendelnie, ami közúti forgalom korlátozását is jelentette volna.
	 8. táblázat: Rendkívüli budapesti légszennyezettségi helyzetben hozott főpolgármesteri intézkedések 2007-2022 között
	2022
	2021
	2020
	2019
	2018
	2017
	2016
	2015
	2014
	2013
	2012
	2011
	2010
	2009
	2008
	2007
	összes napok száma / alkalom
	Ózon szintje miatt
	tájékoztatási fokozat
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	9/1
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	6/1
	riasztási fokozat
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	összes napok száma / alkalom
	PM10 szintje miatt*
	18/1
	11/3
	15/6
	tájékoztatási fokozat
	-
	-
	-
	2/1
	2/1
	5/1
	5/3
	-
	7/2
	8/3
	-
	6/1
	riasztási fokozat
	-
	-
	-
	-
	-
	5/1
	-
	3/1
	-
	-
	1/1
	4/2
	-
	3/1
	-
	*: A vonatkozó európai irányelvtől eltérően az együttes miniszteri rendeletben 2008. október 25-i hatállyal megállapított magyarországi új tájékoztatási és riasztási küszöbértékek alapján, amit a jelenleg hatályos együttes miniszteri rendelet is átvett.
	 - : nincs rendkívüli légszennyezettségi állapot (tájékoztatási vagy riasztási fokozat)
	A szmoghelyzet előrejelzése – az OLM automata mérőállomások adatai és a meteorológiai adatok alapján – az OMSZ honlapján történik, amelynek létrehozását a Fővárosi Önkormányzat korábbi támogatása kezdeményezte, illetve tette lehetővé, továbbá az a Budapest Portálról is elérhető.
	A budapesti szmogriadó terv végrehajtása során a főpolgármester feladata a légszennyezést okozó, szolgáltató, illetve termelő tevékenységet végző létesítmények üzemeltetőinek más energiahordozó, vagy üzemmód használatára való kötelezése, valamint az üzemeltető tevékenységének, illetve közúti közlekedési eszközök üzemeltetésének időleges korlátozása, vagy felfüggesztése. A külön jogszabályban meghatározott szmoghelyzet bekövetkezése esetén feladata az érintett lakosság tájékoztatása a meglévő és várható túllépés helyéről, mértékéről és időtartamáról, a lehetséges egészségügyi hatásokról és a javasolt teendőkről, valamint a jövőbeli túllépés megelőzése érdekében szükséges teendőkről. Ezeket a feladatokat Budapest Főváros szmogriadó-tervéről szóló rendelet szabályozza. E rendelet többszöri módosítása – a lépcsőzetesen hatályba lépett forgalmi korlátozások – eredményeképp 2019. október 1-jétől az eddigi szabályozási logikát koncepcionálisan megfordítva a környezetszennyező kategóriák újabb és újabb kiegészítése helyett generális szabályként a szmogriadó riasztási fokozatában a gépjárművek általános forgalomkorlátozását rögzíti (ideértve a belső égésű motorral hajtott, rendszámtábla nélküli segédmotoros kerékpárok forgalmának tilalmát is), és ahhoz képest a 10. §-ban eddig is meghatározott funkcionális kivételeken túl további kivételekként inkább a forgalomkorlátozással korábban eddig sem érintett kedvező tulajdonságú környezetvédelmi osztályokba sorolt gépjárműveket sorolja fel. A 29/2022. (VII. 14.) Főv Kgy. rendelet módosításával további szigorításra került a szmogriadó esetén korlátozás alá eső gépjárművek köre, az EURO-3-as benzines, valamint a hibrid-dízel vegyes üzemű gépjárművekkel.
	A szmoghelyzeti forgalomkorlátozás 2022-es szigorítását követően jelenleg nem érinti a következő környezetvédelmi osztályú (V.9 kódú) gépjárműveket:
	 5-ös (benzines hibrid, csak gázüzemű, csak elektromos meghajtásúak, ide értve a betűjellel kiegészített újabb 5-ös kódokat is);
	 9-es (az Euro 4 benzines);
	 14-es benzines (az Euro 5 benzines – ebben az osztályban az Euro 5 dízelüzeműek korlátozottá váltak);
	 15-ös és 16-os (az Euro 6-osak, üzemanyaguktól függetlenül).
	Mivel Budapest légszennyezettségi helyzete további 74 agglomerációs településsel együtt egy levegőtisztaság-védelmi agglomerációként kezelendő, ezért az intézkedések tervezése során a zónához tartozó településeken üzemben tartott gépjárművek adatait együttesen kell figyelembe venni. A 2023. áprilisi adatok alapján, riasztási fokozat esetén a légszennyezési agglomerációban regisztrált gépjárművek 46,5%-a esik forgalomkorlátozás alá. A korlátozás a dízelüzemű gépjárművek szennyezőbb 70%-át érinti, ami az összes állományhoz képest28%-ot jelent. 
	A 2017-es fővárosi közgyűlési előterjesztés 2. mellékletének javaslatai szerint „indokolt a feladatok telepítését módosítani a következők szerint, figyelemmel az eddigi fővárosi tapasztalatokra, a forgalomkorlátozással járó intézkedés végrehajtása során felmerülő problémákra, a tárgykörrel kapcsolatos legújabb kutatási eredményekre:
	 az államigazgatási hatósági (fő)polgármesteri hatáskört állami hatósághoz(az akkori környezetvédelmi felügyelőségekhez, amelynek mai jogutódai a kormányhivatalok) indokolt telepíteni, továbbá
	 a füstköd-riadó terv elkészítését a környezetügyért felelős miniszter feladataként indokolt meghatározni,
	 továbbá – mivel a tájékoztatási fokozatban a vonatkozó jogszabályok szerint, illetve az alkalmazandó és meghozott eddigi hatósági intézkedések tartalma a hatósági feladatellátást nem igénylik – indokolt a minél hamarabbi (PM10 légszennyező esetében nem kétnapi késleltetéssel történő), megfelelő, hiteles szakmai tájékoztatási feladatokat az Országos Meteorológiai Szolgálathoz állami, de nem hatósági feladatként telepíteni.”
	 Az energiahatékonysági intézkedések folytatása, mivel a levegőminőség változása alapvetően az energiapolitikai döntések eredményeképp jön létre.
	 A fővárosi közlekedési rendszer környezetbarát továbbfejlesztésének folytatása, a BKV gépjárműparkjának korszerűsítése, a fővárosi kerékpáros és kötöttpályás közlekedési fejlesztések folytatása.
	 A szmogriadó esetére nem indokolt a polgármester (Budapest esetében a főpolgármester) környezetvédelmi törvényben történő államigazgatási hatósági hatáskörrel történő felruházása, tekintettel a katasztrófavédelmi jogszabályok által kialakított rendszerre, továbbá az egészségügyi államigazgatási szerv, a közlekedési hatóság törvényben és az Országos Meteorológiai Szolgálat kormányrendeletben meghatározott feladataira.
	 A levegőtisztaság-védelmi feladatok központi, állami hatáskörben történő ellátása a leghatékonyabb. Ha Budapest kitiltaná – nem csak rendkívüli (szmogriadós) intézkedésként – a legszennyezőbb gépjárműveket, a dízeleket, akkor indokolt lenne az egy egységként meghatározott légszennyezettségi agglomeráció többi 74 településén is egyidejűleg ugyanilyen tartalmú önkormányzati rendelkezést hozni.
	 A legszennyezőbb gépjárművek, különösen dízelüzeműek általános visszaszorítása a leghatékonyabban indirekt, állami hatáskörben bevezetett, illetve alkalmazott gazdasági szabályozókkal látható el (központi adóigazgatási eszközökkel, például: regisztrációs adó, illetve vállalkozások költségelszámolási szabályainak megváltoztatása, vagy a saját tömeg és a környezetvédelmi osztály szerinti gépjárműadóztatás).
	 Indokolt megújítani az állami (kormányhivatali) hatáskörben készítendő Budapest és környéke légszennyezettségi agglomeráció településeinek levegőminőségi tervét.
	 Különösen a szilveszteri magán, illetve az állami, önkormányzati megrendelésű további tűzijátékok korlátozásának megfontolása, tekintettel azok légszennyező, zajterhelési és köztisztasági hatására.
	A 9. táblázatban a mérőállomások sorrendje – eltérően az OMSZ-LRK sorrendjétől – azok peremkerületi, belvárosi elhelyezkedését követi, utóbbiakat sötétebb alapszín jelöli. Kiemelten jelöltek a nemzetközi statisztikához mérési adatokat szolgáltató állomások.
	9. táblázat: A budapesti automata mérőhálózat állomásainak címe, jellege (Forrás: OMSZ-LRK)
	Mérőállomás
	jellege
	címe
	neve
	jele
	városi háttér
	II. Községház u. 10.
	Pesthidegkút
	BP4
	külvárosi háttér
	XXII. Tűzliliom u.
	Budatétény
	BP10
	XXI. Szent István út217-219.
	külvárosi ipari
	Csepel
	BP11
	XIII. ker., Dózsa Gy. út 53.
	városi háttér
	Honvéd telep
	BP7
	városi közlekedési
	I. Széna tér
	Széna tér
	BP2
	városi közlekedési
	V. Erzsébet tér
	Erzsébet tér
	BP8
	városi közlekedési
	XI. Kosztolányi D. tér
	Kosztolányi tér
	BP6
	városi közlekedési
	VIII. Teleki tér
	Teleki tér
	BP14
	városi háttér
	XV. Kőrakás park
	Kőrakás park
	BP5
	városi ipari
	X. Gergely u. 85.
	Gergely u.
	BP9
	külvárosi háttér
	XVIII. Gilice tér
	Gilice tér
	BP1
	városi háttér
	IV. Lakkozó u.
	Káposztásmegyer
	BP12
	Össze-sített index
	Nitro-gén-dioxid
	10. táblázat: A budapesti levegő 2021. évi minőségének OMSZ-LRK-értékelése
	Szén-monoxid
	Kén-dioxid
	Benzol
	PM2,5
	PM10
	Ózon
	Pesthideg-kút
	Jó
	Kiváló
	Kiváló  
	Jó
	Jó
	Kiváló
	Jó
	Kiváló
	Jó
	-
	Jó
	Kiváló
	Jó
	Kiváló
	Jó
	-
	Budatétény
	Jó
	n.a.
	-
	Jó
	Jó
	Kiváló
	Jó
	Kiváló
	Csepel
	Honvéd telep
	Jó
	-
	Jó
	Jó
	-
	Kiváló
	Jó
	-
	Szeny-nyzett
	Szeny-nyzett
	n.a.
	Jó
	Jó
	Kiváló
	Kiváló
	Kiváló
	Széna tér
	Erzsébet tér
	Jó
	Kiváló
	Jó
	Jó
	-
	Kiváló
	Jó
	-
	-
	Kosztolányi tér
	Jó
	-
	Jó
	Jó
	Kiváló
	Jó
	-
	Megfe-lelő
	Megfe-lelő
	Kiváló
	Jó
	Jó
	Jó
	Kiváló
	Kiváló
	Teleki tér
	Kőrakás park
	Jó
	-
	Jó
	Jó
	Jó
	Kiváló
	Jó
	Kiváló
	Jó
	-
	Jó
	Jó
	Jó
	Kiváló
	Jó
	Kiváló
	Gergely u.
	Jó
	Kiváló
	Jó
	Jó
	Jó
	Kiváló
	Jó
	Kiváló
	Gilice tér
	Káposztás-megyer
	Jó
	-
	-
	Jó
	Jó
	Kiváló
	Jó
	Kiváló
	n.a.: nincs elég adat az értékeléshez; - : nincs mérés
	A magyar állami szervek értékelési módszere mind egymástól, mind az EEA-módszertől is eltér. Az OMSZ-LRK-értékelés például nem hagyja figyelmen kívül annak az időszaknak az eredményét, amelyre nézve az adott (rész)időszak adatainak 75%-a nem áll rendelkezésre, míg az EEA esetében ezen időszakoknak nincs megállapítható eredménye. Az OMSZ-LRK éves eredményeket, míg az EEA és az egészségügyi ágazatban a 2018. október 1-jétől létrehozott Nemzeti Népegészségügyi és Gyógyszerészeti Központ (NNGyK; a korábbi Országos Közegészségügyi Központ, majd az NNK jogutódja) 24 órára vonatkoztatott eredményeket értékel, továbbá az alkalmazott „lépésmagasságok” különbözők, és azok közül még az azonos tartományba eső részek elnevezése és színskálája is eltérő (l. PM10 esetére a 15. ábra).
	15. ábra: Az OMSZ-LRK-, az NNGyK- és az EEA-skála értékhatárai, színskálája, minősítései PM10 (szálló por) esetében.
	 *éves átlagértékek alapján   ** 24 órás átlagértékek alapján
	Az NNGyK a kiválasztott települések levegő-egészségügyi helyzetét naponta értékeli a vonatkozó jogszabályokban foglalt célok megvalósítása érdekében. Az NNGyK hivatalos szakmai értékelését és tájékoztatását rendszeresen tévesen közlik különböző sajtóorgánumok, miszerint „az önkormányzatok az egészségtelen és a veszélyes kategóriák alapján rendelhetik el a szmogriadó tájékoztatási vagy riasztási fokozatát”. Ezzel szemben a szmogriadó tájékoztatási vagy riasztási fokozatát:
	 a kormányhivatalok által mért, ellenőrzött és továbbított adatok, valamint az OMSZ egyidejű időjárás-előrejelzése alapján lehet, illetve kell elrendelni, és
	 azt az önkormányzati szervek nem önkormányzati feladatként, hanem államigazgatási, hatósági tevékenységként azon polgármesterek (Budapest esetében a főpolgármester) rendelik el, ahol adottak a mérések jogszabályi feltételei (Budapesten például egymást követő két nap alatt és három mérőponton kell az adott küszöbértéket meghaladni; ehhez szükséges még az OMSZ-előrejelzés tartalma is).
	Tehát a hírekben hivatkozott NNGyK tájékoztatás a levegőminőség egészséghatásán alapul és célja a lakosság ilyen jellegű tájékoztatása. Az NNGyK értékelésének bizonyos határai egybeesnek a hatósági intézkedés egyes követelményeivel, azonban a szmogriadó tájékoztatási és riasztási szintjeinek elrendeléséhez további követelmények teljesülése is szükséges.
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	11. táblázat: PM10 éves átlagos koncentráció, az éves határérték 40 μg/m3, WHO ajánlás 15 μg/m3 (Adatforrás: OMSZ-LRK, saját számítás)
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	A budapesti PM10-szint a 2007-es állapothoz képest összességében – a visszaesésektől eltekintve – javul. Az éves követelmény (40 μg/m3) 2007-ben még 4 mérőállomáson nem teljesült, addig a 2008-2018 közötti időszakban határérték túllépés már csak – egy-egy évben, évenként legfeljebb egy helyen – összesen négy alkalommal fordult elő, 2019 óta eddig minden mérőállomáson határértéken belüli átlagértékek adódtak. A WHO ajánlása 2021-től: 15 μg/m3.
	A belvárosi és peremkerületi területek PM10 szennyezettségi állapotát összehasonlítva (l.16. ábra) – a nitrogén-dioxiddal ellentétben – egyre kevésbé állapítható meg egyértelműen, hogy a két rész jellemzően különbözik-e.
	A korábbi évek mérési eredményei alapján a belváros a peremkerületi szinthez képest jellemzően 5-25%-kal szennyezettebb volt, de 2018-ban már az is előfordult, hogy a külső kerületekben összességében magasabb koncentrációk mutatkoztak. Továbbá fontos megemlíteni, hogy a PM10 vizsgálati módszerének jogszabályban rögzített elfogadható bizonytalansága csak 25% (ugyanez az adat a nitrogén-dioxid és az ózon esetében 15%).
	16. ábra: A belvárosi és peremkerületi mérőpontok90,4 percentiliseinek mediánjai PM10 esetében, a 24 órás átlagkoncentrációk alapján (Adatforrás: OMSZ-LRK , saját ábra
	Az EEA a mindenkori aktuális éves jelentésében összehasonlította az egyes tagállamok által az EU-nak adatszolgáltatásra bejelentett mérőállomások egynapi PM10 átlageredményeit; mint a fentiekben már jeleztük (l. 9. táblázat), az érintett budapesti állomások és adatok itt is kiemelten jelöltek. A részletes módszertant a BKÁÉ 2021 tartalmazza.
	A 17. ábra a mérőpontonkénti egynapi átlageredményeket – értékük szerint növekvő adatnegyedekbe rendezetten – szemlélteti, melyek alapján is megerősíthető, hogy az elmúlt hétéves időszakon belül a tendencia lassan javulóvá vált.
	A tendenciák elemzése érdekében a 17. ábra tartalmazza az EEA által legutóbb értékelt 2020. évi és az aktuális, 2022. évi adatokat, valamint az elmúlt időszak jellemzésére alkalmas legutóbbi hétéves (2016-2022) időszak átlagértékeinek elemzését, külön kiemelve annak az 5 db mérőállomásnak az átlagértékeit is, amelyek a nemzetközi adatszolgáltatás során rendszeresen megküldésre kerülnek azEEA-nak. Az ábrán feltüntetésre került a WHO 2021. évi ajánlása (45 μg/m3) és azon javasolt – legrosszabb eredményű – napok száma (3 nap), amelyeket az értékelés során figyelmen kívül lehet hagyni (ami 99,2 percentilisnek felel meg). Az ábrán az „European Air Quality Index” színskálája került alkalmazásra.
	17. ábra: Budapesti egynapi PM10 átlageredmények összehasonlítása (Adatforrás: OMSZ-LRK, EEA módszer szerinti saját számítás) 
	/ 
	Az EEA a mindenkori aktuális éves jelentéseiben összehasonlítja a – tagállamok által az EU-nak adatszolgáltatásra bejelentett – mérőállomások PM2,5 éves átlageredményeit, majd a PM10 esetén már ismertetett (l. 17. ábra és magyarázat) módszerhez hasonlóan elemezték, az alábbi diagramot eredményezve.
	Mivel PM2,5 esetében korábban nem állt rendelkezésre kellő mennyiségű mérési eredmény, ezért a diagram a 2020., 2021. és 2022. évi adatokat tartalmazza külön-külön ábrázolva. Mivel a PM2,5 -re 24 órás határérték jelenleg nincs, a diagramon a WHO 24 órás határérték-ajánlásához kapcsolódó érték – 2021 óta 15 μg/m3 (!) – került feltüntetésre.
	A diagram jól láthatóvá teszi, hogy az adatok fele (a 2. és a 3. kvartilis összesen) jellemzően a 10-20 μg/m3 közötti sávban mozog, míg a felső adatnagyedben szereplő egynapi átlagértékek nagy szórást mutatnak. Az egynapi eredmények döntő hányada nagyobb része a 24 órás WHO-ajánlás (15 μg/m3) alatti, de valamennyi mérőpont, valamennyi éves adataiban előfordulnak az ajánlást jelentősen meghaladó értékek, a megengedett esetszámon is túl. 
	18. ábra: Budapesti egynapi PM2,5  átlageredmények összehasonlítása (Adatforrás: OMSZ-LRK, EEA módszer szerinti saját számítás)
	/
	19. ábra: Budapesti egynapi O3  átlageredmények összehasonlítása (Adatforrás: OMSZ-LRK, EEA módszer szerinti saját számítás)
	/
	20. ábra: A belvárosi és peremkerületi mérőpontok 93,2 percentiliseinek mediánjai ózon  (O3) esetében, napi 8 órás mozgó átlagkoncentrációk maximuma alapján (Adatforrás: OMSZ-LRK , saját ábra)
	A 2007-2022 közötti időszakban az éves átlagos nitrogén-dioxid koncentrációkat a12. táblázat mutatja, kiemelve az éves határértéket (40 μg/m3) meghaladó értékeket.
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	 12. táblázat: Nitrogén-dioxid éves átlagos koncentrációk (Adatforrás: OMSZ-LRK, saját számítás)
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	n.a.: a mérési adatok mennyisége kisebb, mint 75%;   - : nincs mérés  
	A fenti táblázat eredményei kapcsán meg kell jegyezni, hogy a 2012-2018-as időszakra vonatkozó adatok alkalmatlanok tendenciák megállapítására, illetve a tendenciák felvázolását nagymértékben bizonytalanná teszi az a körülmény, hogy a budapesti mérőállomások működésére, továbbá a szolgáltatott adatokra vonatkozóan sem teljesült az EEA értékelési módszer szerint, valamennyi vizsgált szennyezőanyag tekintetében alkalmazott 75%-os rendelkezésre állási követelmény. 
	A WHO új ajánlásának jogszabályi bevezetése jelentős kihívást jelentene a nitrogén-dioxid éves határértékének (jelenlegi 40 helyett 10 μg/m3) teljesítése.
	Az elmúlt évek mérései alapján értékelhetően elkülönült a belváros és peremkerületek nitrogén-dioxid szennyezettségi állapota, a belváros egyes években másfélszer szennyezettebbek voltak, mint a peremkerületek (lásd BKÁÉ 2017.). Az elmúlt években a különbség mértéke csökkent: 2018 óta a belvárosi mérőpontok 14-31% közötti, többlete a külvárosi mérőpontokhoz képest gyakorlatilag azonos szennyezettségi szintnek tekinthető (mert az eltérés mértéke jellemzően kisebb, mint az alkalmazott vizsgálati módszer bizonytalansága). 
	21. ábra: A belvárosi és  peremkerületi mérőpontok99,8 percentiliseinek mediánjai nitrogén-dioxid (NO2) esetében, órás átlagkoncentrációk alapján (Adatforrás: OMSZ-LRK , saját ábra
	A PM10 esetében is elvégzett értékeléshez hasonlóan – az európai értékelési módszert követve – szintén elvégeztük a 2022. évi budapesti adatok értékelését az órás átlageredmények alapján, az alábbi diagramon (22. ábra). 
	Az elemzés alapján jól látható a stagnáló tendencia az átlagértékekben. A diagram jól láthatóvá teszi, hogy az adatok fele (a 2. és a 3. kvartilis együtt) jellemzően a20-40 μg/m3 közötti sávban mozog, míg a felső adatnagyedben lévő átlagértékek nagy szórást mutatnak. Külön említést érdemel, hogy 2020-óta az Erzsébet téri mérőállomáson jelentős javulás mérhető, amelynek okai még tisztázatlanok.
	Már említésre került, hogy a magyar jogszabály szigorúbb az órás határértékek tekintetében az EU irányelvnél, ezért a 20. táblázat jelentősebbnek mutatja a problémát, mint az EEA értékelése. Nemzetközi összehasonlítás alapján (l.8. ábrát) Budapest NO2 szempontjából a kevésbé szennyezett európai nagyvárosok közé tartozik.
	22. ábra: Budapesti egyórás NO2 átlageredmények összehasonlítása (Adatforrás: OMSZ-LRK, EEA módszer szerinti saját számítás)
	 /
	Az EU-27 2020. évi PM2,5, NO2 és O3 eredményei alapján az EEA a teljes városi lakosságra tagállamonként meghatározta a WHO naptári éves (O3 esetében féléves) időtartamra vonatkozó 2021-es ajánlása feletti (l.: 7.táblázat) expozícióhoz tartozó korai (idő előtti) halálesetek mértékét, amelyek sorrendben: 238.000, 49.000 és 24.000 életév.
	Ugyanitt a WHO 2021-es ajánlása fölötti magyarországi PM2.5 szennyezettségi szint naptári évre vonatkozó expozíciójához 9.500 korai halálesetet becsültek. Tehát, ha a magyarországi levegőben az antropogén eredetű PM2,5 szennyezettség legalább a WHO egy évre ajánlott szintjére (5 µg/m3-re) csökkenne, akkor a 2020-as adatok alapján végzett becslések szerint Magyarországon 9.500 idő előtti halálesetet lehetett volna megelőzni, ami a 2018-as adatokhoz képest 27,5%-os javulásnak felel meg.
	Előbbi fő légszennyező anyagokra az EEA jelentés vizsgálta a légszennyezéssel kapcsolatos potenciálisan elvesztett életévek mértékét is. Mivel a közép- és kelet európai régióban (Bosznia-Hercegovina, Szerbia, Koszovó, Észak-Macedónia, Bulgária, Albánia, Románia, Lengyelország és Magyarország) figyelhetők meg, illetve ide becsülték a legmagasabb PM2,5 koncentrációkat, ezért a legnagyobb becsült hatások, a 100.000 lakosra jutó elvesztett életévek is az érintett lakosság esetében keletkeznek legnagyobb mértékben (l. 23. ábra). Ez például a 2020 évi magyarországi PM2,5 szintre – a PM10 mérőpontok 2 eredményeiből 0,8 szorzófaktorral becsülve, majd azokat átlagolva – számított becslés szerint 1.049 év/100.000 lakos. 
	23. ábra: Elveszített életévek a PM2,5 szennyezettséggel összefüggésben az EU-28 és a balkáni államokban, százezer főre vetítve, 2020. (Forrás: EEA)
	Az NNGyK és a Semmelweis Egyetem kutatói legújabb közleményükben27 a2017-2019-es időszak mérési eredményei alapján értékelték a magyar települések, köztük Budapest esetében a kisméretű aeroszolok (PM10 és PM kisméretű aeroszol) egészséghatását, halálozási kockázatát. A számítási eredmények alapján a vizsgált városok között Budapesten a halálozások 5,5%-a írható a PM2,5 szennyezettség terhére, ami ebben az időszakban évente 1.041 fő elvesztését jelentette. A becsült járulékos halálozás a korábban, hasonló módszertan szerint vizsgált időszakokhoz (2008-2016) képest jelentősen (Budapest esetében ~2%-kal) javult.
	24. ábra: 10 μg/m3 éves átlagkoncentrációt meghaladó PM2.5 szennyezettségnek tulajdonítható összes
	természetes halálok (BNO-10: A00–R99) miatti halálozás aránya 100.000 főre a 30 évnél idősebbek körében
	(2017-2019)
	(Forrás: NNGyk)
	A fenti közleményben szereplő rövid távú egészséghatás-becslés eredménye alapján Budapesten a napi PM2,5 átlagkoncentrációk 25 µg/m3-re csökkentésével52 halálesetet lehetett volna megelőzni, míg a WHO új irányértékének, a 15 µg/m3 koncentrációnk való megfelelés esetén 2017-ben 105, 2018-ban 130, míg 2019-ben 81 halálesetet lehetett volna megelőzni. Utóbbiak abban az időszakban a budapesti 30 évnél idősebbek körében számított halálesetek mintegy 0,5 / 0,6 / 0,4 %-át jelentették.
	Fontos megemlíteni a korai halálesetek és az elveszített életév becsléseinek bizonytalanságait: ± 35% (PM2,5), ± 45% (NO2) és ± 50% (O3). (Megjegyezzük, hogy a PM2,5 és az NO2 koncentrációja (néha erősen) korrelál, az ezekre külön-külön becsült hatásokat nem lehet egyszerűen összeadni, mert így például az NO2 hatásának akár 30%-a duplán lenne figyelembe véve. Ezen légszennyező anyagok mérési bizonytalansága: NO2 és O3 esetében 15%, PM10/PM2,5 esetében 25%.)
	A levegőminőséggel összefüggő egészségügyi kiadások, elvesztett életévek alapján az európai állampolgároknak fejenként 1.250 euró veszteséget keletkeztetnek. Budapest esetében 1.860 euró/fő értéket számítottak, ami vizsgált városok közül a 10. legmagasabb érték. A kiadások túlnyomó része a PM szennyezettségből, és azzal összefüggő korai halálozásból fakad elsősorban. A budapesti adatokat a 13. táblázat tartalmazza.
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	Budapest közigazgatási területén a művelésből kivett földterületek aránya 75%.A fennmaradó rész, mintegy 13.000 ha termőterület 50%-a (6.550 ha) áll mezőgazdasági művelés alatt, mintegy 42%-uk (5.500 ha) erdő és fásított területek közé tartozik, és 8%-uk (1.100 ha) kivett területnek minősül. Megállapítható, hogy2019 óta mintegy 150 ha-ral csökkent a termőterületek, azon belül 115 ha-ral a mezőgazdasági területként nyilvántartott területek nagysága.
	Az átlagosnál jobb minőségi osztályokba sorolt földek az összes termőterület 22%-át teszik ki (mintegy 2.900 ha).
	Az ipari és vasúti területeken a múltban folytatott, a mai viszonyokhoz képest korszerűtlen tevékenységek számos fővárosi helyszínen vezettek a felszín alatti víz, illetve a földtani közeg szennyezettségéhez. 
	Ennek okán a szennyezettség felszámolása a felszín alatti vízkészletek veszélyeztetése miatt is fontos feladat. Az állami kármentesítési program kezdete, 1996 óta Budapest területén több mint 240 területen vált szükségessé részletes tényfeltárás – ezen időszak alatt a kármentesítésre kötelezett területek több mint felén eredményesen elvégezték a szükséges műszaki beavatkozást is. Az illetékes Kormányhivatal 2023. áprilisi adatszolgáltatása alapján Budapest közigazgatási területén 2017 óta 22 kármentesítési eljárást zártak le eredményesen és113 kármentesítési eljárás van folyamatban, ebből:
	• 54 helyszínen az elvégzett műszaki beavatkozást követő utómonitoring zajlik;
	• műszaki beavatkozás van folyamatban 38 szennyezett területen;
	• tényfeltárási fázisban tart 21 terület.
	2017 előtti évek adatszolgáltatásait áttekintve megállapítható, hogy 107 olyan területről van pontosabb információ, amelyen a kármentesítési eljárás lezárult.
	A Fővárosi Önkormányzat érintettségébe, illetve érdekeltségi körébe tartozó/tartozott kármentesítési kötelezettséggel terhelt területek közül eredményesen befejeződött többek között az Orczy-kert kármentesítése, de jelentős, beavatkozást igénylő szennyezettséggel érintett még a Cséry-telep.
	Meglepőnek tűnhet, de a közigazgatási határon belüli budapesti külterületeken számottevő kedvező termőhelyi adottságú, nagyrészt mezőgazdasági művelés alatt álló földterület található. Mivel a kedvező tulajdonságú, művelés alatt álló földterületek mezőgazdasági célú használata – a termőföld védelméről szóló törvény(a továbbiakban: Tfvt.) alapján – elsőbbséget élvez az ettől eltérő használatokkal szemben, ezért a fő célkitűzés e jelentősebb degradáció nélkül fennmaradt, átlagos vagy annál jobb minőségű termőföldek megőrzése, függetlenül a városi környezethasználattal összefüggő további talajállapoti problémáktól.
	A termőföldek mezőgazdasági termelésből való kivonása és egyéb, beépítésre szánt területté minősítése a termőterületek folyamatos csökkenését eredményezi a város környékén, ezért az ún. zöldmezős beruházásoknak gátat kell szabni a településrendezés eszközeivel. Ugyanakkor az intenzív mezőgazdasági hasznosítás is környezeti kockázatokat hordoz magában: a műtrágyák és növényvédő kemikáliák túlzott mértékű alkalmazása különböző talajdegradációs folyamatokat, a termőföldek minőségromlását eredményezik.
	A főváros területén az eredeti talajok nagy részben átalakultak. A mesterséges feltöltések, valamint jelentős antropogén eredetű talajdegradációs folyamatok(a beépítettség, a különböző szilárd burkolatok nagy felületi aránya) végső soron talajpusztuláshoz vezetnek (1. ábra).
	A talajállapottal összefüggő, a város fejlődésével erősödő probléma a közműlétesítmények fokozott jelenléte a talajban (bővebben l. BKÁÉ 2021).
	1. ábra: Városi talaj metszete (Illusztráció)
	Budapest területén a múltban folytatott környezetszennyező ipari-gazdasági(pl. energia-, vegy-, kohó- és gépipari, katonai, vasúti) tevékenységek számos helyen vezettek a földtani közeg, illetve a felszín alatti víz szennyezettségéhez. Mivel a szennyezettségek tényleges kiterjedésére vonatkozóan csak töredékesen állnak rendelkezésre információk, ezért a potenciálisan szennyezett területeken a tényfeltárás hiányában környezeti kockázattal jár minden földmunkával járó építési tevékenység.
	Míg a levegőben és a felszíni vizekben előforduló szennyeződések, károk szinte azonnal észlelhetők, addig a talajban a legtöbb esetben csak évekkel, évtizedekkel a szennyezések bekövetkezte után ismerhetők fel. Ugyanakkor a talaj és a felszín alatti vizek szennyeződései a környezetre, és ezen keresztül az emberi egészségre is közvetlen veszélyt jelenthetnek.
	Mivel a nagyvárosi környezetben a talajállapotot leginkább meghatározó tényezők a beépítettség és a szennyezettség, a talajállapot vizsgálata kiterjed:
	 Budapest mezőgazdasági földterületeinek és azok termőképességének elemzésére, valamint 
	 a művelés alól kivett (beépített) és különböző talajdegradációval, talajterheléssel, súlyos esetben talajszennyezéssel érintett területek vizsgálatára. 
	E két szélső (legkedvezőbb és legrosszabb) állapot közötti átmenetet a hatótényezők között ismertetjük a kármentesítési eljárások folyamatát bemutatva.
	A Földhivatal 2023. januári adatai alapján Budapest közigazgatási területének mindössze 25%-a (kb. 13.000 ha) termőterület, melyek jelentősebb kiterjedésben a város peremterületein találhatóak. A termőterületek 50%-a (6.550 ha) áll mezőgazdasági művelés alatt, mintegy 42%-uk (5.500 ha) erdő és fásított területek közé tartozik, és 8%-uk (1.100 ha) kivett területnek minősül. Megállapítható, hogy 2019 óta mintegy 150 ha-ral csökkent a termőterületek, azon belül 115 ha-ral a mezőgazdasági területként nyilvántartott területek nagysága. 
	Az erdők mellett leginkább a szántó a meghatározó művelési ág, de jellemző még a legelő, gyümölcsös, rét és kert besorolás is. Kiterjedt mezőgazdasági területek a pesti (XVI., XVII., XXIII.) kerületekben jellemzőek. A budai oldalon a kisparcellás zártkert jellegű területek dominálnak. Kertes területek jelentősebb, 100 hektárt meghaladó kiterjedésben Budán a III., XI., XXII. és XXI. kerületekben, Pesten a XXI., XVI., XVII., XXIII. kerületekben találhatók. A kerületek termőterületeinek művelési ág szerinti megoszlását 2. ábra mutatja be.
	2. ábra: Termőterületek Budapesten 2023. január (Adatforrás: Budapest Főváros Kormányhivatalának Földhivatala)
	A fővárosi kivett és a művelés alatt álló termőterületek valós, aktuális beépítettségi állapotát a II.1 Épített környezet c. fejezet mutatja be. A műholdfelvételeken alapuló felszínborítás vizsgálatát (vegetációtípusok) lásd az I.1 Természeti környezet állapota fejezetben.
	A város beépített területeinek 1868 és 2020 közötti változását a II.1 Épített környezet c. fejezet tartalmazza.
	A Tfvt. értelmében átlagos minőségű termőföld az adott település azonos művelési ágú termőföldjei 1 hektárra vetített aranykorona értékeinek területtel súlyozott átlagának megfelelő termőföld. Az aranykorona érték meghatározásához a termőföldeket becslőjárásonként 1-8 közötti minőségi osztályba sorolják a művelési ág figyelembevételével.
	3. ábra: Átlagosnál jobb minőségű termőföldek eloszlása kerületenként, az erdő művelési ág kivételével (Adatforrás: Budapest Főváros Kormányhivatalának Földhivatala, 2023, január)
	Budapest Főváros Kormányhivatalának Földhivatala tájékoztatása szerint Budapest termőterületeinek jelentős hányada (22%-a) átlagosnál jobb minőségű, amelyek döntő része a XVII. és XXIII. kerületekben található. Ezek zömében mezőgazdasági művelés alatt állnak, kisebb részük erdősült vagy egyéb fásított területként funkcionál. Az átlagosnál jobb minőségű termőföldek elhanyagolható hányada tartozik a legjobb, 1. osztályba, 11%-a 2., míg 21% a 3. minőségi osztályba sorolható, a többi termőföld a kevésbé értékes, 4-6. osztályok között oszlik meg.
	Budapest talajviszonyait az elmúlt évszázadok alatt jelentősen megváltoztatta az emberi jelenlét – a város beépülése a talajok degradációját és nagyarányú pusztulását okozta, a múltban folytatott környezetszennyező ipari-gazdasági (pl. energia-, vegy-, kohó- és gépipari, katonai, ásványi nyersanyag kitermelési és vasúti) tevékenységek pedig számos helyen vezettek a földtani közeg, illetve a felszín alatti víz szennyezettségéhez. Budapest ugyanakkor – kiemelt iparpolitikai központi helyzetéből fakadóan – az elmúlt évszázadból hátrahagyott környezeti károk számát és súlyát tekintve kiugró adatokkal rendelkezik az országos átlaghoz viszonyítva. Az ismert (tényfeltárással igazolt) és a potenciális (még nem feltárt) szennyezett területek száma, kiterjedése mellett a sűrűn lakott és a vizek szempontjából is sérülékeny környezeti adottságok miatt is kiemelt jelentőségű környezeti problémaként kell kezelni. A főváros egykori külterületi részére telepített iparvállalatok ma már lakott településrészekkel körbevett, sok esetben már az eredeti tevékenység felhagyásával leromlott, alulhasznosított, ún. barnamezős területként várnak sorsukra, miközben a felszín alatt a szennyező anyagok terjedésével egyre nagyobb és nagyobb térrészek károsodását okozzák. A felszín alatti szennyezettség az emberi szem elől rejtve marad, és ezért váratlanul okoz – akár más környezeti elemeken keresztül is – humán egészség- és környezetkárosító hatást. 
	Ugyanakkor az egyes szennyezettségek, a(z egykori) tevékenységek, kibocsátási források vizsgálata alapján jól azonosíthatók. Jól elkülöníthetők az eltérő, jellegzetes tevékenységek szerint az egykori hulladéklerakók, a földalatti tartályparkok és csővezetékek, közlekedési gócpontok, vasúti átrakó helyek, a gépipari, járműjavító, kohászati, fémmegmunkálási, textilipari, vegyipari, gyógyszergyártási stb. helyszínek. A feltárt környezetkárosodások magas száma ellenére Budapest átfogó felmérése ugyanakkor nem tekinthető teljes körűnek. Sajnos még becsléssel se rendelkezünk az esetlegesen felszín alá rejtett kockázatos anyagok mennyiségére, kiterjedésére, a feladat egészének nagyságára vonatkozóan. 
	 a Főváros területén több olyan korábbi „szeméttelep”, feltöltött homok és kőbánya terület, beépített terület létezik, ahol a potenciális szennyezettség valószínűsíthető;
	 a korábbi szennyezések területe beépített, burkolt, épületek alatti térrészt érint, ami megnehezíti a méréseket, vizsgálatokat, beavatkozásokat;
	 a sűrű területhasználat miatt egyes szennyezőanyag csóvák összefolynak, így nehezítve azok forrásának felderítését, azonosítását, utánpótlódásának megszüntetését;
	 a feltételezett szennyezettségű, kármentesítést igénylő területekről nem áll rendelkezésre naprakész, térinformatikai nyilvántartás;
	 minden esetben az építésügyi eljárás során kellene megbizonyosodni a talaj állapotáról, és a kitermelt föld további felhasználásának, vagy kezelésének módjáról, azonban jelenleg nincs ennek szükségességét kellő erővel érvényre juttató jogszabályi követelmény (pl. a kitermelt és a területről elszállított föld, azbeszt tartalmú építési hulladékok stb.);
	 teljes biztonsággal jelenleg csak a folyamatban lévő kármentesítési eljárással érintett ingatlanok mutathatók be a környezeti állapotértékelésben (megjegyezve, hogy az adott, kármentesítéssel érintett ingatlan teljes területét nem feltétlenül érinti a szennyezettség);
	 A szennyezettség háromdimenziós kiterjedésének bemutatására nincs elérhető megoldás;
	 az egyes területek kármentesítési eljárása során megállapított „D” határértéket mindig egyedi kockázatfelmérés alapján, a helyi körülmények, az aktuális területhasználat alapján állapítja meg a környezetvédelmi hatóság. Amennyiben a terület rendeltetése (tervezett területhasználata) megváltozik, előfordulhat, hogy a „D” határérték már nem felel meg az újabban tervezett használati rendeltetésnek. Ezért (is) lenne szükség valamennyi potenciálisan szennyezett és kármentesítéssel érintett terület nyilvántartására, a változtatások nyomon követhetőségére, akár az egyes ingatlanok szintjére lebontva. A hatályos jogszabály ezt csak a tartós környezeti kár ingatlanbejegyzése esetében teszi lehetővé, illetve írja elő.
	A környezeti állapotértékelés keretében hosszú távú cél a fővárosi talajszennyezettséggel kapcsolatos információk összegyűjtése, folyamatos aktualizálása, és évenkénti publikálása – lehetővé téve a változások nyomon követését és a városfejlesztés során az ismeretek felhasználását. A folyamatosan fejlődő adatbázis az alábbi – egymással sok esetben átfedésben lévő – kategóriákból épül fel:
	 barnamezős területek, mint a hátrahagyott elsődleges, és az alulhasznosítottságból fakadóan másodlagos felülszennyezéssel (illegális hulladék és veszélyes hulladék lerakás, mint pl. a csepeli galvániszap-ügy) leginkább érintett és veszélyeztetett területek,
	 potenciális talajszennyezettségű területek iparágazat szerinti bontásban, következtetve a szennyeződés várható mértékére és az előforduló szennyezőanyagokra (volt ipari zónák);
	 a XX. században jellemzően hulladéklerakóként hasznosított egykori anyagnyerőhelyek,
	 a kármentesítési eljárással érintett, vagy korábban érintett területek a kármentesítés fázisa szerint megkülönböztetve.
	Az egységes európai barnamező-fogalom értelmében barnamezősnek tekintjük azon területeket, amelyekről elmondható, hogy:
	 erőteljes – legtöbbször negatív – hatással van rájuk saját, valamint a közvetlen környezetük korábbi hasznosítása,
	 felhagyottak, vagy alulhasznosítottak,
	 vélt, vagy valós környezeti szennyezettséggel terheltek,
	 részben, vagy egészében fejlett városi térségben találhatóak,
	 újra történő használatbavételük beavatkozást igényel.
	4. ábra: Barnamezős és alulhasznosított területek, 2022.  (Adatforrás: Barnamezős területek katasztere)/
	Az épített környezet alakításáról és védelméről szóló 1997. évi LXXVIII. törvény (Étv.) a barnamezős területként, elsősorban az ipari, kereskedelmi, közlekedési vagy honvédelmi célú felhasználást követően felhagyottá vagy leromlott állapotúvá vált ingatlanokat definiálja. Az Étv. kiegészült azzal a követelményekkel, hogy az önkormányzatok (Budapesten a fővárosi és kerületi önkormányzatok is) kötelesek a területükön található barnamezős területeket lehatárolni, továbbá azok fejlesztési és újrahasznosítási lehetőségeit meghatározni. 
	Az egyéb „klasszikus” barnamezős területek között szerepelnek azok a területek, amelyek nem tartoznak az Étv. szerinti fogalom meghatározásba, de a nemzetközi értelmezésnek megfelelnek. Ilyenek például a korábbi közjóléti, rekreációs használattal rendelkező, ma használaton kívüli területek (pl.: OPNI, Svábhegyi Szanatórium, Cinkotai strand, újpesti Clarisseum) vagy a városszerkezeti pozícióból adódóan jelentős fejlesztési potenciállal rendelkező területek (pl.: MOL csepeli bázistelepe, csepeli III. (egykori Mahart-) öböl, Posta-Járműtelep, Keleti pályaudvar alulhasznosított területei). 
	A Fővárosi Önkormányzat 2016 óta évente elkészítteti a város barnamezős területeinek kataszterét, amely a fentiek szerint meghatározott földrészletek mellett a városszerkezeti pozíciójuk miatt jelentős belvárosi használaton kívüli ingatlanokat is tartalmazza, valamint foghíj és üres épület szerint is tovább tagol.
	Budapesten jelenleg 2.787 hektár – barnamezősnek nevezett – terület található, amelynek korábbi funkciója felhagyott, vagy alulhasznosított és újbóli használatba vétele beavatkozást igényel. Összességében Budapest alulhasznosított és használaton kívüli területei 2016-ban ~85 hektárral, 2017-ben ~156 hektárral,2018-ban ~15 hektárral, 2019-ben ~50 hektárral, 2020-ban ~34 hektárral, 2021-ben ~53 hektárral, míg 2022-ben ~33 hektárral csökkentek, a barnamezős kataszter 2021-es felülvizsgálata szerint. Az elmúlt hét évben tehát összesen ~587 hektár barnamezős területen történt fejlesztés, illetve van folyamatban (mindez Budapest közigazgatási területének 1,1%-át teszi ki).
	A Duna menti zóna déli területein, és jellemzően – a történelmi városfejlődés eredményeképp a korábbi városhatáron lévő, de ma már – az átmeneti zónában található területek hasznosítását sok esetben hátráltatja a saját, illetve közvetlen környezetének korábbi funkciójából eredő vélt, vagy valós környezeti szennyezettségük.
	Ezeken a használaton kívüli, vagy alulhasznosított területeken a kiépített infrastruktúrák mellett sok esetben értékes épület, részben műemlékek is pusztulnak, kedvezőtlen városképi megjelenésük teret ad az illegális hulladéklerakás mellett az invazív gyomnövények, vagy súlyosabb esetben rágcsálók terjedésének is.
	A barnamezős területeken a hasznosítás akadálya a gyakran máig rendezetlen tulajdonviszony-rendszer. Ezt tovább súlyosbíthatja, ha az ingatlannyilvántartási adatokból nem állapítható meg az ingatlanhoz tartozó földterület aktuális szennyezettségi állapota.
	Budapest barnamezős területei a város több mint százéves iparfejlődésének lenyomatát hordozzák magukon (az ipartörténeti összefoglalót l. BKÁÉ 2021). 
	A Budapesti feltételezett szennyezettségű térségeinek lehatárolására – figyelemfelhívó jelleggel – a mindenkori fővárosi településrendezési tervek (ÁRT, FSZKT, TSZT) mintegy két évtizedes távlatban kísérletet tettek és tesznek a közreműködő városrendezési szakemberek helyismerete, szakmai tapasztalata alapján. A potenciálisan talajszennyezett területek pontosabb lehatárolása, és a bennük rejlő kockázatok feltárása jelentős kutatómunkát igényel: korabeli térképek, ortofotók elemzését, levéltári iratok feldolgozását. A potenciálisan talajszennyezett területek jelentős átfedésben vannak a barnamezős területekkel, lehatárolásuk a kármentesítési eljárások alapján folyamatosan aktualizálásra szorul.
	A potenciálisan talajszennyezett területekkel kapcsolatos jelenlegi ismereteket tükrözi a 5. ábra, amely az egykori, meghatározó jellegű szennyező tevékenységek szerint ábrázolja a talajállapot szempontjából problematikus térségeket.
	5. ábra: Potenciálisan szennyezett területek
	A legjelentősebb, potenciálisan szennyezett területek Budapesten, az egykor ott működtetett, jellemző iparágak szerint csoportosítva:
	 gyógyszergyárak: Újpest, Kőbánya, Nagytétény;
	 vegyipar: Kőbánya, Külső-Ferencváros (Határ út), Nagytétény;
	 növényvédőszergyártás, kiszerelés, tárolás: Soroksár;
	 bőripar: Újpest;
	 textilipar: Óbuda, Kőbánya-Kispest, XI. Budafoki út;
	 élelmiszeripar: Kőbánya, Rákospalota, Óbuda, Budafok.
	 fémipar: Csepel, Soroksár, Kőbánya;
	 honvédség (részben volt szovjet laktanyák): Újpest, Mátyásföld, „Vecsés”, Kőérberek, XXII. Háros);
	 gépjavítás, járműjavítás: Kőbánya, Újpest, Józsefváros, Népsziget, Óbudai-sziget;
	 áruszállítás: vasúti pályaudvarok, rendezőpályaudvarok környezete (I. VIII. IX. X. XI. XIV. kerület).
	A potenciális szennyező tevékenységek körét jelenleg szigorú környezetvédelmi követelmények szabályozzák, rögzítve a kockázatos anyagok felhasználásával járó engedélyköteles tevékenységeket (FAVI ENG): szennyező anyag elhelyezése, a földtani közegbe illetve a felszíni és felszín alatti vízbe történő közvetlen vagy közvetett bevezetése, amelyek közül külön kiemelendők az egységes környezethasználati engedély (EKHE) köteles tevékenységek.
	A potenciális szennyezés veszélye fokozottan fennáll a veszélyes anyagok kezelése, szállítása során lehetséges havária eseményeknél (pl. úszik az olaj a Dunán, felborul a tartálykocsi, kigyullad a gyógyszerraktár, megsérül a vegyszeres vezeték stb.), ami a katasztrófavédelemhez beérkező azonnali beavatkozást igénylő kárelhárítási feladatokat jelenti. A budapesti, jelentősebb környezeti kockázattal járó veszélyes anyagokkal foglalkozó ipari üzemeket a II.4. Gazdasági tevékenység fejezet mutatja be.
	A fővárosban napjainkra gyakorlatilag megszűnt a bányászati tevékenység, de számos felhagyott külszíni anyagnyerőhely maradt fenn. A XX. század során a kisebb-nagyobb bányagödrök többségét hulladéklerakóként hasznosították, ahol ellenőrizetlenül, megfelelő szigetelés hiányában történt a hulladékok elhelyezése. A sokszor kedvezőtlen tájképi megjelenésük (ún. „tájsebek”) mellett az ismeretlen összetételű feltöltések miatt e területek potenciálisan felszínmozgás-veszélyes és talajszennyezett területként értékelhetők. Megfelelő rekultiváció hiányában beépítésük, vagy zöldfelületi hasznosításuk nagy nehézségekbe ütközik. Budapesten a kockázatok ellenére több helyen előfordult, hogy korábban szeméttel feltöltött, látszólag rendezett területekre lakóházak épültek (pl. XXII. Tátra u., Kőbánya Sibrik utca, óbudai téglagyári agyagbánya gödrök stb.), ami környezeti, élet- és vagyonvédelmi kockázatokat hordoz magában. 
	6. ábra: Egykori anyagnyerőhelyek, lerakók
	A 6. ábra által bemutatott területek részletes ismertetését a Függelék tartalmazza. 
	Az egykori lerakók rekultivációja részben már megvalósult (pl. nagytétényi és óbudai lerakók egy része), a lebomlási folyamat is véget ért, a betöltött hulladék már tömörödött, ezért a terület rendezése nyomán új funkciót kaphat. A legtöbb helyen azonban a rekultiváció még folyamatban van (pl. Dunapart II. hulladéklerakó, kőbányai lerakók), és van néhány terület, ahol a műszaki beavatkozások még nem kezdődtek meg (pl. a jelentős szennyezettséggel érintett Cséry-telep és depóniája).
	A Tfvt. vonatkozó rendelkezései alapján termőföldet más célra igénybe venni csak kivételesen, elsősorban gyengébb minőségű termőföld igénybevételével lehet.A törvény úgy védi az átlagosnál jobb minőségű termőföldterületeket, hogy azok igénybevételére kizárólag időlegesen, valamint helyhez kötött beruházás esetén kerülhet sor.
	A talaj- és termőföldvédelem szükségességét a Fővárosi Önkormányzat is megerősítette a hatályos városfejlesztési dokumentumaiban: a Budapest 2030 hosszú távú városfejlesztési koncepció egyik célja a földterület-takarékos fejlesztések ösztönzése, azaz a további zöldmezős terjeszkedésekkel szemben elsősorban a barnamezős (akár kármentesítési kötelezettséggel terhelt) területek használatának előnyben részesítése.
	A fenti fejlesztési iránnyal összhangban (a barnamezős területek használatának előnyben részesítése a korábban fejlesztésre kijelölt, beépítésre szánt zöldmezős területekkel szemben) a 2015-ben elfogadott Fővárosi Településszerkezeti Terv és Fővárosi Rendezési Szabályzat készítése során felülvizsgálták a külterületi fejlesztési területeket az építési jogok figyelembevétele mellett. A jó termőhelyi adottságú, vagy ökológiai szempontból értékes területeken – a 2005-ös településszerkezeti tervhez képest – összességében közel 200 hektárral csökkent a beépítésre szánt területek nagysága. Új beépítésre szánt területek jellemzően a már műszakilag igénybe vett barnamezős területek igénybevételével (pl. vasúti területek), és az elővárosi zónában munkahelyteremtés céljából (pl. XVII., M0 menti területek) lettek kijelölve, de továbbra is jelentős az igény a zöldmezős beruházások iránt.
	A rendszerváltás utáni fejlesztések a zöldmezős területeket célozták meg, így a város indokolatlan módon terjeszkedett és létrejött a mai napig jelentős belső fejlesztési tartalékterülete. A barnamezős területek újrahasznosítása elengedhetetlen ahhoz, hogy Budapest kompakt város legyen. Megújításukkal a szerkezeti szempontból szükséges, hiányzó funkciók városszövetbe integrálhatók a meglévő infrastruktúra felhasználásával. Ez Budapest fenntartható térbeli rendszerének alapja, a városfejlesztés célterületének magja. 
	A rozsdaövezeti akcióterületek létrehozásával kapcsolatos törvény bevezette a „rozsdaövezeti akcióterület” fogalmát, ami olyan területeket jelöl, amelyek a Városi Otthonteremtési Program alapján a következő években megvalósuló lakásfejlesztési program helyszínei lesznek. Az akcióterületek kijelölésére és sajátos építési követelményeinek megállapítására a Kormány kapott felhatalmazást, Budapest Főváros Önkormányzatának véleményezési joga van. A törvény szerint a rozsdaövezeti akcióterületen megvalósuló fejlesztések minden esetben kiemelt beruházások lesznek. A fővárosi véleményezési lehetőség gyakorlása során az önkormányzatnak fontos feladata a lakosság érdekképviselete.
	A 2021-2027-es európai uniós támogatási időszakra szóló Integrált Településfejlesztési Stratégia (ITS) önálló beavatkozási területben foglalkozik a barnamezős területek hasznosításával. 
	A Fővárosi Önkormányzat a barnamezős területek funkcióváltásának elősegítésére elkészíttette a barnamezős területek kataszterét, amely az egyes területek városépítészeti jellemzőit, az esetleges értékesítésükkel kapcsolatos információkat, továbbá a belvárosi használaton kívüli ingatlanokat (foghíj telkek, üres épületek) is tartalmazza, összesen mintegy 3.000 ha területet lefedve. Folyamatban van az adatbázis közzétételét biztosító interaktív honlap kialakítása. A barnamezős területek kataszterének, valamint a kármentesítési kötelezettséggel terhelt helyszínek adatbázisainak rendszeres aktualizálása és közzététele a környezeti állapotértékelés honlapján is indokolt, ezzel is elősegítve rehabilitációra szoruló egyes területek megújítását, valamint a környéken élők tájékoztatását. 
	Minden olyan műszaki, gazdasági és igazgatási tevékenységet, amely a veszélyeztetett, szennyezett, károsodott felszín alatti víz, illetőleg földtani közeg megismerésére, a szennyezettség, károsodás és a kockázat mértékének csökkentésére, és a szennyezettség monitoringjára irányul, összefoglaló néven kármentesítésnek nevezünk. 
	A kármentesítéssel kapcsolatos szabályokat, összefoglaló ismereteket a BKÁÉ 2021 tartalmazza. 
	Budapest területén 1996 óta több mint 240 területen vált szükségessé részletes tényfeltárás, ezen időszak alatt a kármentesítésre kötelezett területeken több, mint felénél eredményesen elvégezték a szükséges műszaki beavatkozást is. Az illetékes Kormányhivatal 2023. áprilisi adatszolgáltatása alapján a főváros közigazgatási területén 2017 óta 22 db kármentesítési eljárást zártak le eredményesen és 113 db kármentesítési eljárás van folyamatban, ebből:
	 54 helyszínen az elvégzett műszaki beavatkozást követő utómonitoring zajlik;
	 műszaki beavatkozás folyamatban van 38 szennyezett területen;
	 tényfeltárási fázisban tart 21 terület.
	Az elmúlt évek adatszolgáltatásait áttekintve jelenleg 107 olyan területről van pontosabb információ, amelyen az elmúlt években a kármentesítési eljárás sikeresen lezárásra került.
	Fenti területek elhelyezkedését a 7. ábra szemlélteti. A legtöbb kármentesítési eljárással érintett terület a város egykori ipari zónájában található, a IX., X., XI., XIII., XIV. és XXII. kerületben.
	7. ábra: Lezárt és folyamatban lévő kármentesítési eljárások 2023. áprilisi adatok alapján (Adatforrás: PVMKH)
	Az utóbbi évek kármentesítési eljárásainak alakulását a 8. ábra szemlélteti.
	8. ábra: Regisztrált, lezárt és folyamatban lévő kármentesítési eljárások számának alakulása 2017-2023. között (Adatforrás: PVMKH)
	9. ábra: Szennyezőanyagok előfordulása a budapesti kármentesítéssel érintett területeken (Adatforrás: PVMKH)
	Az aktuális kármentesítési eljárások adatai alapján a talajszennyezések legnagyobb hányadában az alifás szénhidrogének (TPH) a domináns szennyezőanyagok, de meghatározóak a benzol és alkilbenzolok (BTEX), a poliaromás szénhidrogének (PAH), valamint a fémek és félfémek előfordulása is. Talajvizek esetében szintén az alifás szénhidrogének (TPH), valamint benzol és alkilbenzolok (BTEX) a jellemző szennyezőanyagok, de itt is előfordulnak fémek, poliaromás szénhidrogének (PAH), valamint halogénezett aromás szénhidrogének is (lásd 9. ábra).
	A szennyezett talajok kármentesítési technológiája túlnyomórészt talajcserével (kitermelés, elszállítás és deponálás – ex situ eljárással) történt, de helyszínen végrehajtott biológiai és fizikai-kémiai eljárásokat is alkalmaztak (pl. átlevegőztetés, talajmosás).
	A Kormányhivatal adatszolgáltatása alapján jelenleg 11 olyan kármentesítési eljárással érintett helyszín található Budapesten, amely részben, vagy egészében a Fővárosi Önkormányzat, vagy érdekeltségei tulajdonában áll. Ebből 5 helyszínen a műszaki beavatkozás befejeződött, utómonitoring zajlik, 4 helyszínen még műszaki beavatkozás, 2 területen pedig részletes tényfeltárás van folyamatban.A legjelentősebb kármentesítési kötelezettséggel terhelt terület a Cséry-telep (Magyar Nemzeti Vagyonkezelő Zrt. és Budapest Főváros Önkormányzata a kötelezett). Összességében a jelenleg zajló budapesti kármentesítési eljárások 9%-ában érintett a Fővárosi Önkormányzat (118 db közül 11-ért). 
	A Fővárosi Önkormányzat érdekeltségébe tartozó részletes kármentesítési adatokat a Függelék 4. táblázata tartalmazza. A jelentős szennyezettségű budapesti területek helyzetében az elmúlt évben nem történt érdemi előrelépés, azokkal kapcsolatos információkat a BKÁÉ 2021 tartalmazza.
	 Termőföldek mennyiségi (és minőségi) védelme – településrendezési eszközökön (TSZT, FRSZ) keresztül, a beépítésre nem szánt területek megőrzésével.
	 Barnamezős területek előnyben részesítése a zöldmezős fejlesztések helyett – a termőföld védelme és a szennyezettségek felszámolása szempontjából is kedvezőbb állapotot eredményez. A fővárosi településrendezési eszközök felülvizsgálata; a barnamezős területek zöldfelületi célú hasznosításának előnyben részesítése.
	 A fővárosi barnamezős terület kataszter, a potenciális talajszennyezett, valamint a kármentesítési kötelezettséggel terhelt, vagy sikeresen kármentesített helyszínek adatbázisainak rendszeres aktualizálása és közzététele a környezeti állapotértékelés honlapján is indokolt. A potenciális talajszennyezett területek felderítése során nagy segítséget jelenthet a kerületi önkormányzatok részletes helyismerete, helyi tapasztalata.
	 Átmeneti zöldfelületi hasznosítások támogatása a mérsékelt szennyezettségű területeken – természetes regenerálódás elősegítése (fitoremediáció).
	 Szennyezettségek felszámolása, kármentesítések, rekultivációs munkák folytatása. Különösen a Fővárosi Önkormányzat felelősségi körébe tartozó Cséry-telep, és további hét szennyezett terület részletes tényfeltárásának, vagy megtisztításának előkészítése, illetve elvégzése, az ezzel kapcsolatos hiteles információk közzététele.
	 A kármentesítés tényét rögzíteni kellene a közhiteles ingatlan nyilvántartásban.A tulajdoni lapon láthatóvá kell tenni, ha történt, vagy folyamatban van az eljárás, és azt is, hogy milyen területhasználatra, funkcióra került meghatározásra a tervezési, azaz a (D) kármentesítési célállapot határérték.
	10. ábra: A kerületek termőterületeinek művelési ág szerinti megoszlása, 2023. január (Adatforrás: Földhivatal)
	11. ábra: Potenciálisan talajszennyezett területek nagysága (ha) kerületi bontásban
	12. ábra: Budapesti kerületek potenciálisan talajszennyezett területeinek aránya a közigazgatási területük arányában (%)
	1. táblázat: Egykori anyagnyerőhelyek, lerakók
	Kármentesítés jelenlegi fázisa
	Szennyezőanyagok
	Szennyezett terület címe
	Szennye-zett terület megne-vezése
	Kötelezett neve
	2. táblázat: A Fővárosi Önkormányzat érdekeltségi körébe tartozó kármentesítési eljárással érintett területek 2023. április (Adatforrás: PVMKH)
	Lezárt kármentesítés
	kármentesítés befejezettnek nyilvánítva
	alifás szénhidrogének, policiklikus aromás szénhidrogének, fémek és félfémek (arzén, bór, bárium, kadmium, réz, higany, molibdén, szelén, cink)
	XV. ker. 
	telephely
	FTSZV Kft.
	88863/5 hrsz.
	kármentesítés befejezettnek nyilvánítva
	alifás szénhidrogének, benzol, toluol, etil-benzol, xilolok, egyéb alkilbenzolok, policiklikus aromás szénhidrogének
	XI. ker. Hamzsabégi út 55-57. (4568/222 hrsz.)
	autóbusz-garázs
	Budapesti Közlekedési Zrt.
	Elvégzett műszaki beavatkozás (utómonitoring folyamatban)
	kármentesítési monitoring 
	alifás szénhidrogének, összes PAH, Fluorén 
	III. ker. Kunigunda útja 49.
	Észak budai fűtőmű 
	BKM Nonprofit Zrt.
	(19706 hrsz.)
	kármentesítési monitoring
	alifás szénhidrogén, policiklikus aromás szénhidrogének
	X. ker. Keresztúri út 130. (042802/3, 042802/5 hrsz.)
	ter-mesztő telep
	BKM Nonprofit Zrt.
	etil-benzol, xilolok, egyéb alkilbezolok
	kármentesítési monitoring
	szervetlen vegyületek (szulfát, foszfát, ammónium, nitrit, nitrát, klorid, bróm), fémek és félfémek (bór, króm, molibdén, nikkel, ólom, szelén), alifás szénhidrogének, policiklikus aromás szénhidrogének
	X. ker. Gergely u. (42137/34, 42137/38 hrsz.)
	Gergely u. (bezárt hulladék- lerakó)
	Kőbányai Vagyonkezelő Zrt., BKM Zrt.
	kármentesítési monitoring
	alifás szénhidrogének, benzol, toluol, etil-benzol, xilolok, egyéb alkilbenzolok, policiklikus aromás szénhidrogének, ezüst, arzén
	XVIII. ker. Ipacsfa utca 14. (140018/2 hrsz.)
	Cséry-telep (bezárt hulladék- lerakó)
	Magyar Nemzeti Vagyonkezelő Zrt., Budapest Főváros Önk.
	kármentesítési monitoring (eljáró hatóság: Bács-Kiskun Vármegyei Kormányhivatal)
	alifás szénhidrogének, benzol, toluol, etil-benzol, xilolok, egyéb alkilbenzolok, fémek és félfémek, általános vízkémiai komponensek
	XXI. ker. Hrsz.: 210001, 210005/1 és 210007/4 hrsz.
	FCSM Csepeli lerakó
	Fővárosi Csatornázási Művek Zrt., Magyar Nemzeti Vagyonkezelő Zrt.
	Kármentesítés jelenlegi fázisa
	Szennyezőanyagok
	Szennyezett terület címe
	Szennye-zett terület megne-vezése
	Kötelezett neve
	Műszaki beavatkozás folyamatban
	kármentesítési monitoring
	alifás szénhidrogének, foszfát, klorid, nátrium, ammónium
	II. ker. Erőd utca 5.
	telephely
	BKM Zrt.
	(13754 hrsz. és környezete)
	beavatkozás és kármentesítési monitoring
	alifás szénhidrogének, benzol, toluol, etil-benzol, xilolok, egyéb alkilbenzolok
	III. ker. Pomázi út 15. (19944/4, 19944/3 hrsz.)
	telephely
	Budapesti Közlekedési Zrt.
	beavatkozás (jelenleg nem történik) és kármentesítési monitoring
	alifás szénhidrogének, benzol, toluol, etil- benzol, xilolok, egyéb alkilbenzolok, policiklikus aromás szénhidrogének, halogénezett alifás és aromás szénhidrogének, fémek és félfémek, szervetlen vegyületek
	XVIII. ker. Ipacsfa u. 19. (140018/3 hrsz.-ú telephely és környezete, összesen kb. 600 ingatlant érint)
	Cséry-telep (bezárt hulladék- lerakó)
	Magyar Nemzeti Vagyonkezelő Zrt., Budapest Főváros Önk.
	Tényfeltárás folyamatban
	eljárás folyamatban
	alifás szénhidrogének, benzol, toluol, etil-benzol, xilolok, egyéb alkilbenzolok, klórbenzol, fenolok, halogénezett alifás szénhidrogének (diklóretilének, diklóretánok), fémek és félfémek (arzén, nikkel, bárium, bór, kobalt, szelén, molibdén, ólom), tetrahidro-furán
	XVII. ker. Naplás út
	Naplás úti keleti bánya területe és környezete
	BKM Zrt. (kötelezett megállapítása folyamatban)
	(138529-138531,138532/2-6, 138533, 138534/1-15, 138534/17-29,138537/1-2,138538/1-12, 138539 és 138541/1 hrsz.)
	(bezárt hulladék- lerakó)
	Szennyezőanyagok
	Szennyezett terület címe
	Szennyezett terület megnevezése
	Kötelezett neve
	3. táblázat: Utóbbi 1 évben befejezett kármentesítési eljárással érintett területek, 2023. április (Adatforrás: PVMKH)
	Befejezett eljárások
	alifás szénhidrogének, nikkel
	III.ker.  Kunigunda útja 68. (19810/1 hrsz.)
	volt Révai nyomda
	Révai Nyomda Kft. "f.a."
	alifás szénhidrogének, benzol, toluol, etil-benzol, xilolok, egyéb alkilbenzolok, policiklikus aromás szénhidrogének, halogénezett alifás szénhidrogének, nikkel, arzén, ólom, réz 
	X.ker.
	Bosch Budapest Innovation Campus területe (egykori barnamezős terület)
	Robert Bosch Kft.
	Gyömrői út 90. (42274/3, 42274/7 és 42274/8 hrsz.)
	alifás szénhidrogének, benzol, toluol, etil-benzol, xilolok, egyéb alkilbenzolok, policiklikus aromás szénhidrogének 
	XI.ker.
	autóbusz-garázs
	Budapesti Közlekedési Zrt.
	Hamzsabégi út 55-57. (4568/222 hrsz.)
	alifás szénhidrogének, policiklikus aromás szénhidrogének, fémek és félfémek 
	XIII.ker.
	Danubio Lakópark (FOKA-öböl)
	Zahara Park Kft.
	25880/3 hrsz. 
	policiklikus aromás szénhidrogének, arzén 
	XIV.ker.
	Városliget
	Városliget Ingatlanfejlesztő Zrt.
	29732/11 hrsz.
	Adatszolgáltató név
	Szennyezett 
	Szennyezett terület megne-vezése
	Adatszolgáltató név
	alifás szénhidrogének, benzol, etil-benzol, xilolok, egyéb alkil- benzolok
	XVI. ker. Légcsavar utca (103772/15 hrsz. és a 103772/51 hrsz.)
	Mátyásföldi repülőtér
	Magyar Nemzeti Vagyonkezelő Zrt.
	alifás szénhidrogének, benzol, toluol, etil- benzol, xilolok, egyéb alkilbenzolok, policiklikus aromás szénhidrogének, fenolok, cianid, fémek és félfémek, szulfát, foszfát, nitrát, ammónium, piridin
	XXII. ker.
	Budafoki barlang-lakások térsége
	Országos Vízügyi Főigazgatóság
	halogénezett alifás szénhidrogének
	XXIII. ker. Helsinki út 121-123. (184005/3 hrsz.), és Helsinki út 105. (184088/1 hrsz.)
	telephely
	Knorr-Bremse Vasúti Jármű  Rendszerek Hungária Kft.
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	III.1. Környezetvédelmi Program végrehajtásának nyomonkövetése
	A BKP-2026-ban kitűzött feladatok megvalósulásának értékelése
	A fejezet hivatkozásai


	Budapest 2021-2026 közötti időszakra szóló települési környezetvédelmi programját (BKP 2026) a Fővárosi Közgyűlés 141/2021. (I.27.) számú határozatával hagyta jóvá.
	Mivel a főváros települési környezetvédelmi programjában foglalt feladatok végrehajtásáról, a végrehajtás feltételeinek biztosításáról gondoskodni kell, valamint a feladatok ellátását figyelemmel kell kísérni, továbbá a végrehajtás helyzetéről a lakosságot rendszeres időközönként tájékoztatni kell, ezért jelen fejezet aBKP 2026-ban meghatározott feladatok végrehajtásának 2022-es év végi helyzetét foglalja össze (azaz a 2023. év során megvalósult projekteket, intézkedéseket az alábbi táblázat még „folyamatban lévőnek” jelöli).
	Megvalósulás szöveges értékelése
	Érintett szervezet
	Projektek
	Feladat
	Környezeti program cél: A-1 Levegőminőség
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály
	A-1-1
	Szmogriadó jogszabályi környezetének felülvizsgálata
	- 194/2020. (02. 26.) Főv. Kgy határozat szerint „A Fővárosi Közgyűlés úgy döntött, hogy az 1474/2017. (X. 25.) Főv. Kgy. határozat alapján továbbra is indokoltnak tartja a szmoghelyzetekkel kapcsolatos felsőbb szintű jogszabályi környezet felülvizsgálatát a hivatkozott határozathozatalhoz tartozó előterjesztés 2. sz. melléklete szerinti tartalommal […]”.
	Folyamatban
	- A 29/2022. (VII. 14.) Főv Kgy. rendelet – amely a fővárosi szmogriadó rendeletet módosította – további szigorításra került a szmogriadó esetén korlátozás alá eső gépjárművek köre (lásd még A-1-3 feladat), továbbá a módosítás értelmében a rendelet háromévenként helyett kétévente felülvizsgálatra fog kerülni.
	Folyamatban
	–
	Tervezett
	2024. I. negyedévében válik időszerűvé a fővárosi szmogriadó rendeletet kétévenkénti felülvizsgálata.
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály
	A-1-2
	Levegőminőség előrejelző rendszer fejlesztése
	- A fő légszennyező anyagok szintjére vonatkozóan az Országos Meteorológiai Szolgálat (OMSZ) Budapestre is térképes előrejelző szolgáltatást indított a megújított honlapján.
	/
	Folyamatban 
	- A Fővárosi Önkormányzat kiegészítő légszennyezettségi méréseket végeztetett az Országos Meteorológiai Szolgálattal a 2021-2022-es időszakban, nyolc hónapon át négy budapesti helyszínen (Ferencváros, Erzsébetváros, Újbuda és a Margitsziget). Az adatok kiértékelését az I.6. Levegőminőség fejezet tartalmazza.
	- - A légszennyezettségi tájékoztatásokkal kapcsolatban az Országos Meteorológiai Szolgálat 2022-ben átvette a Fővárosi Önkormányzatnál már 2020 óta alkalmazott szakmai szempontokat: 2022 februárjától óránként frissítve folyamatosan olyan új tájékoztatást tesz közzé Budapestre (és az egész országra is), amelyben az aeroszolok (PM2,5/PM10) szennyezettségi szintjére is két napra visszamenőleg értékelést ad, valamint a következő két napra vonatkozóan a PM2,5 komponensre is előrejelzést adnak úgy, hogy itt már alkalmazzák a WHO szakmai ajánlását is (a frissülő levegőminőségi előrejelzéseket l. a Budapest Portálon:
	 https://budapest.hu/Lapok/szmog.aspx )
	Folyamatban
	Tervezett
	–
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	A-1-3
	Szennyező gépjárművek fokozatos visszaszorítása a városi közlekedésben 
	(A közösségi közlekedés járműállományának környezetbaráttá tételével kapcsolatos projekteket lásd még D-3-1 feladatnál)
	/
	- A Fővárosi Közgyűlés 1286/2021. (IX. 1.) Főv. Kgy. határozatával döntött a fővárosi gépjárműforgalomból eredő levegőszennyezés csökkenését eredményező szakpolitikai koncepció és intézkedési terv előkészítéséről széleskörű társadalmi párbeszéd lefolytatása mellett. 
	Folyamatban
	kerületi önkormányzatok
	- A fenti határozat alapján a Fővárosi Önkormányzat közösségi gyűlést szervezett a közlekedésből eredő légszennyező anyagok mennyiségének mérséklése céljából (2022. szeptember 10-11-én és 2022. szeptember 24-25-én „Lélegezz fel, Budapest!” címmel, 50 fő önkéntes részvételével).- A közösségi gyűlés 16 elfogadott ajánlása között megtalálhatók a budapesti közösségi közlekedés szolgáltatásainak fejlesztésére, a város köztereinek zöldítésére, illetve egészségesebbé tételére, illetve a parkolási rendszer harmonizációjára és racionalizálására irányuló javaslatok. Továbbá a kerékpáros infrastruktúra fejlesztését és egyes területek forgalomcsillapítását is javasolták a résztvevők. A javaslatok támogatottságuk alapján súlyozva fognak bekerülni a fővárosi közlekedés-szervezési tervekbe, végül pedig a Fővárosi Közgyűlésen döntenek ezek megvalósíthatóságáról.
	- A 29/2022. (VII. 14.) Főv Kgy. rendelet módosítása révén további szigorításra került a szmogriadó esetén korlátozás alá eső gépjárművek köre, az EURO-3-as benzines, valamint a hibrid-dízel vegyesüzemű gépjárművekkel. Így szmogriadó esetén továbbra is a fővárosi gépjárművek szennyezettebbik fele (45-55%-a) esik korlátozás alá.
	Folyamatban
	–
	Tervezett
	–
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	A-1-4
	Légszennyező tüzelési módok visszaszorítása
	A „Zöld Budapest” lakossági tanácsadó irodában a Fővárosi Önkormányzat tanácsadást nyújtott többek között a helyes fűtési technikákról is (lásd E-3-1 feladat).
	/
	Folyamatban, előkészítés alatt.
	Folyamatban
	- A légszennyező tüzelési módok visszaszorítását is szolgálják a fővárosi épületállomány komplex, épületenergetikai felújítását célzó intézkedések (lásd C-1-1 feladat).
	- Budapest Főváros Önkormányzata „Ne égess!” címmel 2021-ben közös felvilágosító kampányt indított a Budapesti Közművek, a Levegő Munkacsoport és a Humusz Szövetség részvételével a lakossági hulladékégetés visszaszorítása és a helyes fűtési módok terjedése céljából. A HungAIRy program keretében oktatóanyagok készültek a fenti témában.
	Tervezett
	- A Fővárosi Önkormányzat a légszennyező tüzelési módok visszaszorítását célzó szabályozási, intézkedési javaslatok bevezetését, országos, vagy legalább agglomerációs szintű alkalmazását tervezi kezdeményezni.- A Fővárosi Önkormányzatnak koordináló, közvetítő szerepet kíván vállalnia annak érdekében, hogy a lakossági fűtés támogatása (szociális tűzifa támogatás) során az érintett helyi önkormányzatokkal közösen megtalálják a szociális és környezetvédelmi szempontokat egyaránt érvényesítő legjobb megoldásokat.
	Környezeti program cél: A-2 Alkalmazkodás az éghajlatváltozás helyi hatásaihoz
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	A-2-1
	A klímaváltozás hatásaihoz alkalmazkodó épített környezet kialakítása
	- Településrendezés: A településszerkezeti tervben beépítésre szánt területek nagysága csökkent (pl. Mocsárosdűlő területének visszaminősítése beépítésre nem szánt területbe).
	/
	BFVT,
	Folyamatban
	- Kisléptékű közterületi beavatkozások: Hűsítő szigetek szezonális kialakítása, ivókutak folyamatos telepítése (lásd A-2-2 intézkedés).
	BKK,
	- Klímabarát zöldfelület-gazdálkodás (BKM FŐKERT-Divízió): 
	- 2022-ben megvalósult (egynyáriból évelő ágyások) virágágy átalakítás:794 m2-en, 29,4 hektáron alternatív gyepgazdálkodás, természetes méhlegelők kijelölésével és a kaszálási gyakoriság csökkentésével. A XI. kerületi Andor utcában három foltban összesen 71,4 m2-en, továbbá a Folyamőr parkban létesítettek minierdőt.
	BKM,
	FCSM,
	- Átfogó közterület-megújítások: A Fővárosi Önkormányzat által koordinált és a klímaadaptációs szempontok szerint 2021-2022-ben megvalósított átfogó közterület-megújítási projektek: a pesti Duna-part belvárosi szakaszának megújítása, a Blaha Lujza tér és a Bakáts tér megújítása és a Pünkösdfürdői park létrehozása
	FV
	- Népliget (stratégiai terv jóváhagyását követően az ötletpályázat kiírásra került).
	- Városháza park (tervpályázat lebonyolításra került).
	- Óbudai-sziget stratégiai terv jóváhagyásra került.
	Folyamatban
	- Klímabarát zöldfelület-gazdálkodás (BKM FŐKERT Divízió): az alternatív gyepgazdálkodási program folytatódik 30,4 hektáron. A virágágyak tervezett átalakítása is folytatódik (egynyáriból ökológikus évelő ágyások) további 140 m2-en. RDH Pesti hídfőnél Miyawaki erdő létesítése. 
	- Átfogó közterület-megújítások: A Fővárosi Önkormányzat által koordinált, vagy közreműködésével végzett átfogó közterület-megújítási projektek a klímaadaptációs szempontok szerint kerülnek kialakításra.
	- Előkészítési, tervezési fázisban lévő projektek:
	- RAK-PARK projekt (Duna-part Kossuth tér – Fővám tér közötti szakasz felújításának utolsó tervezési fázisa),
	- Buda-Duna projekt (a budai belvárosi Duna-part megújítása, kiviteli tervezési fázis megkezdődött),
	- Kossuth-Rákóczi tengely (tanulmányterv),
	- Nagykörút megújítása (ötletpályázat és tanulmányterv),
	- Andrássy út megújítása (tanulmányterv),
	- Gellérthegyi közpark fejlesztése (stratégiai terv jóváhagyva),
	- Vérmező stratégiai terv (stratégiai terv jóváhagyva, megújítása folyamatban van, közösségi tervezés zajlik),
	- Mocsárosdűlő stratégiai terv (kidolgozás alatt),
	- Terebesi erdő megújítása stratégiai terv (kidolgozás alatt).
	Tervezett
	- Klímabarát zöldfelület-gazdálkodás (BKM FŐKERT Divízió): további nehezen fenntartható, rendezetlen területek ökologikus évelőfelületté, biodiverz rétté való alakítása tervezett. MTA Tájökológiai Kutatócsoportjával egyeztetést folyat a BKM FŐKERT Divízió újabb biodiverz projektekben, valamint új mintaterületek kijelölése van tervben. További Miawaky-minierdők telepítését irányozta elő a BKM FŐKERT Divízió: II. kerület Ribári u. - Bimbó utca
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	A-2-2
	Intézkedések rendkívüli időjárási esetekre
	- A Fővárosi Vízművek Zrt. és a Fővárosi Önkormányzat 2020-ban22 ivókutat alakított ki, melyek száma 2021-ben 12-vel bővült, a város számos pontján. 2022-ben további 6 darab új ivókút került kialakításra.
	/
	FCSM
	Folyamatban
	- A Fővárosi Önkormányzat a kerületi önkormányzatokkal együttműködve 2021 nyarán két hűsítő szigetet hozott létre a Boráros téren és a Baross téren. 2022-ben a Városház parkban létesült hűsítő sziget. 
	Folyamatban
	- További (kb. 25 db) új ivókút telepítése folyamatban van a közösségi költségvetés keretében.
	- A Fővárosi Önkormányzat együttműködésével (a Hegyvidéki Önkormányzat (XII. kerület) vezetésével) folyamatban van a 2021-2025 között részben uniós forrásból megvalósuló “LIFE – Városi Eső” projekt, amelynek fő célja a városi klímaadaptáció támogatása csapadékkezelés terén a zöld és kék infrastruktúrák közötti szinergiák megtalálásával és ezek erősítésével.
	Tervezett
	- A 2022-es közösségi költségvetés szavazása alapján a fővárosi közterületi gyalogos terek árnyékolása és zöldfelületi fejlesztése is tervezett (összesen 50+133 MFt értékben). 
	Környezeti program cél: A-3 Zajterhelés
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály
	A-3-1
	Stratégiai zajtérkép intézkedési tervének végrehajtása, zajtérképezés alkalmazása
	- a 80a jelű Budapest-Hatvan vasútvonal felújítása kapcsán történtek zajcsökkentési intézkedések, beruházások, a beruházás részeként az érintett szakaszon 900 m hosszúságban zajvédő falat építettek. 
	/
	Folyamatban
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	- A Jászberényi út mentén szintén zajvédő fal épült, amely Kőbánya-Kertváros és Akadémiaújtelep lakóterületeit védi.
	- Az M0-s autóút Déli szektorának rekonstrukciója részeként a Deák Ferenc híd fejlesztése során zajárnyékoló falak épültek a forgalomból adódó zajterhelés csökkentése érdekében. Az M6-os autópálya és az 51. számú főút közti szakaszt érintő kivitelezési munkák 2018-ban kezdődtek, amely során zajárnyékoló falrendszer beépítésére került sor. A már meglévő zajvédő falakat magasabb, hosszabb és jobb hanggátló tulajdonságú falakra cserélték.
	FPH Várostervezési Főosztály,
	BKK,
	Folyamatban
	BK,
	A Budapest Közút vezetésével a lakossági panaszok alapján zajmérések megrendelése van folyamatban.
	kerületi önkormányzatok,
	Tervezett
	- A 2017. évi stratégiai zajtérképek felülvizsgálata és megújítása 2023-ban vált volna időszerűvé (az illetékes minisztérium megújításról szóló tájékoztatása függőben).
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	A-3-2
	Légiforgalom zajterhelésének csökkentése
	Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér zajgátló védőövezetének kijelölése 2016-ban vált végrehajthatóvá (emelkedett jogerőre).
	/
	- A zajcsökkentési intézkedési terv célkitűzéseinek végrehajtására az alábbi intézkedések kerültek megvalósításra 2021-ben:
	Folyamatban
	FPH Várostervezési Főosztály
	- Lakossági ablakszigetelési program indult 2017-ben, elsősorban a védőövezettel érintett ingatlanok tulajdonosai körében. 2021-ben a BUD a támogatás igénybevételét a környező oktatási, nevelési közintézmények számára is lehetővé tette.
	- A 2021-es évtől a repülőtér teljes területén tilos az éjszakai időszakban(22 és 06 óra között) történő hajtóműpróbázás.
	- 2021 tavaszán a X. kerületi Keresztúri úton lévő zajmérő állomás áthelyezésre került a Bajcsy-Zsilinszky Kórház és Rendelőintézet területére, hogy a mérőállomás a repülési zajnak leginkább kitett lakóközösségek területén működjön, ezáltal hatékonyabbá téve a zajszintek ellenőrzését.
	- 2022-ben elkészült Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér stratégiai zajtérképének felülvizsgálata.
	- A ferihegyi nemzetközi repülőtér működtetésével kapcsolatos – a zajjal leginkább terhelt területek zajcsökkentése érdekében tett – jogszabálymódosítási és további fővárosi intézkedési javaslatokat(l.: I.7. Zajterhelés fejezet 17-18. o.) a főpolgármester 2022 októberében elküldte a közlekedésügyért felelős miniszternek.
	Folyamatban
	- Folyamatos együttműködés és párbeszéd valamennyi érintett önkormányzattal, környékbeli civil szervezetekkel és a lakossággal. - A repülőtér üzemeltetésével kapcsolatos zajkérdésekkel kapcsolatban egy jogszabály által meghatározott – konzultatív, érdekegyeztető és tanácsadó testület –Zajvédelmi Bizottság működik, amelybe a Fővárosi Önkormányzat is tagot delegált.
	Tervezett
	–
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	A-3-3
	Sebesség-csökkentett övezetek kijelölése
	- A Fővárosi Önkormányzat a kerületi önkormányzatokkal együttműködve 2020-ban 15 budapesti helyszínen mintaprojekteket hajtott végre a forgalomcsillapítás érdekében. Ennek folytatásaként 2021-ben a város teljes területén további 14, majd 2022-ben 18 sebességcsökkentett övezet valósult meg.
	/
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	Folyamatban
	- A területi kiterjedésű forgalomcsillapított övezetek kijelölése mellett a közlekedésbiztonság és a károsanyag-kibocsájtás szempontjából jelentős beavatkozás a fő- és gyűjtőúthálózati szerepkört betöltő útvonalakon a megengedett sebesség csökkentése. 
	FPH Várostervezési Főosztály
	- Az Üllői úti forgalomcsillapítási projekt keretében a Határ út és az Ecseri út közötti szakaszon a megengedett legnagyobb sebesség 60 km/h-ról 50 km/h-ra csökkentésével az itt élő mintegy 22 ezer lakos zajérintettsége mérséklődött.
	BKK
	Folyamatban
	- A belső és az átmeneti zóna sűrűn beépített területein a korlátozott várakozási övezetek területe folyamatosan bővül. A jellemzően lakó funkciójú területeken az átmenő forgalom csillapítása és a sebesség csökkentése érdekében a Tempo30 és a lakó-pihenő övezetek kijelölése folyamatos.A 2022-ben további 17 forgalomcsillapított övezet (Tempo30 vagy LPÖ) kijelölésének előkészítése zajlott.
	Tervezett
	- A város teljes területén további 12 forgalomcsillapított övezet (Tempo30 vagy LPÖ) kijelölése. A jelenleg egyeztetés alatt álló közlekedésbiztonsági stratégia és forgalomcsillapítási terv javaslata alapján a főutakon a közterületi szerepüktől függően, a megengedett sebesség differenciált mértékű csökkentése tervezett. 
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	A-3-4
	/
	Közterületi rendezvények zajterhelésének csökkentése
	- Városmajori Szabadtéri Színpad: kiemelten figyel rendezvényeinek zajterhelésére.
	Folyamatban
	- A Fővárosi Önkormányzat és a Sziget Fesztivál 2022-2026 időszakra szóló közterület használati szerződése a zajhatások mérséklésére is kiemelt figyelmet fordít. A szerződésben foglaltak szerint a Sziget Fesztivál a rendezvény idején többek között zajmonitoring rendszert telepít, illetve működtet; helyszíni zajméréseket végez, telefonos ügyeletet működtet, továbbá a rendezvény honlapján legalább 15 nappal korábban közzéteszi a hangosított rendezvények tervezett kezdeti és befejezési idejét, időtartamát, valamint a zajszintre vonatkozó hatósági és a zajmonitor rendszerre vállalt kötelezettségeit.
	FPH Vagyongazdálkodási Főosztály
	- A Margitszigeten található vendéglátóegységek és szabadidős telephelyek esetében a Főváros a nyári időszakban 0-24 órás zajügyeleti szolgálatot működtetett. (2017-ben a Fővárosi Közgyűlés megalkotta a Margitsziget helyi zajvédelmi szabályairól szóló 50/2017. (XII. 20.) Főv. Kgy. rendeletét.).A hatósági feladatellátás eredményeképp a margitszigeti működéssel kapcsolatos lakossági zajpanaszok a 2022. április-szeptemberi időszakban gyakorlatilag megszűntek, így – különösen a Fővárosi Önkormányzat egyre súlyosabb gazdasági helyzetére – 2023 áprilisától a margitszigeti zajügyeleti szolgálatot megszüntette azzal, hogy a hatósági intézkedésekhez szükséges megfelelő mérési kapacitás továbbra is a főjegyző rendelkezésére áll.
	Folyamatban
	– 
	Tervezett
	- A program célkitűzése szerint a Fővárosi Önkormányzat tulajdonában álló zöldterületekre közterület-használati engedélyköteles rendezvények feltételeinek szabályozása tervezett.
	Környezeti program cél: A-4 Talajok
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	A-4-1
	/
	A szennyezett területekkel kapcsolatos átláthatóság biztosítása
	-
	Folyamatban
	Nem történt előrelépés.
	-
	FPH Várostervezési Főosztály
	Tervezett
	- A javaslat alapján a Fővárosi Önkormányzat kezdeményezni kívánja az ingatlan-nyilvántartással kapcsolatos jogszabályok módosítását. A javaslat alapján a kármentesítés tényét rögzíteni kellene a közhiteles ingatlan nyilvántartásban.
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály,
	A-4-2
	/
	Potenciális talajszennye-zett területek felmérése
	-
	Folyamatban
	Nem történt előrelépés
	-
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály 
	Tervezett
	- A javaslat alapján a Fővárosi Önkormányzat – és a kerületi önkormányzatok – az illetékes hatósággal együttműködve felmérnék a saját tulajdonában, illetve használatában (vagyongazdai körében) álló területeket, melyek a korábbi vagy jelenlegi területhasználatból adódóan feltételezhetően szennyezettek, majd kezdeményeznék a vizsgálatok eredményeinek a tulajdoni lapra történő földhivatali bejegyzését.
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	A-4-3
	/
	Fővárosi Önkormányzat felelősségi körébe tartozó területek kármentesítése
	- Az elmúlt időszakban két fővárosi önkormányzati érdekeltségű helyszínen került sikeresen lezárásra a kármentesítés (FTSZV XV. kerületi telephelye, valamint BKV Hamzsabégi úti buszgarázsa). 
	2022. augusztusi adatok alapján a Fővárosi Önkormányzat felelősségi körébe tartozó kilenc terület kármentesítésében jelentős előrelépés nem történt
	FPH Vagyongazdálkodási Főosztály,
	Folyamatban
	Folyamatban lévő kármentesítési eljárások (2022):- elvégzett műszaki beavatkozás (utómonitoring fázis): Észak budai fűtőmű, Kunigunda útja 49. (BKM); Termesztő telep, Keresztúri út 130. (BKM); autóbusz-garázs; bezárt hulladék- lerakó (Gergely utca - Sibrik M. u. – Harmat u. – Noszlopy út által határolt terület) (BKM)
	FTSZV,
	FCSM,
	- műszaki beavatkozás folyamatban:, Erőd utca 5.; BKV telephely, Pomázi út 15., Cséry-telep (BFFH, MNV), Ipacsfa utca).
	BKM,
	- tényfeltárás folyamatban: Csepeli volt szennyvíziszap lerakó, XXI. ker. (FCSM); 
	BKV
	- Naplás úti keleti bánya (BKM): folyamatban lévő peres ügy miatt jelenleg nincs hatályos kötelezés nincs vizsgálat.
	Tervezett
	–
	Környezeti program cél: A-5 Ivóvíz, szennyvíz
	Megvalósult
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	A-5-1
	Az ivóvíz szolgáltatás biztonságának fenntartása
	- 2022-ben az ivóvízhálózaton a Fővárosi Vízművek Zrt. által saját forrásból elvégzett munkálatok:
	/
	- 6.944 fm ivóvízvezeték főnyomó- és elosztóvezeték rekonstrukció, 
	FV
	Folyamatban
	- szerelvények, tűzcsapok és bekötések cseréje,
	- alacsonynyomású gyűjtőcsatorna felújítása,
	- gépházak felújítása,
	- elektromos berendezések, kábelek, valamint irányítástechnika rekonstrukciója.
	- Budapesten 2022.12.31-én még 1.709 db ólombekötést tartottak nyilván, mivel 2022. évben már kicseréltek 1595 db-ot, melyből 1427 db a Főváros KEHOP-2.1.5-16-2017-00001 projektje keretében valósult meg. Továbbá a projekt keretében víztermelő kutak felújítása (21 db) is megtörtént.
	- 2022-ben a Fővárosi Önkormányzat megbízásából a Fővárosi Vízművek Zrt. által megvalósított fejlesztések (mind azbesztcement vezeték átépítése):
	- XI. kerület, Dayka zóna, XVII. kerület Vargha Gyula utca, XVI. kerület Érsekújvári utca és XVIII. kerület Szatmárnémeti utca vízellátást biztonságot és vízminőség javítást célzó fejlesztések.
	2022-ben leselejtezett azbesztcement vezetékek hossza 6.204 fm volt (saját, fővárosi, illetve külső fejlesztő által finanszírozott beruházások összesen).
	Folyamatban
	A Fővárosi Önkormányzat általi fejlesztések:
	- Folyamatos a főváros közterületein új ivókutak telepítése (lásd A-2-2 feladat). 
	- A Fővárosi Önkormányzat közbeszerzési eljárás eredményeként kötött szerződést a „Budapest Főváros víztermelő kútjainak fejlesztése, vízminőségi és kapacitáskockázatok kezelése” projekt tervezési és kivitelezési feladatainak ellátására vonatkozóan. 2021 szeptemberétől 2023. október 31-ig a projekt keretében KEHOP forrás felhasználásával az ivóvízbiztonság fenntartása érdekében szükséges feladatok valósulnak meg. A projekt tartalmazza a klímaváltozás miatt szükséges – 60 db csápos kút felújítását tartalmazó – kútfelújítási programot, 2956 db ólom anyagú vízbekötés cseréjét, valamint a vízelosztó hálózat szempontjából a legjelentősebb vízminőségi kockázatot csökkentő hálózatfejlesztési munkákat, (mintegy 6 488 fm hosszban). 
	- Az ólombekötések cseréje folyamatosan zajlik. 
	A fejlesztési projekt keretében további víztermelő kutak fejlesztése készül el 2023. évben (39 db).
	Tervezett
	- Mivel a csápos kutak közel 50%-a egy évtizeden belül (1970-1980) épült, és mára elérték a 40-50 éves életkort, továbbá az ennél régebbi kutak is kiteszik a teljes kútszám több, mint 20%-át és prognosztizálható az ennek megfelelő ütemezésű teljes elhasználódásuk, így a következő évekbenkb. évi 24 db kút felújítása (rekonstrukciója) lesz indokolt és szükséges.
	- Az üzemeltetés és felújítás-pótlás hosszútávú fenntarthatóságának visszaállítása érdekében az elkövetkező 15 évben indokolt és szükséges lenne legalább évi 70 km vezetékhálózat felújítása. A kockázatos nagyátmérőjű sentab és öntöttvas anyagú vezetékek évi 3 km, a lakótelepi PVC hálózat évi 4 km, a 80 évnél idősebb öntöttvas elosztóhálózat évi28 km, valamint a 60 évnél idősebb azbesztcement elosztóhálózat évi 35 km cseréje lenne indokolt
	- Az Üllői út 2023. évi felújításával párhuzamosan szükséges az Üllői utat érintő vízvezeték rekonstrukciós feladatok elvégzése
	Megvalósult
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	A-5-2
	2022-ben megvalósult csatornarekonstrukciók:
	Szennyvizek biztonságos gyűjtésének és tisztításának megvalósítása
	/
	- 11 fővárosi utcaszakaszon épült újjá a közcsatorna-hálózat korszerű anyagokból és kedvezőbb hidraulikai kialakítással, 
	Folyamatban
	FCSM,
	- Folyamatosan történő, hidraulikát javító (pontszerű) beavatkozások (XVI., XVII., I., III., XV.; XI; XXII. kerület) melyeknek eredménye, hogy a meglévő rendszer üzembiztonsága növekszik.
	FV,
	2022-ben megvalósult szennyvízátemeléssel kapcsolatos fejlesztések: Angyalföldi szivattyútelepen homokelvételi rendszer korszerűsítése (I. ütem), Vas Gereben utcai szivattyútelepre híddaru tervezése telepítése beüzemelése a szivattyúk kiemelésére és mozgatására, János utcai automata telepen üzemelő szivattyú felújítása, Angyalföldi és Zsigmond téri Szivattyútelepen üzemelő 23 tonnás emelőasztalok felújítása, Angyalföldi szivattyútelepen üzemelő gépházi híddaru emelési magasságánakkb. 1,6 méterrel való növelése, Angyalföldi Szivattyútelepen oxigénező szivattyú kiváltása, Béke tér II/1. ütem – Angyalföldi telepen higított víz oldali szivattyúk cseréje.
	FTSZV
	A Budapest Központi Szennyvíztisztító Telepen 2022. évben megtörténtek a fölösiszap szivattyúk cseréi, a gázmotorok felújításának I. és II. üteme (két db 80 ezer üzemórás szerviz), az irányfények/biztonsági világítások felújítása, a kisfeszültségű nagyáramú megszakítók cseréi, a finomrács felújítása, a biológiai osztócsatorna felújítása, a késes tolózárak cseréi, a Saniter levegőztető rendszer felújításának I. üteme, a SDADA irányitástechnikai rendszer korszerűsítése, a sűrítő asztalok kapacitás bővítése, a Szippantott szennyvíz fogadó fejlesztésének tervezése, a Technológiai épületek szellőztető rendszereinek felújítása (C épület - II ütem), valamint az "O" épület bővítése, raktár építésének terveztetése.
	Az Észak-pesti Szennyvíztisztító Telepre vonatkozó fejlesztések 2022-ben: az elfolyó tisztított víz mozgási energiáját visszanyerő (rekuperációs) vízerőmű üzembehelyezésre került. 
	Elkészült a Zsilip utcai rácsházépületek teljes körű építészeti felújítása, korszerűsítése.
	Lezárult az iszapkiadás fejlesztésnek első üteme új kiadási pont kialakításával.
	Befejeződött az A-vonali medencéknél üzemelő kontróberendezéseket megvezető sínpárak cseréje minden szekciónál.
	- A 2-es számú csigaszivattyú hajtóműve kicserélésre került.
	A Dél-pesti Szennyvíztisztító Telepre vonatkozó fejlesztések 2022-ben:
	- Elkészült a csurgalékvizek átemeneti tárolására, későbbi kezelésére épített 1000 m3-es tározó, 
	- Üzembehelyezésre került az elfolyó vizek energiájából villamosenergiát előállító mikro vízierőmű,
	- új iszapvíztelenítő centrifuga került telepítésre a kapcsolódó gépészettel,
	- a biogázmotorok korszerűsítése és kazánház átalakítása befejeződött
	- elkészült a 2-es és 3-as mezofil rothasztók gépészeti felújítása.
	- Az FCSM Zrt. és a Fővárosi Önkormányzat általi fejlesztések és műszaki előkészítések: Kikötői közbenső átemelőtelep szennyvizes környezetben üzemelő kötődobozainak felújítása, Békásmegyeri Szivattyútelep- higított szennyvizek és záporvizek kivezetésének lehetősége Duna sodorvonalába (tanulmányterv), Angyalföldi szivattyútelep sodorvonali bevezetés átalakítása (tervezés), Béke tér II. ütem- Angyalföldi Szivattyútelep fejlesztése - új Durvarács gépház és csatlakozó létesítmények (tervezés és engedélyeztetés), Béke tér II. ütem- Angyalföldi Szivattyútelep fejlesztése - új Előmechanika és csatlakozó létesítmények (tervezés és engedélyeztetés), Békásmegyeri Szivattyútelep - Záporvízoldali és a hegyivíz oldali fejlesztések (tervezés), Pók utcai Szivattyútelep fejlesztése (tervezés és engedélyeztetés).
	A Life Runoff projekt keretében Budapest területén a magáningatlanok tetőfelületein összegyűjtött csapadékvíz részbeni tárolására és többek között öntözési célra történő felhasználására minta területek kerültek kijelölésre. 
	Megvalósult az V. ker., Arany János utca 22. és 24. számú ingatlanok előtti közterületen elhelyezett csapadékvíztározó. 
	Folyamatban
	- Ferencvárosi Szivattyútelep zápor szűrőház biofilterbe kapcsolódó légtechnikai rendszer II. rész kiváltása műanyag légtechnikai elemekkel, Zsigmond téri szivattyútelep átkapcsoló automatika felújítása.
	- A Városliget projekt és a Dózsa György út XIII. kerületi szakaszának teljes útfelújítása kapcsán a Dózsa György úti aluljáró csapadékvízelvezetésének javítását célzó beruházás tervei elkészültek, annak kiépítése csak részben valósult meg. 
	- Dél-pesti tisztító telepen kivitelezés alatt van az 1-es biológiai ág levegőszabályozásának automatizálása
	- Az FCSM Zrt. és a Fővárosi Önkormányzat általi fejlesztések és műszaki előkészítések: Kelenföldi szivattyútelep befogadói kapacitásának felülvizsgálata. Szükségessé váló fejlesztések műszaki meghatározásának (tanulmány terv), 
	Békásmegyeri Szivattyútelepen üzemelő leeresztő befedése és biofilteres levegő tisztítása, szagtalanítása, Ferencvárosi Szivattyútelep fő vészkiömlő gerendazár helyett rozsdamentes acél betéttábla beépítése kiemelő szerkezettel, Ferencvárosi Szivattyútelep északi és déli szennyvízoldali (R1, R2) síkrács cseréje, 1 db Flygt 3356 140kW vagy azzal egyenértékű szivattyú beszerzése, 7 db Flygt 3356 140kW felújítása, Ferencvárosi Szivattyútelep 2 db vízkormányzó tolózár cseréje, Zsigmond téri Szivattyútelep záporvíz oldal (R3) síkrács cseréje, Zsigmond téri Szivattyútelep szennyvíz, zápor rács kihordó csiga cseréje, Kelenföldi Szivattyútelep, 3 db Flygt CZ3531 170kW felújítása, Kelenföldi Szivattyútelep déli szennyvízoldal (R2) síkrács cseréje, Kelenföldi Szivattyútelep higított víz oldal sodorvonali kivezetésére Na 1500 zsilip beépítése, Kelenföldi Szivattyútelep szennyvízoldali kihordó csiga és prés cseréje, Kikötői átemelő, 3 db NA 400 hidraulikus visszacsapó szelep cseréje, Kikötői átemelő, 4 db szivattyú nyomócsövének cseréje, szivattyú nyomókarimától a visszacsapó csatlakozásig, Váza utca, 1 db szivattyú beszerzése, Ártér utca, 1 db szennyvízdaráló beszerzése. 
	Ártér utca, 2 db DN400 vízkormányzó váltó tolózár cseréje, Pók utcai Szivattyútelep, 5 db szivattyúk felújítása, Pók utcai Szivattyútelep épület burkolat helyreállítása, osztóakna vízszigetelése.
	- A Fővárosi Önkormányzat általi fejlesztések és műszaki előkészítések az Észak-pesti Szennyvíztisztító Telepen: "A" biológiai vonal a levegőellátás korszerűsítése, a „B” biológiai vonalon a levegőztető membránok cseréje, a csatornaiszap fogadó fejlesztése, valamint a banánkeverők ütemezett cseréje mindkét biológiai vonalon.
	- A Life Runoff projekt keretében Budapest területén a magáningatlanok tetőfelületein összegyűjtött csapadékvíz részbeni tárolására és többek között öntözési célra történő felhasználására minta területek kerültek kijelölésre (V. ker., Arany János utca 22. és 24. sz-ú ingatlanok, VII. ker., Klauzál téri vásárcsarnok - Klauzál tér 11., VII. ker., Csicsergő óvoda - Rózsa utca 32., VII. ker., Magonc óvoda - Városligeti fasor 39-41.), csökkentve ezzel az egyesített rendszerű csatornahálózat terhelését és a vezetékes ivóvíz felhasználását. Továbbá a program keretében a XII. kerületben közterületen (János Zsigmond u. 30/b előtt és az Öröm utcában) szikkasztó mezők kerültek kialakításra a felszíni vízelvezetés megoldására.) A projektek során tervezett műtárgyak nem képezik a víziközmű-rendszer részét, azok esetleges megvalósulásáról az illetékes kerületi Önkormányzatok tudnak tájékoztatást adni. 
	- Az FCSM Zrt.-nél továbbá fejlesztés és tesztelés alatt van a hálózat üzemeltetését modernizáló digitális rendszer, mely napi szinten irányítja és archíválja a vizsgálati és tisztítási folyamatokat, eredményeket, valamint. a térinformatikai rendszerhez kapcsolódó műszaki dokumentációk arciválása és ezek összekapcsolása a digitális térben. Docuscan, tervtári dokumentációs állomány számára digitalizált rendszer kialakítása, okos eszközök beszerzése digitalizált munkalapok előállításához, kezeléséhez, munkaszervezés javításához
	- K+F program keretében meghatározásra kerül a teljes budapesti hálózat monitoring rendszere, mely online módon mutatná a hidraulikai jellemzőket. Továbbá az automata vízkormányzási helyek és lehetőségek is kiválasztásra kerülnek.
	- A Budapest Központi Szennyvíztisztító Telepen 2022. évben folyamatban volt a frekvenciaváltók cseréi, a kompresszorok cseréi, a telepi gázérzékelők és központjainak cseréje, a gázmotorok felújítás III. ütem megvalósítása (3. 80 ezer üzemórás szerviz), a biológiai vonalakon daruk, darupályák villamos felújítása, a 8 db Sedipac műtárgyból az első felújítása, az E műtárgy korszerűsítése, az Iszaprecirk szivattyúk cseréi (36 db), a Kogeneráció, vezérlőszekrények felújítása, a HV turbo felújítása (2 db), a Kotróhíd kapcsolószekrény felújítása (III/III ütem), a Villamos szekrények energiasínjeinek cseréi, a 11 kW feletti frekvenciaváltók cseréi, a Saniter levegőztető rendszer felújítása (II. ütem), a Technológiai épületek szellőztető rendszereinek felújítása, az F épület teljes felújítása (II. ütem), a P épület teljes épületgépészeti felújítása (II. ütem), a Vegyszerlefejtő pontok felújítása  (B épület), a SEDIPAC osztócsatorna betonfelületeinek felújítása, a Telepi kommunikációs hálózat korszerűsítésének tervezése, az Energiamonitoring kialakítása, a Szippantott szennyvíz fogadó fejlesztése (II. ütem – kivitelezés), a Technológiai épületek szellőztető rendszereinek felújítása (C épület - III ütem), a Telepi kapcsoló berendezések és transzformátorok hővédelmi monitorozása (I. ütem), az Olajtároló átalakítása a korszerű olajtárolás biztosítása érdekében, a T2, K1 épület csurgalékvíz visszavezetése a SEDIPAC "U" elosztó csatornára, a B1 homokmosó csurgalékvíz visszavezetés megvalósítása és a Biológiai elosztó csatorna elszívás kialakítása 
	Tervezett
	- Csatornahálózati terv felülvizsgálata.
	Környezeti program cél: A-6 Árvízügy
	Megvalósult
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	A-6-1
	Árvízvédelmi rendszer fejlesztése
	- Pünkösdfürdői árvédelmi védvonal MÁSZ+1,3 m biztonsági szintnek megfelelő szintre történő kialakítása.
	/
	Folyamatban
	-  Az Aranyhegyi-patak árvízvédelmi létesítménye I. ütem.
	FPH Várostervezési Főosztály,
	- Az Atlétikai Stadion kapcsán a Rákóczi híd és a Kvassay zsilip között a magas part alakult ki, a védvonal áthelyezésre került, a partvédelem megújult (vízjogi üzemeltetési engedély beszerzése folyamatban.)
	 - Az Atlétikai Stadionhoz kapcsolódó bemelegítő pálya építése kapcsán a Kvassay zsilip és a központi szennyvíztisztító telep között a védvonalat kihelyezésre került a Duna partra (vízjogi üzemeltetési engedély beszerzése folyamatban).
	FCSM
	 - A Barát-patak torkolati műtárgyának építése befejeződött.
	Folyamatban
	- Az Aranyhegyi-patak árvízvédelmi létesítménye  II. ütem tervezési és kivitelezési munkáira az eredményes közbeszerzési eljárás lefolytatása után a Vállalkozói szerződés aláírásra került. A vízjogi létesítési engedélyezési eljárás folyamatban van. 
	- A „Pest-Észak árvízvédelmi szakasz 35. számú védvonalszakasz tervezési és kivitelezési munkái” tárgyában vállalkozási szerződés jött létre.
	- A Pest-Észak 101., 37. és 38. sz. védvonalszakaszainak fejlesztéséhez kapcsolódó tervezés keretében a vízjogi létesítési és egyéb szükséges engedélyezési eljárások zajlanak.
	- A „Budapest, Római-part árvízvédelmi létesítmény megvalósíthatósági tanulmány elkészítése és kapcsolódó tervezési feladatok végrehajtása” tárgyú tervezési szerződés keretében a Megvalósíthatósági tanulmány dokumentációja készül.
	Tervezett
	- A Kvassay zsilip és a Budapesti Központi Szennyvíztisztító Telep között a védvonal kihelyezésre tervezett a Duna partra.
	Környezeti program cél: A-7 Iparbiztonság
	Megvalósult
	FPH Hivatalüzemeltetési és Intézményfejlesztési Főosztály,
	A-7-1
	A katasztrófa-védelmi szempontból érintett lakosság folyamatos tájékoztatása
	/
	- A II.4. Gazdasági tevékenység fejezet tartalmazza a veszélyes anyagokkal foglalkozó üzemek aktuális listáját, az FKI adatszolgáltatása alapján.
	Nem történt előrelépés
	Folyamatban
	–
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály
	Tervezett
	- A javaslat alapján megvalósulna a főváros területét érintő, katasztrófavédelmi szempontból fokozottan veszélyes anyagokkal foglalkozó üzemekkel kapcsolatos rendszeresen frissített, naprakész információk, valamint a veszélyes üzemek nyilvános biztonsági jelentésének közzététele a környezeti állapotértékelés keretében (hatásterületek, releváns információk, vészhelyzeti tervek), továbbá a felső küszöbértékű veszélyes üzemek által veszélyeztetett kerületek lakossági tájékoztatóinak egységes közzététele tervezett a fővárosi honlapon is.
	Környezeti program cél: A-8 Településtisztaság
	Megvalósult
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	A-8-1
	Településtisz-tasággal kapcsolatos jogszabályok felülvizsgálata
	A kerületi önkormányzatokkal az együttgondolkodás folyamata megindult, több beruházás úgy került megvalósításra, hogy a jogszabályi bizonytalanságot a felek közös karata egészítette ki, mely a jogi anomáliák és joghézagok kitöltését célozta, ezzel érve el a teljes feladatkör lefedését.
	/
	Folyamatban
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	Folyamatban
	–
	Tervezett
	- A javaslat szerint a Fővárosi Önkormányzat kezdeményezni fogja a kerületi önkormányzatokkal történő együttműködést, majd a vonatkozó jogszabályok olyan módosítását, amely egyértelművé teszi a budapesti településtisztasággal kapcsolatos (szabályozási és végrehajtási) hatáskörök, a feladatellátást egyértelmű megosztását a helyi önkormányzatok között.
	Megvalósult
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	A-8-2
	Fővárosi Önkormányzat településtisz-tasági feladatainak hatékonyságnövelése
	Szervezeti átalakítás: a hatékonyabb közszolgáltatás elvégzése tekintetben előrelépést jelenthet, hogy 2021 szeptemberében megalakult a BKM Budapesti Közművek Nonprofit Zártkörűen Működő Részvénytársaság, amely az öt korábbi fővárosi közszolgáltató gazdasági társaságot (FKF, FŐTÁV, FŐKERT, BTI és FŐKÉTÜSZ) jogutódjaként egyesíti, azok működését divíziókként foglalja magában. Az átszervezéssel a településtisztasági párhuzamosan végzett feladatkörök hatékonyabb elvégzése válik lehetővé.
	/
	Folyamatban
	BKM,
	közszolgáltatást végző gazdasági társaságok
	Beruházások a hatékonyságnövelés érdekében:
	- utánfutós magasnyomású mosóberendezés beszerzése,
	- magasnyomású mosóberendezések beszerzése,
	FÖRI
	- padlótakarító berendezések beszerzése,
	- gyalogos kíséretű utcai takarítógép beszerzése.
	Közterületi hulladékgyűjtés:
	- 2021-ben a Margitszigeten kihelyezésre került 198 db Konstruktív típusú, fedeles, szelektív hulladék gyűjtésére szolgáló hulladékgyűjtő edény (BKM FŐKERT Divízió).
	- 2022. január 1-vel a BKM FŐKERT Divíziótól a zöldterületen telepített, hulladékgyűjtő edények üzemeltetése, ürítése feladatellátás átkerült az FKF Köztisztasági Divízióhoz. A hatékonyságnövelés abból adódik, hogy a saját, FKF Köztisztasági Divízióhoz tartozó hulladékgyűjtő edények ürítése mellett, azonos járatban megoldható a kertészeti edények ürítése is.
	- Varjúbiztos hulladékgyűjtő fedelek felszerelése közterületi, nyitott edényekre.
	Hulladékkal szennyezett területek feltérképezése, szankcionálás (FÖRI): a Főváros illetékességi területein, valamint a természetvédelmi területeken folyamatos ellenőrzés, tetten érés esetén szankcionálás, illetve jelzés adás a problémás területekről + lomtalanítási feladatokban történő közreműködés. Terebesi erdő területén térfigyelő kamerarendszer telepítése az illegális hulladéklerakás megelőzése érdekében (FÖRI).
	Ügyfélelégedettségi felmérés készült 2021 és 2022 években (BKM FKF Köztisztasági Divízió és BKM FKF Hulladékgazdálkodási Divízió).
	Folyamatban
	Beruházások a hatékonyságnövelés érdekében:
	- kéttengelyes cserefelépítményes eszközhordozó beszerzése,
	- elektromos tehergépjárművek beszerzése,
	- dobozos áruszállító beszerzése,
	- 3,5 és 5,5 tonna alatti tehergépjármű beszerzése,
	- rakodógépek beszerzése,
	- lombszívó felépítmény, utánfutó beszerzése,
	- elektromos járdatakarító gép beszerzése,
	- környezetbarát tisztítószer beszerzése,
	- utánfutós magasnyomású mosóberendezés beszerzése.
	-kézi vezetésű vegyszermentes gyomírtó beszerzése
	- Nagyobb volumenű hulladékgyűjtő csere az I. kerület Vérmező területén, szelektív edények kihelyezésével. Varjúbiztos hulladékgyűjtő fedelek felszerelése közterületi, nyitott edényekre
	Tervezett
	Beruházások a hatékonyságnövelés érdekében:
	- kétszemélyes áruszállító beszerzése (patkányirtáshoz),
	- kéttengelyes, cserefelépítményes eszközhordozó beszerzése,
	- járdatakarító célgépek beszerzése,
	- kézi vezetésű utcai takarítógép beszerzése. 
	Közös képviselők, illetve üzletek üzemeltetőinek bevonásával közbiztonsági és köztisztasági akciókban folyamatos részvétel (FÖRI).
	Megvalósult
	FPH Városüzemeltetési Főosztály
	A-8-3
	A rovar- és rágcsálóirtással kapcsolatos jogszabályok rendezési javaslata
	Több körös egyeztetés zajlott a szúnyoggyérítés országos szervezéséért felelős Országos Katasztrófavédelmi Főigazgatósággal a gyérítési munkálatok összehangolása érdekében. Az új közbeszerzési eljárás már ezzel a koncepcióval kiegészítve és a biológiai irtást előtérbe helyezve került kialakításra.
	/
	Folyamatban 
	Folyamatban
	-
	Tervezett
	- A javaslat alapján a Fővárosi Önkormányzat kezdeményezni fogja a rágcsálóirtással kapcsolatos törvények, és a vonatkozó országos szabályozás átfogó felülvizsgálatát, továbbá a rovarirtáson belül a szúnyoggyérítésben résztvevők munkájának nagyobb fokú összehangolását, a hatékonyabb védekezés érdekében, az ökológiai szempontból legkedvezőbb technológiai megoldások előnyben részesítését.
	Megvalósult
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	A-8-4
	Lomtalanítási rendszer fejlesztése
	/
	- A koronavírus-járvánnyal összefüggésben az FKF 2020-ban öt kerületben (XII., XV., XVI., XXI., XXII.) a hagyományos lomtalanítás helyett egy új, kísérleti módszert alkalmazott. A lakosság ebben az öt kerületben 2020 őszén a kerületenként kijelölt gyűjtőpontokra szállítva adhatta le a lomhulladékokat. A módszer eredményei alapvetően kedvezőek voltak.
	Folyamatban, előkészítés alatt
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	- 2020 év végi rendeletmódosítás nyomán az FKF megszüntette azt a gyakorlatot, amely szerint a háztartásokban keletkező veszélyes hulladékokat a lomtalanítás során kijelölt gyűjtőpontokon lehetett leadni, helyette azokat a lakossági hulladékudvarokban vették át. Ez a tapasztalatok szerint tisztább állapotokat eredményezett a lomtalanításnál.
	FKF
	Folyamatban
	–
	Tervezett
	- A hulladékgazdálkodási közszolgáltatási feladatok államosítása (majd koncesszióban adása miatt) 2023.06.30-ig felülről korlátos a megvalósítás.A lomtalanítási rendszert illetően módosításokat/fejlesztéseket 2022/2023 évben már nem tervez a BKM FKF Hulladékgazdálkodási Divízió. Amennyiben a leendő koncesszor feladatai – illetve a BKM FKF Hulladékgazdálkodási Divízió szerepe a hulladékgazdálkodási közszolgáltatást illetően – tisztázódnak, újra tervezhető lesz a hulladékgazdálkodási rendszer fejlesztése.
	- Újrahasználati konténerek elhelyezése a folyamatos nyitva tartású udvarokban (amennyiben az új irodakonténerek leszállításra kerülnek és a régiek áthelyezhetővé válnak).
	Megvalósult
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	A-8-5
	Nyilvános illemhelyek bővítése
	- Az FCSM 61 db illemhelyet üzemeltet, ezen illemhelyek kb. fele (2022-ben 33 db) használható akadálymentesen. Működőképességük megőrzése érdekében több helyszínen, kisebb korszerűsítéseket, állagmegóvó beavatkozásokat végzett.
	/
	Folyamatban, előkészítés alatt
	FCSM
	- A 2021-es részvételi költségvetésre leadott szavaztok alapján, a TÉR_KÖZ pályázat támogatásával 2021-2022 között összesen 5 új, akadálymentes nyilvános illemhelyet létesített a Főváros parkok és sétányok területén a kerületi önkormányzatokkal együttműködésben, valamint egy régi nyilvános mellékhelyiség is akadálymentesítésre került a felújításával egybekötve. 
	Folyamatban
	- 2022-ben további 4 új nyilvános, akadálymentes illemhely kialakítása kezdődött meg: a megújított Blaha Lujza téren, továbbá a II. János Pál pápa téren, a Zugló vasútállomáson, valamint a TÉR_KÖZ pályázatból megvalósuló Szilas menti kerékpárút mellé is kerül új nyilvános mellékhelyiség.
	Tervezett
	- A 2022-es közösségi költségvetés szavazása alapján kísérleti jelleggel köztéri piszoárok létesítése tervezett.
	Környezeti program cél: B-1 Természetvédelem
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály
	B-1-1
	Helyi természetvé-delmi területek bővítése
	- További védelemre tervezett területek felmérése, alátámasztó dokumentációk elkészítése, az eljárások vonatkozó jogszabályok szerinti megindítása folyamatban van.
	Folyamatosan megvalósul (több védelemre érdemes terület védetté nyilvánítási eljárása folyamatban van, illetve valósult meg az elmúlt időszakban).
	- A Fővárosi Önkormányzat 2021 decemberében helyi jelentőségű védett területté nyilvánította az Óbudai-szigeti ártéri erdőt és a Jegenye-völgyet (2022-től hatályos), valamint 2022-ben a Nagytétényi Duna-part területét.
	Folyamatban
	- További védetté nyilvánítási eljárások folyamatban vannak. Védelemre javasolt területek felmérése, dokumentálása, kezelési tervek kidolgozásában történő közreműködés, az új területek ellenőrzési tervbe illesztése. 
	Tervezett 
	- További területek védetté nyilvánítása érdekében a helyi jelentőségű védett természeti területekről szóló rendelet módosítása tervezett.
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály,
	B-1-2
	Helyi természetvé-delmi területek kezelésének hatékony megvalósítása
	- A Fővárosi Önkormányzat egyre több forrást biztosít a helyi védett természetvédelmi területek fenntartására. A BKM FŐKERT Divízió ezen feladatellátásához 2017-ben 44 millió Ft-ot, 2018-ban 41 millió Ft-ot, míg 2019-ben 65, 2020-ban és 2021-ben 63-63 millió Ft-ot fordított.
	BKM-FŐKERT,
	A Fővárosi Önkormányzat egyre több forrást biztosít a helyi védett természetvédelmi területek fenntartására, így a tájidegen fajok visszaszorítására sikeres erőfeszítések történtek.
	- A Természetvédelmi Őrszolgálat létszáma bővült így hatékonyabban folyamatosan őrzi, kezeli, és monitorozza a helyi védettség alatt álló területeket.
	FÖRI
	- A védett területeken az egyik legnagyobb kihívást az invazív fajok visszaszorítása jelenti. A BKM FŐKERT Divízió a védett területeken mintegy 70 ha-on gondoskodik az özönfajok visszaszorításáról természetvédelmi szempontból kedvező kaszálási technológia alkalmazásával.
	- Több helyi jelentőségű természetvédelmi területen (Felsőrákosi-rétek, Naplás-tó, Turjános természetvédelmi terület) kimutatható a tájidegen özönfajok visszaszorítása, az élőhelyekre jellemző védett növények megjelenése.
	- A kaszálással kezelt területek kiterjesztésével egyre több helyen jelennek meg az élőhelyre jellemző védett növények (Merzse-mocsár, Kőérberki szikes-rét).
	Erdőterületek: 
	- 2022. évben elkészült a fővárosi önkormányzati tulajdonú erdőkre vonatkozó erdőkezelési koncepció és 10 évre szóló részletes munkaterv, mely alapján megindult az abban foglalt kezelési és üzemeltetési feladatvégzés. 
	- 2022. évben több, mint 8.000 fás szárú növény ültetése történt meg az erdőterületeken, valamint a részvételi költségvetés keretein belül további 10.000 db facsemete.
	- A 2021 decemberében megkezdett, Tétényi-fennsík Természetvédelmi Területre irányuló, Vízbázisvédelmi hozzájárulásból finanszírozott kármentesítési munkálatok is folytatódtak 2022 januárjában, mely feladat le is zárult a hónap második felében. Összesen 4.100 tonna építési törmelék került ki az értékes és védett élőhelyről, a sittet a Pusztazámori Regionális Hulladékkezelő Központ fogadta be. A kármentesített területet a munkálatok elvégzését követően folyamatosan figyelemmel kísérjük, elsősorban az invazív fajok terjedésének megakadályozása céljából.     
	Folyamatban
	- Védelemre javasolt területek felmérése, dokumentálása, kezelési tervek kidolgozásában történő közreműködés, az új területek ellenőrzési tervbe illesztése (FÖRI).
	- A Vízbázisvédelmi Hozzájárulás másik projektrésze a XI. kerületi Kőérberki szikes-rét Természetvédelmi Terület komplex vízbázisvédelmi élőhelyrekonstrukciójára irányult. Ez a munkarész az igen bonyolult és sokrétű engedélyezési folyamatok, valamint a területre vonatkozó jogszabályi előírások következtében 2022 őszén kezdődhetett meg, tekintve, hogy a vegetációs időszakban a területen az élővilág védelme miatt tilos dolgozni. Ennek előkészületei kapcsán mintegy 2.430 méter hosszon tisztította meg a BKM FŐKERT Divízió a területen található, feltöltésre ítélt vizesárkok medrét és közvetlen környezetét a fásszárú vegetációtól. Ezt követően megkezdődhetett a feltöltés, amely az enyhe és sok csapadékot hozó téli időjárás miatt igen nehézkessé vált tekintettel arra, hogy a vizes élőhelyen a nehézgépjárművek nem tudtak közlekedni. Jelenleg a kivitelezési folyamatok lezárása zajlik.
	- A természetvédelmi területeken 2021-et követően is folytatódott az invazív növényfajok visszaszorítása a 2021-ben kezelt 70 ha-os összterületű gyepterületeken.
	- A BKM FŐKERT Divízió a természetvédelmi területeken korábban kihelyezett madárodútelepek kezelésének átvételével mintegy 350 darab madárodú kezeléséről fog gondoskodni, 2022-től a Magyar Madártani és Természetvédelmi Egyesülettel együttműködésben.
	Tervezett
	- Új védelemre érdemes területek vizsgálata, monitorozása (FÖRI).
	- Budapest Főváros Önkormányzata és a BKM FŐKERT Divíziójának részvételével két vizes élőhely – Felsőrákosi-tó és Szilas-tó Természetvédelmi Területek – vízháztartásának javítására szolgáló tervezési folyamat indult meg 2022-ben. A kutatás és tervezés eredményeként összeálló dokumentáció kiviteli terv szinten fogja összefoglalni a két terület vizes élőhelyeinek javítását és kibővítésének lehetőségeit tartalmazó feladatokat. A terv lehetőséget teremt arra, hogy két értékes élőhely állapota jelentősen javulhasson a jövőben.
	- A Mocsáros-dűlő természetvédelmi célú rehabilitációjáról szóló stratégiai terv kidolgozása. Ezzel párhuzamosan készül a Főváros LIFE Biodiverzitás pályázata, a Biodiverse City LIFE, aminek célterülete a Tétényi-fennsík és a Kőérberki szikes-rét mellett a Mocsáros-dűlő.
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály,
	B-1-3
	Kisvízfolyások revitalizációja
	- A korábbi években készült tanulmánytervekkel (Rákos-patak revitalizációs tanulmányterve, Szilas-patak tanulmányterve) összhangban a Radó Dezső Terv az említett patakokat, valamint a Hosszúréti-patakot érintő revitalizációt projektelemként, az Aranyhegyi- és a Gyáli-patak patak komplex fejlesztését megalapozó tanulmányterv és mesterterv készítését akciótervi feladatként kezeli.
	Budapest Zöldinfrastruktúra Fejlesztési és Fenntartási Akciótervében a Városi kisvízfolyás-völgyek akcióterület projektjeiként jelenik meg több patak revitalizációja.A program időtávlatában megvalósításuk csak részben várható.
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	- A TÉR_KÖZ pályázat keretében megújításra került a Rákos-patak XIV. kerületi Egressy út – Mogyoródi út közötti szakasza (meder-rekonstrukció, zöldfelületi és rekreációs fejlesztés), továbbá településrendezési szerződés keretében (kapcsolódó ingatlanfejlesztéshez kapcsolódóan) került megújításra Rákos-patak Szugló utca és Egressy út közötti szakasza. 
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	- A Vízbázisvédelmi Hozzájárulás másik projektrésze a XI. kerületi Kőérberki szikes-rét Természetvédelmi Terület komplex vízbázisvédelmi élőhelyrekonstrukciójára irányult. Ennek előkészületeként 2022 őszén mintegy 2.430 méter hosszon került megtisztításra a feltöltésre ítélt vizesárkok medre és közvetlen környezete fásszárú vegetációtól. Ezt követően megkezdődhetett a feltöltés. Jelenleg a kivitelezési folyamatok lezárása zajlik.
	FCSM,
	BKM-FŐKERT
	Folyamatban
	- A Rákos-patak menti kerékpárút kiviteli terveinek készítése, a szükséges terület kisajátítása folyamatban van (Rákos-patak menti ökoturisztikai folyosó c. projekt -VEKOP-5.3.1-15-2016-00012).
	Tervezett
	- Budapest Főváros Önkormányzata, a Fővárosi Vízművek Zrt. és a BKM FŐKERT Divíziójának részvételével megkezdődött a Szilas-patak Naplás-tó Természetvédelmi Területhez tartozó szakaszának természetesebbé tételéhez szükséges lépések előkészítése, a feladat tervezési folyamatainak 2022. év végén várható elindításával 
	- A Kőérberki szikes rét természetvédelmi területen folyamatban van az élőhely-rekonstrukció a vízháztartás javítása érdekében. 
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály,
	B-1-4
	Jogszabály-módosítási javaslatok a természetvé-delem érdekében
	- Egyeztetésekre került sor a Jövő Nemzedékek Érdekeinek Védelmét Ellátó Biztoshelyettes Hivatalával és a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatósággal.
	Megkezdődött a jogszabálymódosításhoz vezető folyamat, első lépésként egyeztetések történtek az érintettekkel.
	- 2022-ben megalkotásra került a védett természeti területen található budapesti erdők tarvágásának tilalmáról szóló 33/2022. (IX. 4.) Főv. Kgy. rendelet, amely a fővárosi erdőterületek védelme érdekében, az országos jogszabály által szabályozott életviszonyokban kiegészítő jelleggel, a magántulajdonú védett erdőkre vonatkozóan is elrendelte a tarvágás tilalmát.
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	BDK
	Folyamatban
	–
	Tervezett
	–
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály,
	B-1-5
	Ökológiai szempontok érvényesítése a fővárosi zöldfelület-gazdálkodás-ban
	- 2021 folyamán a „Vadvirágos Budapest” program keretében, 22 helyszínen, mintegy 28 ha nagyságú területen létesült „méhbarát terület”, vadvirágos rét. 2022-ben az első év tapasztalatai és a lakossági visszajelzések alapján kis mértékben módosultak a kijelölt területek: a FŐKERT elhagyta a vártnál rosszabul teljesítő helyszíneket és bevontak pár új, ígéretesebb helyszínt a programba.
	A Fővárosi Önkormányzat és a BKM - FŐKERT 2021 tavaszán új, extenzív gyepgazdálkodási programot („Vadvirágos Budapest” program) vezetett be.
	BKM
	FCSM
	- Glifozát tartalmú szerek használatának kivezetése, 
	- Madárodú program: a 2020-ban indított program keretében 2022-ig összesen 1200 madárodút helyeztek ki a BKM FŐKERT Divízió által kezelt fővárosi területekre: 950-et városi parkokba, 250-et pedig természetvédelmi területeken.
	- A 2022-ben átadott Pünkösdfürdő park számos ökológiai szempontból előremutató megoldást tartalmaz (esőkert létesítése, honos társulásokat idéző többszintű zöldfelület, biodiverz rétek, kivitelezés alacsonyabb környezetterhelési megoldásai).
	- A közösségi komposztáló program további 5 komposztponttal gazdagodott. Gondozásukért helyi civil szervezetek felelnek.
	- 4 foltban telepített a BKM FŐKERT Divízója Miyawaki minierdőket, így a kedvezőtlen körülmények között is jól fejlődő, a városi levegőminőséget javító mini-erdők száma 5-re emelkedett Budapesten.
	- A parkokban keletkező zöldhulladék komposztáslás után visszakerül a fővárosi parkterületekre
	- Alternatív gyepgazdálkodás a kijelölt méhlegelő területeken. Lombgyűjtés ökológiai szemléletű újragondolása
	- Két esőkert létesült, melyekben a csapadékvíz helyszínen tartása megvalósul.
	Folyamatban
	- Új fővárosi parkfejlesztések tervezésekor minden esetben ökologikus évelőfelületeket, és parkhasználattól függően alternatív gyepfelületeket tervezünk.
	- A parkokban keletkező zöldhulladék komposztáslás után visszakerül a fővárosi parkterületekre.
	- Újabb két esőkert létesítése tervezett (Vérmező).
	Tervezett
	-
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály,
	B-1-6
	Köz- és díszkivilágí-tással kapcsolatos tervek és jogszabályok ökológiai szempontú felülvizsgálata
	- Az energia- és a klímaválságra reagálva a Főváros elfogadta az első budapesti energiacsomagot. Azonnali intézkedésként a Főváros a díszkivilágítás napi 2 órával való rövidítéséről és a közvilágításban a 2020-óta zajló LED-es korszerűsítési program felgyorsításáról határozott. 
	/
	Folyamatban van.
	BDK
	- 2021-ben ~ 628 db közvilágítási és 52 db aluljáró világítására alkalmas LED-es lámpatest került felszerelésre. 2022 I. felében 3.739 db csere történt.
	Folyamatban
	- Nagynyomású nátriumlámpák energiatakarékos LED világítótestekre történnő cseréje folyamatban van, melynek a fényhasznosítása kedvezőbb. A 2022-2024-es időszakban további 19.000 lámpatest cseréje valósul meg.
	- Az egyes beruházások terveinek egyeztetésekor kerül sor a fényszennyezés lehetőség szerinti csökkentésének vizsgálatára.
	Tervezett
	- Előkészítés alatt 5.100 db világítóberendezés csere - közvilágítás korszerűsítés.
	Megvalósult
	FPH Hivatalüzemeltetési és Intézményfejlesztési Főosztály
	B-1-7
	Felelős állattartás elősegítése
	–
	Folyamatban van.
	Folyamatban
	- Budapesti Művelődési Központ (BMK): a felelős állattartásról interaktív előadások óvodás és iskolás csoportok számára a Budakeszi Vadasparkkal együttműködésben.
	- Fővárosi Önkormányzat Óvodája: a környezeti nevelés keretén belül díszállatok gondozása és megfigyelése.
	Tervezett
	–
	Környezeti program cél: C-1 Klímavédelem és energetika
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	C-1-1
	Fővárosi épületek energetikai jellemzőinek javítása
	BK 
	Folyamatban van.
	- Világításkorszerűsítés 
	1./ 1115 Budapest, Bánk bán utca 8-12. sz. irodaház világításkorszerűsítése: megtakarítás 36,750 MWh/év. Élettartam: 10 év, üzembe helyezés: 2022.06.30.
	FPH Várostervezési Főosztály
	2./ 1104 Budapest, Bihari utca 4. sz. telephely világításkorszerűsítése: megtakarítás 24,521 MWh/év. Élettartam: 10 év, üzembe helyezés: 2022.07.30.
	BKK:
	-Szabó Ervin téri diszpécser központ LED fényforrások telepítése. A Bosnyák téri telephely földszinti helyiségeiben LED fényforrások telepítése, A BKV Zrt-vel közös projektben.
	-Hőszivattyús berendezés felszerelése és hővédő fólia installálása a központi irattárba. A megtakarítás mértéke közvetlenül nem kimutatható, mert a Bérbeadó üzemeltetési díjában szerepel az energiahordozó költsége.
	BKM: 
	- Összes 2022-ben befejeződött energiahatékonysági beruházás száma:79 db.-Rippl Rónai utcai irodaház hűtési rendszer felújítása, a folyadékhűtő cseréje, a VRV rendszer teljes cseréje.
	- Kunigunda utca Észak-Budai Fűtőmű fejépület tető hőszigetelése, vízszigetelése teljes felújítás.
	- Központi telephely Kalotaszeg u. 31. VI. pavilon komplett épületenergetikai felújítása tető hő - és vízszigetelés, ablakcserék, homlokzati hőszigetelő panelokkal homlokzati hőszigetelés.
	- Gyáli úti szociális épület teljes épületgépészeti korszerűsítés tervezése.
	- Alföldi utcai központi irodaépület ablakainak hővisszaverő fóliázása.
	- Margitszigeti szökőkút őrhelyiségi épület homlokzati hőszigetelése.
	- Erőd utcai telephelyen és Csillaghegyi telephelyen elektromos autótöltők kiépítése.
	BKV: 
	- A BKV Zrt. egy telephelyén, a Forgalomirányító központban történt kazáncsere és napkollektor telepítés melynek megtakarítása 52,3 MWh/év; beépített kapacitása 0,002 MW
	- Teljes megtakarítás: 156MWh/év; EKR-ben elszámolt megtakarítás:52,3 MWh/év; kapcsolt aránya 33,5%; Projekt leírása: Diszpécserház kazáncsere és napkollektor telepítés
	- A BKV Zrt. két telephelyén összesen 260 kW beépített teljesítményű napelemes rendszer működik (Székház - 50 kW; Kelenföld buszgarázs - 210 kW)
	- A BKV Zrt. nyolc telephelyein összesen 190,6 kW beépített teljesítményű napkollektoros rendszer működik (Zugló kocsisz. - 21 kW; Szépilona kocsisz. - 12,3 kW; Száva kocsisz. - 7,9 kW; Cinkota buszg. - 61,6 kW; Délpest buszg. 45 kW; Galyatető - 3,9 kW; Troli buszg. - 36,9 kW; Diszpécserház - 2 kW)
	-A BKV Zrt. négy telephelyein összesen 75,5 kW beépített fűtési teljesítményű hőszivattyús rendszer működik (M3 Nagyvárad tér megálló. - 17,8 kW; M3 Lehel tér megálló - 2, kW; Óbuda buszg. - 31,5 kW; Galyatető - 24 kW)
	FCSM: 
	- Dél-pesti Szennyvíztisztító Telep technológiai épületek: Rekuperációs kiserőmű létesítése a Dél-pesti Szennyvíztisztító Telepen. Az elérhető éves energiamegtakarítás mértéke (szekunder energiaforrás: villamos energia): 42,048 GJ. Dél- pesti eleveniszapos medencék levegőellátás korszerűsítése. Levegő ellátó vezetékek átalakítása (kétkörös levegőellátás), valamint MOV szabályozás kiépítése (L1, L2 medencék). Az elérhető éves energiamegtakarítás mértéke (szekunder energiaforrás: villamos energia): 172,8 GJ/év. 
	- Észak-pesti Szennyvíztisztító Telep technológiai épületek: Rekuperációs vízerőmű blokk telepítése 15 kW-os névleges teljesítményű asszinkron generátorral; 2022-ben termelt villamos energia mennyisége: 18,27 GJ, a két erőmű együtt: 177,31 GJ 
	- Egyéb: Földgáz fogyasztás racionalizálása során a Q4 időszakban 59 737 GJ energia került megtakarításra
	FV: 
	EKR szerint elszámolt megtakarítás: 1 254 GJ/év
	(2022-ben még folyamatban volt, illetve idén, 2023-ban kerül elszámolásra.)
	IVÓVÍZ ÁGAZAT:
	- Budaörsi gépház homlokzat rekonstrukció
	- Csepeli klórozó tető felújítás
	- Budaújlak tároló, műhely tetőszigetelés
	- Kelenhegy újmedence bejárati rész tetőszigetelés
	- Szépvölgyi úti gépház rekonstrukciója (68,22 GJ/év, előzetes kalk.)
	- Kazáncserék a VTO-n (Tahi diszpécserépület, Kelenhegyi gépház, Testvérhegy I. gépház; Földgáz megtakarítás mennyiségéről nincs adat.)
	- Kazán cseréje a Szállítási osztályon (kb. 500 m3 földgáz megtakarítás)
	- Kazán cseréje: Nefelejcs utca (földgáz megtakarítás még nem ismert)
	- Hajtásszabályozók ütemezett cseréje
	- 1 MW teljesítményű napelemes rendszer a Békásmegyeri gépházhoz kapcsolódóan 2022.09.01-én üzembe lett helyezve.
	- Fűtési rendszer módosítása: Kunigunda utca (termoventillátorok beszerzése)
	- 2022-ben készült el a Szigetmonostor 1,0 MW teljesítményű napelemes rendszer. Az első ütem (500 kW) beüzemelése 2022. III. negyedévben, a kettes üteme (500 kW) a IV negyedévben fejeződött be.
	BKSZTT:
	- Saniter levegőztető rendszer felújítása
	- Gázmotorok 20.000 üzemórás gépkönyv szerinti felújítása
	- Légelszívás optimalizálása (NY-i oldali biológiai medencéknél)17,5 MWh/év megtakarítás (számítások alapján)
	Folyamatban
	- A Fővárosi Önkormányzat a „Budapest – Nappal hajtva" elnevezésű projektje keretében 2022-ben összegyűjtötte és megvizsgálta a napelemek telepítésére vonatkozó kerületi szabályokat és fővárosi szintű szabályozást. A részletes elemzés elérhető a Főváros honlapján, amely szakembereknek, önkormányzatoknak és a lakosságnak is segítséget nyújt a szerteágazó szabályokban való eligazodáshoz. A „Budapest – Nappal hajtva" projekt elsődleges célja a fennálló akadályok lebontásával elősegíteni a napelemek gyorsabb terjedését Budapesten.
	BGYH:
	- KEHOP-5.2.8-17-2017 pályázat keretében a Csillaghegyi, Széchenyi és Lukács Fürdők energetikai fejlesztése. A 3 db fürdő energetikai fejlesztése, napelemekkel való ellátása, nyílászárócsere, és termálvíz hőhasznosítása, összesen évente energiamegtakarítás 86,6 MWh napenergia által, és 8.328 GJ fűtési energia megtakarítása
	BK:
	- Napelemrendszer
	1./ 1104 Budapest, Bihari utca 4. sz. telephelyen napelemrendszer telepítése. 
	Teljesítmény: 50,63 kWp
	2./ 1183 Budapest, Tóth Árpád utca 155755 Hrsz. (Gerely utcai) telephelyen napelem rendszer-telepítés. Teljesítmény: 37,35 kWp
	BKM:
	- Összes folyamatban levő energiahatékonysági beruházás száma: 120 db.
	- Kalotaszeg u. 31. "D" épület hűtési rendszer korszerűsítése új folyadékhűtő beépítésével.
	- BKM FŐKERT Divízió:
	Margitszigeti üzemépület járható tető felújítása tető hőszigeteléssel, vízszigeteléssel.
	- Keresztúri út 130. és Népligeti üzemépület épületenergetikai felújítás tervezése.
	- BKM FKF Hulladékgazdálkodási Divízió és FKF Köztisztasági Divízió Szent László utcai telephelyen, a Szállítók úti telephelyen és a Hulladékégető Mű telephelyen elektromos autótöltők telepítése.
	FCSM:
	-- Észak-pesti Szennyvíztisztító Telep technológiai épületek: Sziget üzemű napelem park bővítése a Tisztítótelepen 150 kW beépített teljesítménnyel.  Az elérhető éves energiamegtakarítás mértéke (szekunder energiaforrás: villamos energia): 748,8 GJ.
	- Dél-pesti Szennyvíztisztító Telep technológiai épületek: Sziget üzemű napelem park bővítése a Tisztítótelepen 150 kW beépített teljesítménnyel.  Az elérhető éves energiamegtakarítás mértéke (szekunder energiaforrás: villamos energia): 748,8 GJ.
	FV: 
	-Energiahatékonyság projekt, szivattyúk cseréje (Budaújlak: 251,13 GJ/év; Mátyásföld: 1038,24 GJ/év, előzetes kalkulációk)
	- Észak Budai Hálózatüzemeltetési Kirendeltség új telephelyének kialakítása, III. Budapest, Királyok útja 281.
	- Ideiglenes konténerek megszűntetése és korszerű irodaépület kialakítása.
	Tervezett
	BK:
	- 1104 Budapest, Bihari utca 4. sz. telephely fűtéskorszerűsítése
	BKK:
	- Rumbach Center irodaház HVAC rendszerének korszerűsítése, valamint a teljes irodaház LED fényforrásokkal való felszerelése. Szabó Ervin téri diszpécser központ LED fényforrások telepítése.
	BKM:
	- Előkészítés alatt álló energiahatékonysági beruházások száma: 87 db.
	- Kalotaszeg u. 31. központi telephely "C" csarnok homlokzat csere új ablakok, homlokzati hőszigetelő panelok felhelyezése.
	- BKM FŐKERT Divízió Keresztúri út 130. épület és Népligeti üzemépület komplett épületenergetikai felújítása.
	- Gyáli úti szociális épület komplett épületgépészeti korszerűsítése.
	FCSM: a Soroksári úti telephelyen, a hőközpontban található korszerűtlen nyílt égésterű kazánok cseréje korszerű kondenzációs kazánokra.A modernizálás után az épület fűtését-hűtését a szennyvízhőt hasznosító hőszivattyú berendezés biztosítja. A használati melegvíz készítését napkollektoros rendszer kiépítése fogja támogatni, amelyet az épület lapostetős részére tervezik telepíteni. A hőközpontban a leírt rendszerekhez új elektromos és épületautomatika lesz kiépítve.
	FTSZ:
	- Földgázfelhasználásunk csökkentését tervezzük, használtolaj kazán üzembehelyezésével
	- Használtolaj kazán alkalmazásának vizsgálata ÁTI telephelyen.
	FV: 
	- További kazánok cseréje
	- Felújítás és korszerűsítési feladatok: VKO kazán csere (itt kb. 600 m3 földgáz megtakarítás, becsült adat)
	- Újpalotai gépház felújítás RF
	- 2024-ben két belterületi napelemes rendszert szeretnénk üzembe helyezni: Rákosszentmihályi gépház (140 kVA) és Gilice téri gépház (160 kVA).
	- Dél-Budai Hálózatüzemeltetési Kirendeltség, Iroda és raktár épület XII. Budapest, Gyár utca 3. és 6. Teljes telephely épületenergetika felújítása építészettel és gépészettel.
	- Vízminőség és Környezetvédelmi Labor, központi épület 1044 Budapest, Váci út 102. Korszerűtlen blokkégős gázkazánok cseréje.
	- Nagyfelszíni lakótelep raktár, irodaépület, 1044 Budapest, Váci út 121. Teljes tetőn víz és hőszigetelés.
	- 2023-ban három belterületi napelemes rendszert terveznek üzembe helyezni: Krisztina gépház (170 kVA), Rákosszentmihályi gépház (150 kVA) és a Gilice téri gépház (160 kVA). Ezek pályáztatása folyamatban.
	A KEHOP-5.2.2-16-2017-00116 számú, A Fővárosi Önkormányzat és intézményei épületeinek energetikai korszerűsítése tárgyú projekt keretén belül az alábbi munkák megvalósítása:
	- nyílászáró felújítási /csere programok: Fővárosi Szabó Ervin Könyvtár (FSZEK) XVIII/3., XIX/1., XIII/8., III/5., XIV/4. és XXIII/1. tagkönyvtárak;
	- fűtéskorszerűsítés (kazáncsere, fűtőtestek cseréje): FSZEK XVIII/3., XIX/1. III/5., XIV/4., XVII/2 és XXIII/1. tagkönyvtárak, Örkény Színház;
	- hőszigetelés: FSZEK XVIII/3., XIX/1., XIII/8., III/5, XIV/4. és XXIII/1. tagkönyvtárak;
	- napelemek telepítése, napenergia hasznosítás: FSZEK XVIII/3., XIX/1., XIII/8., III/5, XIV/4. és XXIII/1. tagkönyvtárak;
	- világítás-korszerűsítés (energiatakarékos LED világítótestek alkalmazása): BFL, Városmajori Szabadtéri Színpad. 
	Megvalósult
	C-1-2
	Távhő-rekonstrukciós Program felülvizsgálata, távhőfejlesztési koncepció megalkotása
	- BKM FŐTÁV Divízió
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	/
	Összes 2022-ben befejeződött energiahatékonysági beruházás száma: 23 db
	Folyamatban van.
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	- Rózsakerti fűtőmű hőforrásoldali korszerűsítése
	- XXI. Kiss János alt. u. vezeték felújítás
	- XIII. Tüzér u. 62. vezeték felújítás
	- XI. Budafoki út vezetékfelújítás szerelvényei
	FŐTÁV
	- XIV. Ajtósi Dürer sor vezeték építés 
	- I. Szent György tér oroszlános udvar vezeték 
	- I. Logodi u. 38-40. vezetékfelújítás  
	- 16 db fogyasztói megkereséssel kapcsolatos fejlesztő beruházás elvégzése; jelentősebbek:
	   - XI. Kopaszi gát 5. Budapart BRF, BOG iroda és BOG szálloda
	   - III. Bécsi út 68-84 Bécsi Greens
	   - III. Kiscelli út 78-82. Gimnázium, I. ütem
	   - IX. Lechner Ödön fasor 10. Millenium Gardens
	   - XXI. Széchenyi István utca 92/B.
	   - XIV. Városligeti tó, Robinson étterem
	   - IX. Csengettyű u. 3. bővítés 
	   - VIII. Hungária krt 30/A. Hungaria Greens 
	   - XIV. Ajtósi Dürer sor 19. Dürer Park I.-II. ütem 
	   - V. Városház u. 9-11. Merlin 
	   - VIII. Kőris u. 1-3. társasház bekötése
	Távhűtés és létesített helyi hűtési rendszerek (tapasztalatszerzés folyamatban):
	- Liget hűtés,
	- XI. Vahot utca 6. alatti hűtés,
	- XI. Hadak útja 5.
	- Budapart BRE lakóház hűtése.
	Folyamatban
	- Folyamatban lévő energiahatékonysági távhőberuházás száma: 113 db.
	- Geotermikus fűtőmű létesítése
	- Új kazánok telepítése az Észak-budai fűtőműbe
	- XIII. Pannónia u. vezeték bővítés I. ütem 
	- V. Apáczai Cs. J. u. vezeték kiépítés 
	- XI. Nándorfejérvári út - Barázda u. távhővezeték felújítás
	- X. Mázsa u. 9. távhővezeték felújítás
	- XIII. Visegrádi u. távhővezeték felújítás
	- IV. Virág u. távhővezeték felújítás
	- XV. Nyírpalota u. távhővezeték felújítás
	- XIII. Frangepán u. távhővezeték felújítás
	- XIII. Juta u - Tomori u. leágazás építés
	- XIII. Gyöngyösi stny 5. új nyomvonal építés
	- Új kazánok telepítése az Észak-budai fűtőműbe
	- 2023. év végéig: 65 db hőközpont teljes felújítása (3660 GJ/év primer hőenergia várható megtakarítás),
	- Jelentősebb fogyasztói megkereséssel kapcsolatos fejlesztő beruházások: 
	   - XI. Kopaszi gát 5. Budapart BRF, BRG, BRL, BRK és BOG épületek
	   - XIII. Váci út 81-85 Center Point irodaházak
	   - XIV. Ajtósi Dürer sor 19. és 21. - Dürer Park I. és II. ütem távhőellátása
	   - XIII. Proform Irodaházak 
	   - III. Bécsi út 68-84. Bécsi Greens
	   - XI. Hengermalom u 18. Baker Street irodaház I.
	   - XIII. Cserhalom u. Duna Terasz Grande 2. és 5.
	   - V. Széchenyi tér 2. Sofitel Hotel távhőellátása
	   - IX. Könyves K. krt. 34. - Liberty City távhőellátása
	   - XVIII. Szigony utca - Corvin VII. II. ütem
	   - V. Apáczai Csere János utca - Dorottya Palace Hotel
	   - IX. Soroksári út 58. - City Pearl távhőellátása
	   - Mélyfúró út HUHA épületek távhőre kötése
	Távhűtés és létesített helyi hűtési rendszerek:
	- BudaPart BRF, BRG és BRL lakóépületek hűtésének kialakítása - Hőszivattyús és folyadékhűtős hűtési-fűtési rendszer.
	Tervezett
	BKM FŐTÁV Divízió:
	Előkészítés alatt álló energiahatékonysági beruházások száma: 74 db.
	- K+F Víz alatti geotermikus (szökevény) hőforrások feltárása és hasznosítása
	- Mikro CHP létesítése vásárolt villamos energia kiváltására
	- Újpalotai fűtőműben 2. PTVM kazán átalakítása alacsony NOx-es tüzelésűre
	- Észak-budai ftm területén 100 kW-os napelempark telepítése
	- XIII. Pannónia u vezeték bővítés II. ütem
	- Észak-pesti hőkörzet fejlesztése I-II. ütem 
	- Kispesti kapacitás bővítő vezeték építés 
	- Déli hőkooperáció kiépítése
	- Liget D3
	- XI. Budafok - Dombóvári út átépítés
	- X. Harmat - Hang utca vezeték felújítás
	- XIII. Röppentyű u. távhővezeték felújítás
	- Keleti Károly utcai kazánház és hőközpont felújítás
	- XIX. Alsó erdősor térszint feletti vezeték átépítése
	- 2024-ben 50 db hőközpont teljes felújítás elvégzése
	- Jelentősebb fogyasztói megkereséssel kapcs. fejlesztő beruházások: 
	   - Duna Terasz Grande 2. és 5. ütem távhőellátása,
	   - XIII. Váci u 81. Centerpoint 
	   - V. Apácai CS. J. Dorottya Palace Hotel 
	   - XI. Kopaszi gát 5. BRG lakóépület
	   - XII. Data City Láng negyed E2 és E3
	   - XI. Budafoki út, 9 épülethez
	   - XI. Elite Lakópark II. és III. ütem
	   - IX. Soroksári út 58. City Pearl,IX. Vágóhíd - Pékerdő társasház I. 
	   - XI. Egry József u. 18. BME R, T, RT, H, D épületek 
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály
	C-1-3
	Klímastratégia felülvizsgálata és Klíma Akcióterv készítése
	- A Fővárosi Közgyűlés a 638/2021. (III.31.) Főv. Kgy. határozattal elfogadta a Budapest Főváros Fenntartható Energia és Klíma Akciótervét (SECAP). 
	/
	Megvalósult.
	- Ahhoz, hogy teljesülni tudjanak az akciótervben lefektetett klímacélok, nagyjából a 130-szorosára kell növelni a jelenlegi fővárosi napelem kapacitásokat. Ennek érdekében a Fővárosi Önkormányzat elindította a Nappal hajtva programot, amelynek célja a napenergia széleskörű elterjesztése és integrálása Budapest életébe. A napelem-program eredményeképp Budapest összes CO2-kibocsátása 8%-kal csökkenne.A Fővárosi Önkormányzatnak nincs erőforrása és hatásköre arra, hogy a városi energiaellátás és a környezetvédelem komplex problémáit önállóan megoldja. A Főváros ugyanakkor szeretne szerepet vállalni a budapesti napelemes fejlesztések előmozdításában, az összes érintett: a lakosság, az áramszolgáltató, közösségi közlekedés, kerületi önkormányzatok, a finanszírozók, és iparági szakértők bevonásával. A program eredményeként 2022-ben elkészült a Budapest Szolár Térkép és elindult a napelemes tanácsadás a Zöld Budapest Tanácsadó Irodában.
	Folyamatban
	–
	Tervezett
	–
	Környezeti program cél: C-2 Hulladékgazdálkodás
	Megvalósult
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	C-2-1
	Hulladékhasz-nosítás hosszú távú fejlesztése
	BKM FŐKERT Dívizió: A parkokban keletkező zöldhulladék komposztálás után visszakerül a fővárosi parkterületekre.
	/
	BKM FKF Hulladékgazdálkodási Divízió:
	Folyamatban van.
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	- Kompresszorállomás rekonstrukció (Atlas Copco)
	Folyamatban
	BKM FKF Hulladékgazdálkodási Divízió:
	BKM-FKF
	- Elkészült a PRHK középtávú fejlesztési koncepcióterve, amely megoldásokat kínál a lerakó melletti területek fejlesztésében a hulladéklerakás csökkentése irányában. 
	FŐKERT
	- PRHK komposzttelepi gépparkjának megújítása tervezett, új gépek beszerzését kezdeményezték. Ezáltal a megnövelt befogadói kapacitáshoz illesztve a feldolgozó rendszert. A zöldhulladék kezelő rendszer fejlesztése tervezett, melyhez folyamatban van az alkalmas telephely megtalálása Budapest keleti felében.
	- A Hulladékhasznosító Mű égetési kapacitásait maximálisan kihasználva csökkentik a lerakással ártalmatlanított hulladékok mennyiségét.
	- Bérválogatási rendszerre történő átállással, illetve a saját válogató üzembe helyezésével (2022. II félév) a kevert csomagolási hulladék tekintetében a hasznosítási arány: 40% anyagában hasznosításra előkészítés,60% energetikai hasznosítás.
	- Nagyválogató építése folyamatban volt a X. kerületben (1 műszakban2023. február 6-án elindult). HVM-be beszállított kevert csomagolási hulladék tekintetében megvalósul a 100%-os hasznosítási arány (40% anyagában,60% energetikai úton). Bérválogatás megvalósítására irányuló közbeszerzési eljárás folyamatban. A válogatóműben a lakossági házhozmenő szelektív gyűjtésből származó haszonanyag válogatása történik.
	- PRHK lerakótér III. Ütem. tervezése és kivitelezése.
	- K1, K2, K3, K4 kazánok túlhevítőinek cseréje
	- Szükségkondenzátor hőcserélő felújítás, csere
	- LED-es armatúra csere - teljes üzem világításának cseréje
	- BKM FŐKERT Divízió: A FŐKERT-komposzttelep géppark korszerűsítési beruházások előkészítését végzik, a hatékonyabb, gazdaságosabb és környezetkímélőbb előállítási folyamatok érdekében.
	- Közösségi komposztálók programja (lásd B-1-5).
	Tervezett
	- BKM FKF Hulladékgazdálkodási Divízió: A hulladékgazdálkodási közszolgáltatási feladatok államosítása (majd koncesszióban adása miatt) 2023.06.30-ig felülről korlátos a hulladékgazdálkodással kapcsolatos fejlesztések megvalósítása.
	Előkészítés alatt álló energiahatékonysági beruházások száma: 5 db.
	- HUHA villamos rendszerének "szükség" áramellátás biztosítása, generátorral történő bővítése
	- HUHA K+F alapú hidrogén pilot projekt megvalósítása
	- Napelemes rendszer kiépítése a HUHA területén
	- Turbógépcsoport csere (turbina + generátor), valamint a kazánok füstgázhő hasznosítása
	- Villanykazán vagy villamosenergia-tároló beépítés
	- BKM–FŐKERT Divízió: Hosszú távon a FŐKERT komposzttelepe területének bővítése tervezett.
	Megvalósult
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	C-2-2
	Szennyvízke-zelés energiahaté-konyságának növelése, szennyvíziszap-kezelés hosszú távú megoldásának előkészítése
	- Iszapvíztelenítési rendszer korszerűsítése az Észak-pesti Szennyvíztisztító Telepen. Az elérhető éves energiamegtakarítás mértéke (szekunder energiaforrás: villamos energia): 706,2 GJ.
	/
	Folyamatban van.
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	- Technológiai vízhálózati rendszer korszerűsítése az Észak-pesti Szennyvíztisztító Telepen. Az elérhető éves energiamegtakarítás mértéke (szekunder energiaforrás: villamos energia): 113,5 GJ.
	- Dél-pesti Szennyvíztisztító Telepi eleveniszapos medencék levegőellátás korszerűsítése. Levegő ellátó vezetékek átalakítása (kétkörös levegőellátás), valamint MOV szabályozás kiépítése (L3, L4, L5, L6 medencék). Az elérhető éves energiamegtakarítás mértéke (szekunder energiaforrás: villamos energia): 1.728 GJ.
	FV,
	BKM-FKF
	Folyamatban
	–
	Tervezett
	- Dél-pesti Szennyvíztisztító Telepi eleveniszapos medencék levegőellátás korszerűsítése. Levegő ellátó vezetékek átalakítása (kétkörös levegőellátás), valamint MOV szabályozás kiépítése (L1, L2 medencék).
	Megvalósult
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	C-2-3
	Szelektív hulladékgyűjtés bővítése
	BKM FKF Hulladékgazdálkodási és BKM FKF Köztisztasági Divízió):
	/
	- Mobil hulladékudvar szolgáltatás pilot program lezárult, egyelőre az indítása várat magára (hulladékudvarral nem rendelkező vagy gyéren ellátott kerületekben, területeken)
	Folyamatban van.
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	- 2022 szeptemberében átadásra került a XVIII. kerületi Ipacsfa utcai Logisztikai Szolgáltató Központ, amely átrakóállomás mellett szelektív hulladékgyűjtő udvart és konténermosót is magában foglal.
	BKM-FKF
	- Veszélyes hulladékgyűjtés egész évben elérhető a lakosság számára a hulladékudvarokban. 2022. II. félévétől már öt nagy kiemelt hulladékudvar már vasárnap is a lakosok rendelkezésére áll.
	- Közterületi szelektív gyűjtésre 3,5 tonna alatti elektromos kisteherautók beszerzése, eredményes közbeszerzési eljárás alapján (a gépjárművek várhatóan 2022 végén kerülnek leszállításra).
	Folyamatban
	–
	Tervezett
	- Üveg gyűjtőhálózat - szelektív hulladékgyűjtő sziget - bővítése egyeztetés alatt. Első körben önkormányzati területeken próbálnak gyűjtőszigetek elhelyezésére alkalmas területeket találni, második körben nagyobb kiskereskedelmi üzleteket keresnek meg. A kerületi önkormányzatok megkeresése megtörtént, de érdemben eredménytelenül zárult a projekt.
	- A biológiailag lebomló háztartási hulladékok házhoz menő rendszerben történő szelektív gyűjtése több milliárdos beruházást (továbbá a megfelelő hulladékkezelő végpontok létesítését) feltételezi. A Hulladékgazdálkodási Divízió a hulladékgazdálkodási közszolgáltatási feladatok államosítása (majd koncesszióban adása) miatt nem tervezte a közszolgáltatás kiterjesztését a biológiailag lebomló háztartási hulladékokra. 2023.06.30. után, amennyiben a leendő koncesszor feladatai - illetve a BKM FKF Hulladékgazdálkodási Divízió szerepe a hulladékgazdálkodási közszolgáltatást illetően - tisztázódnak, újra tervezhetővé válik a hulladékgazdálkodási rendszer fejlesztése.
	Megvalósult
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	C-2-4
	Hulladék újrahasználatot ösztönző rendszer fejlesztése
	–
	/
	Folyamatban
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	–
	Folyamatban.
	Tervezett
	- Közösségi Javítóműhely kialakítása tervezett a Közösségi Költségvetésből.
	BKM-FKF
	BKM FKF Hulladékgazdálkodási Divízió:-- Az újrahasználati szolgáltatás kibővítése tervezett a 2022 – 2023. évek során a jelenlegi 2, de 2022. II. félévétől 3, 12 órában és vasárnap is elérhető hulladékudvarnál. Az újrahasználati konténerek elhelyezésére (engedély esetén) akkor kerülhet sor, amennyiben az új irodakonténerek leszállításra kerülnek és a régiek áthelyezhetővé válnak
	Megvalósult
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	C-2-5
	Hulladékgaz-dálkodási közszolgáltatás törvényi feltételeinek módosítására vonatkozó javaslatok elkészítése
	/
	–
	Nem történt előrelépés
	Folyamatban
	–
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	Tervezett
	A BKP jóváhagyása óta a hulladékgazdálkodási közszolgáltatás jogszabályi körülményei ismét változtak (a közszolgáltatás állami koncesszióba került 2023-ban)
	–
	BKM-FKF
	Környezeti program cél: C-3 Csapadékvíz-gazdálkodás
	Megvalósult
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	C-3-1
	Belterületi csapadékvíz-rendszer felülvizsgálata
	- Budapest Vízgazdálkodási Koncepciójának kidolgozása befejezésre került (2015-2021). Az ebben lévő csapadékvíz gazdálkodási témakör teljes mértékben kitér a lehetséges fejlesztésekre és megoldásokra Budapest területén.
	/
	FCSM
	Folyamatban.
	- Hidak víznyelőinek rendszeres tisztítása és az utak víznyelőinek, szikkasztó kútjainak, szikkasztó árkainak rendszeres tisztítása megvalósult (FCSM).
	- 2022-ben elkészült a Gellért-hegy lefolyási modell;
	- Utak víznyelőinek, szikkasztókutjainak, szikkasztóárkainak rendszeres tisztítása (BK).
	Folyamatban
	- A budapesti csatornahálózatban az FCSM Zrt. folyamatosan felülvizsgálja azokat az érzékeny területeket, ahol az elválasztott és egyesített szennyvíz csatornarendszerek csapadék eseménykor túlterhelődnek, az így felderített problémákra konkrét javaslatokat határoznak meg az önkormányzatok számára (tározók helyének meghatározása, szikkasztók véleményezése), Békásmegyeri Szivattyútelepre érkező záporvizek visszatartásának és kezelésének tanulmányterve. 
	- Utak víznyelőinek, szikkasztókutjainak, szikkasztóárkainak rendszeres tisztítása (BK).
	Tervezett
	- Budapest lefolyási modellhez készülő terepmodell adatgyűjtés, elemzés, modellezés koncepciójának kidolgozása (VárosiEső – LIFE Runoff).
	- Lokális klímamodell statisztikai leskálázása csapadékparaméterek vonatkozásában.
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály,
	C-3-2
	Zöldfelületek fenntartható vízutánpótlá-sának megoldása
	- 2021-ben a Tabán I. kerületi részére (Kereszt utca-Kőműves lépcső közötti területen) 92 db, a XI. kerületi részére 40 db, valamint Gazdagrétre 14 db öntözőzsák került kihelyezésre. 
	/
	BKM-FŐKERT,
	- 2022-ben az I. kerület, Tabánba (Kereszt utca-Kőműves lépcső közötti területen) 93 db, az V. kerületbe 19 db, valamint a XIII. kerületbe 61 db öntözőzsák került kihelyezésre. 
	Folyamatban.
	FV
	- Két esőkert létesült, melyekben a csapadékvíz helyszínen tartása megvalósul.
	- Gellért-hegy lefolyási modell elkészítése 2022-ben.
	Folyamatban
	- A Fővárosi Önkormányzat és számos más szakmai partner együttműködésével 2021 és 2025 között részben uniós forrásból megvalósuló “LIFE – Városi Eső” projektet hajt végre, amelynek fő célja a városi klímaadaptáció támogatása csapadékkezelés terén a zöld és kék infrastruktúrák közötti szinergiák megtalálásával és ezek erősítésével.A projekt nemzetközi és hazai jó gyakorlatokra támaszkodva cél, hogy a hatékony városi csapadék kezelés érdekében új szabályozások és irányelvek szülessenek meg.
	- Újabb két esőkert létesítését tervezzük (Vérmező, Pünkösdfürdő)
	Tervezett
	- Csapadékvíz-gazdálkodás fejlesztési lehetőségeiről tervezési segédlet készítése.
	Környezeti program cél: C-4 Települési zöldinfrastruktúra
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály,
	C-4-1
	Jogszabály-módosítási javaslatok a városi zöldfelületek hatékonyabb védelme érdekében
	- Jogszabály módosításokhoz kapcsolódóan megalakult egy favédelmi munkacsoport, mely a főjegyző fás szárú növények feletti tulajdonosi jogok gyakorlásával kapcsolatos munkáját segíti. A munkacsoport feladata, hogy minden egyes közműtervet és úttervet favédelmi szempontból is átvizsgál, ezáltal már a tervezés során megmenthetők bizonyos kivágásra ítélt faegyedek, melyek indokolatlanul esnének áldozatul a fejlesztéseknek.
	/
	Folyamatban.
	BKM-FŐKERT
	- Az építési jogszabályok módosultak, amelyekben a Fővárosi Önkormányzat számos véleménye (többek közt a zöldfelületek védelme érdekében) elfogadásra került. Ugyanakkor számos tekintetben további jogalkotási, jogharmonizációs folyamat szükséges a zöldfelületek védelme érdekében.
	Folyamatban
	- A biológiai aktivitásérték számítási módszerének felülvizsgálata és fejlesztésének javaslatai c. tanulmányterv kidolgozása a szükséges jogszabálymódosítások kezdeményezése érdekében.
	Tervezett
	–
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály,
	C-4-2
	Zöldfelület-gazdálkodás hosszú távú forrásbiztosí-tása
	- A forráshiány mérséklése a BKM FŐKERT Divízió zöldfelület-gazdálkodási feladatainál (növekvő szerződött főösszeg). 
	/
	- Támogatási források bővülése: 2022-ben a  legnagyobb volumenű támogatásokat a a következő cégek nyújtották: a Westend City Center 3,28 millió forint értékben támogatta az Andrássy úti fasor megújítását, a Jane Goodall Intézet 1,46 millió forinttal, a Yettel Magyarország Zrt. pedig 762 ezer forinttal támogatta a Gellérthegy erdősítését, valamint a Jane Goodall Intézet 1,1 millió forinttal a Szépvölgyi-erdő erdősítéséhez is hozzájárult. 
	Folyamatban.
	BKM-FŐKERT
	- Zöld Budapest Alapítvány létrehozása, amelynek bevételi forrásait Budapest zöldítéséért felelősséget érző vállalkozások támogatásai, közcélú adományok jelenthetik, melyek transzparens és átlátható felhasználásához az alapítvány átalakítását követően kidolgozásra kerülő szervezeti és működési szabályzat biztosítja a kereteket.
	Folyamatban
	-A Jane Goodall Intézet ismét facsemeték ültetését támogatja 1,9 millió forinttal a Szépvölgyi-erdőben, amelynek az előkészítése folyamatban van. 
	Tervezett
	–
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály,
	C-4-3
	Erdőterületek fejlesztése és fenntartása
	- 2022-ben elkészült a Fővárosi Önkormányzat tulajdonában álló erdők kezelési-fenntartási terve, amely új alapokra helyezi 309 hektárnyi erdő kezelését. A koncepció lényege, hogy a természetvédelmi, klímavédelmi és rekreációs szempontok előtérbe kerülnek, a fokozatos szerkezetátalakítás célja változatos összetételű őshonos erdők létrehozása. A 2022-2031-ig terjedő 10 éves időszakra részletes terv készült. A feladat jellegéből adódóan a munka 10 év alatt nem fog befejeződni, az első években a természetvédelmi és védelemre javasolt területeken álló erdők átalakítása kezdődik meg. A megvalósításért a BKM FŐKERT Divízión belül újonnan megalakult Természetvédelmi és Erdőkezelési Osztály felel. 
	/
	BFVK
	Jelentős előrelépés történt.
	-- Városi erdők - részvételi költségvetés keretében két területen történt erdősítés 2022 novembere-decembere folyamán, Pesterzsébet-Soroksári erdő és a Rákosliget területén. 
	- 2022 végéig a Főváros több mint 20 ezer darab új fát ültetett el Budapesten a Radó Dezső Tervben elfogadott célkitűzések szerint. Ebből több mint 7.300 darab a többször iskolázott előnevelt fa, amelyek a fővárosi utakat szegélyező fasorokban, fővárosi parkokban vagy strandfürdőkben kaptak helyet. Közel 16 ezer erdészeti csemete és konténeres erdészeti csemete került kiültetésre a megújuló erdőterületekbe. Ennek a programnak megvalósítását a Főpolgármesteri Hivatalban, és a BKM FŐKERT Divízióján belül az erdők kezelésével és a természetvédelemmel foglalkozó szakértői csoportok felállítása tette lehetővé.
	2022-ben megvalósult szervezetfejlesztés: a BKM FŐKERT Divízióján belül létre jött a Természetvédelmi és Erdőkezelési Osztály.
	Folyamatban
	- Pesterzsébeti és Rákoscsabai erdőtagok erdősítési és infrastrukturális fejlesztése
	- Két további helyszínen történik erdősítés a közszolgáltatási szerződés keretében a Merzse erdő és a Rákoskerti erdő területén.- Fővárosi erdőfejlesztési és -telepítési terv összeállítása. 
	Tervezett
	- Folytatódik a közösségi költségvetés keretében az erdők közjóléti funkcióit is erősítő erdősítés: 2022 őszére történő tervezése és előkészítése a XXIII. Kerületi Pesterzsébeti-erdőben és a XVII. Kerületi Rákoscsabai-erdőben. Közszolgáltatás keretében a 2022 tavaszán történt 3.000 darab konténeres facsemete elültetésén túl.
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály,
	C-4-4
	Közhasználatú zöldterületek mennyiségi és minőségi fejlesztése
	- Bakáts tér megújítása (TÉR_KÖZ projekt) – 2022-ben megvalósult.
	Számos parkfejlesztés előkészítése zajlik, néhány megvalósítása már folyamatban van.
	- Pünkösfürdő park létesítése 7 hektáron – 2022-ben megvalósult.
	- XIII. kerület, Kubala László park megvalósítása (TÉR_KÖZ projekt).
	BKM-FŐKERT
	- Átadásra került Budapest első land art alkotása, a Nelson Mandela parkban.
	- Alternatív gyepgazdálkodás a kijelölt méhlegelő területeken. Lombgyűjtés ökológiai szemléletű újragondolása.
	Folyamatban
	- Zöldebb és élhetőbb Mester utca, Közösségi funkciók a Szent István parkba projektek kiviteli tervei a részvételi költségvetés keretében elkészültek, kivitelezés előkészítése folyamatban.
	- Alternatív gyepgazdálkodás a kijelölt méhlegelő területeken. Ökológiai szemléletű lombgyűjtés.
	Tervezett
	- Fővárosi intézménykertek rendezése, fejlesztése: FSZEK Sashalmi Könyvtár kertjében virágos kert és fűszerkert létesítése.
	- Margitszigeti Mező projekt (kiviteli tervek elkészült).
	- Flórián tér környezetrendezése– tervezés folyamatban.
	- Klinikák park létrehozása engedélyezési és kiviteli tervek – tervezés folyamatban.
	- Andrássy út zöldsétány kialakítása - kiviteli terv készítése (Oktogon – Kodály körönd).
	- Városháza park megvalósítása érdekében tervpályázat kiírása megtörtént.
	- Vérmező zöldfelületeinek megújítása (stratégiai és koncepcióterv készült).
	- Gellért-hegyi közpark megújítása (stratégiai terv készült).
	- Népliget megújítása (stratégiai terv készült, ötletpályázat kiírásra került – 2023-ban sikeresen lezárult).
	- Óbudai-sziget megújítása (stratégiai terv készül).
	- Fehérdűlő megújítása (stratégiai terv előkészítése megkezdődött).
	- Bókay kert integrált játszótér tervezése folyamatban.
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály,
	C-4-5
	Városi faállomány védelme és fejlesztése
	2021-ben elvégzett jelentősebb faültetések: 
	/
	- Újpesti rakpart fasorának megújítása (161 darab, előnevelt mezei juharfa);
	- Bartók Béla úti fatelepítés Budapesten elsőként Stockholm Faültetési Rendszerrel (SFR) valósult meg;
	A fasorok fokozatos megújítása folyamatban van
	BKM-FŐKERT,
	- az id. Antall József rakparton, 34 darab, kocsányos tölgyet telepítettek gyökércellás módszerrel.
	BKM-BTI
	2022-ben 678 parkfa, 853 kiemelt fasori fa és 396 fasori fa lett telepítve, többek között:
	- a Fiumei úti szervizút leromlott állapotú, balesetveszélyes fáinak cseréje,
	- a Zugligeti úti fasor cseréje,
	- a Szilági Erzsébet fasor megújítása,
	- faültetés a Slachta Margit rakparton.
	- VII. Rottenbiller utca, XII. Böszörményi utca, XII. Fodor utca, VI. Andrássy út, VIII. Fiumei út - magas darabszámú fakivágás és visszapótlás mindegyik helyszínen.
	Intézményesített favédelem: Az előző önkormányzati vezetéstől örökölt tervek felülvizsgálatával 2021-2022 időszakában mintegy 1800 egészséges fát mentett meg a Fővárosi Önkormányzat a kivágástól. Az Óbudai-sziget értékes ártéri erdejét letaroló gátépítés megakadályozása további kb. 1.000 értékes fa megóvását eredményezte. A fővárosnál megalakult Favédelmi csoport szakemberei új szemléletet hoztak a hivatali működésbe és a tervezőmérnökök gondolkodásába is.
	Folyamatban
	- Fasor rekonstrukciók, biodiverz fasor tervezése, szakfelügyeleti rendszer fejlesztése.
	-XIX. Ady Endre út - fakivágás/ültetés alginit/bentonit, mikorrhiza (gomba- gyökér szimbiózis) alkalmazása
	Tervezett
	- Több évre előre tervezett fasorfelújítások, fakataszteri adatbázis folyamatos frissítése.
	-XV. Rákos út - kivágás/visszapótlás, XVII. Pesti út - kopaszfejre metszés, VIII-X. Hungária krt. - ültetés alginit/bentonit, mikorrhiza (gomba-gyökér szimbiózis) alkalmazása, XI. Bartók Béla út - SFR ültetés, IX. Mester utca - SFR ültetés.
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály,
	C-4-6
	Egységes fővárosi zöldkataszter létrehozása és naprakész üzemeltetése
	- A Fatár közösségi alkalmazás funkció és tartalombővítése: kereső funkciók bővítése, fővárosi kezelésű erdőterületek adatbázisba vétele, BKM FŐKERT Divíziójának honlapon lévő tájékoztató tartalom létrehozása és az alkalmazásban a hivatkozás lefejlesztése.
	A zöldkataszter folyamatosan bővül.
	BKM-FŐKERT
	Folyamatban
	- A Városliget Zrt. FATÁR adatbázishoz való csatlakozása egyeztetés alatt van.
	- A Fatár közösségi alkalmazás háttéradatbázisának fejlesztése: BKM FŐKERT Divízió kertész szakmai leltáradatbázisának frissítése és bővítése (eddig kb. 28.000 tétel);
	- Budapesti temetők csatlakozása egyeztetés alatt.
	- Miyawaki-minierdők; vadvirágos, extenzív gyepek jelölése. 
	Tervezett
	A Fatár közösségi alkalmazás adattartalmának bővítése: Tömegközlekedési útvonalak fővárosi tulajdonú szakaszai és a hozzájuk kötődő fővárosi tulajdonú faállományok megjelenítése az alkalmazásban (előreláthatóan 
	32.000 tétel)
	Környezeti program cél: D-1 Környezetbarát tervezési módszerek
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály
	D-1-1
	Kompakt város kialakítását célzó terület- és településren-dezés megvalósítása
	–
	/
	Folyamatban van.
	Folyamatban
	- A kompakt város kialakításának, fenntartásának eszközrendszerének vizsgálata c. tanulmányterv kidolgozása.
	- Budapest és a fővárost körülvevő agglomerációs települések viszonya c. tanulmányterv kidolgozása.
	Tervezett
	–
	Megvalósult
	D-1-2
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	Energiahaté-konyság költséghaté-kony növelése
	BDK: 
	- világítóberendezés csere alapján keletkezett villamosenergia megtakarítás 1.415.863kWh, ami 1.316.753kg/CO2-megtakarításnak felel meg.
	Folyamatban:
	FPH Városüzemeltetési Főosztály
	- 2022-ben 6.430 db világítóberendezés csere történt - közvilágítás korszerűsítés eredményeképpen villamosenergia megtakarítás mértéke 1.415.863kWh, ami 5.097GJ megtakarításnak felel meg.
	a közszolgáltató gazdasági társaságoknál folyamatosan valósulnak meg energiahatékonyságot növelő beruházások
	Hivatalüzemeltetési és Intézményfejlesztési Főosztály
	BKV: 
	- A várható energiamegtakarítás Energiahatékonysági kötelezettségi rendszerbe (EKR) kapcsolt aránya 34 % (182 GJ).
	- Metró Diszpécserházban a kazánok cseréje, energiamegtakarítás várható mértéke 15,3 ezer m3 (532 GJ) földgáz évente. 
	BKM-FŐTÁV Divízió
	FCSM: 
	- Rekuperációs kiserőmű létesítése az Észak-pesti Szennyvíztisztító Telepen. Az elérhető éves energiamegtakarítás mértéke (szekunder energiaforrás: villamos energia): 252 GJ.
	- Dél-pesti Szennyvíztisztító Telepi eleveniszapos medencék levegőellátás korszerűsítése. Levegő ellátó vezetékek átalakítása (kétkörös levegőellátás), valamint MOV szabályozás kiépítése (L3, L4, L5, L6 medencék). Az elérhető éves energiamegtakarítás mértéke (szekunder energiaforrás: villamos energia): 1.728 GJ.
	- Rekuperációs kiserőmű létesítése a Dél-pesti Szennyvíztisztító Telepen.Az elérhető éves energiamegtakarítás mértéke (szekunder energiaforrás: villamos energia): 45,36 GJ.
	FV: 
	- Energiahatékonysági felújítások: Sibrik gépház, Széchenyi gépház, Irhás gépház Pócsmegyer II. kútcsoport 1,2,3 kutak 2-es gép, Ráckevei kútcsoport 11-es kút 2-es gép, 15-ös kút 1-es gép, 19-es kút 2-es gép.
	- Főtelep szerverterem energetikai optimalizálása, 
	- Szivattyúk és egyéb gépek beszerzése, Tahi diszpécser nyílászáró cserék,
	- Megújuló energia projekt: Tahi 1,5 MW napelem II. ütem.
	Folyamatban
	BDK: 
	-világítóberendezés csere alapján várt villamosenergia megtakarítás 199.958kWh, ami 185.961kg/CO2-megtakarításnak felel meg.
	- 2022-ben 1.049 db világítóberendezés csere van folyamatban - közvilágítás korszerűsítés eredményeképpen várt villamosenergia megtakarítás mértéke 199.958kWh, ami 720GJ megtakarításnak felel meg.
	FV: Megújuló energia projekt: Szigetmonostor II ütem.
	Tervezett
	BDK: 
	- világítóberendezés csere alapján becsült villamosenergia megtakarítás 666.000kWh, ami 620.000kg/CO2-megtakarításnak felel meg.
	-5100db világítóberendezés csere tervezett - közvilágítás korszerűsítés eredményeképpen becsült villamosenergia megtakarítás mértéke 666.000kWh, ami 2.400GJ megtakarításnak felel meg.
	FCSM: Dél-pesti Szennyvíztisztító Telepi eleveniszapos medencék levegőellátás korszerűsítése. Levegő ellátó vezetékek átalakítása (kétkörös levegőellátás), valamint MOV szabályozás kiépítése (L1, L2 medencék). Az elérhető éves energiamegtakarítás mértéke (szekunder energiaforrás: villamos energia): 172,8 GJ.
	FV: Az ivóvízellátó hálózat rejtett vízelfolyásainak felderítésével és javításával elérhető, EKR-rendszerben értékesíthető megtakarítási lehetőségek előkészítése folyamatban van.
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály,
	D-1-3
	EMAS általános bevezetése, majd fenntartása a közszolgálta-tást végző gazdasági társaságoknál
	- Az EMAS-hitelesített közszolgáltató társaságok száma 3, azok összesen 23 telephelye rendelkezik EMAS szabvánnyal (lásd II.4 fejezet)
	/
	Folyamatban:
	- 2021-ben a BKV Zrt. M4 Metró Járműtelepe és Budafok Villamos Járműtelepe szerzett EMAS minősítést.
	a közszolgál- tatásokat végző gazdasági társaságok minőségbiztosítási alrendszereinek áttekintése, a környezetvédelmi hatóságokkal szembeni kötelezettségek teljesítésének, az esetleg meghatározott bírságok okainak felmérése megkezdődött.
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	Folyamatban
	- FTSZV EMAS minősíttetése (2023-ban megvalósult).
	BVH,
	Tervezett
	- A BFVK Zrt. EMAS minősíttetése 2024-ben megvalósul.
	közszolgáltatást végző gazdasági társaságok
	Megvalósult
	FPH Közbeszerzési és Projektmenedzsment Főosztály,
	D-1-4
	Zöld gazdaság ösztönzése, zöld közbeszerzés
	–
	/
	Folyamatban
	Nem történt előrelépés
	–
	Tervezett
	közszolgáltatást végző gazdasági társaságok
	–
	Környezeti program cél: D-2 Barnamezős területek
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály
	D-2-1
	Barnamezős területek megújításának elősegítése
	-
	Folyamatban:
	Folyamatban
	A budapesti barnamezős és belvárosi használaton kívüli területek kataszter adatállománya évente aktualizálásra került, de a részletes adatbázis jelenleg nem nyilvános.
	Tervezett
	-
	Környezeti program cél: D-3 Közlekedésügy
	Megvalósult
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	D-3-1
	Közösségi közlekedés fejlesztése
	- Az elmúlt években forgalomba állított korszerű, Euro 6-os, valamint a2021-ben érkezett 32 db új autóbusznak köszönhetően a járműpark környezetterhelése jelentősen mérséklődött, az autóbuszok életkora 9,8 évre csökkent.
	Folyamatban
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	- A jelenleg 141 darabból álló trolibuszflotta átlagéletkora 16,4 év.
	- Az akadálymentesen elérhető szolgáltatások aránya 2021-hez képest az autóbuszok esetében 98,1%-ról 98,7%-ra nőtt, a trolibuszoknál 79,6%-ról 80%-ra, a villamosoknál 43,9%-ról 45,7%-ra, míg a metrónál 20,4-ről%-ról 20,6%-ra.
	BKK
	-2022. I. negyedévben akadálymentesítésre került sor az 50-es villamosvonal megállóhelyek vonatkozásában, valamint megvalósult a trolibusz felsővezeték hálózat és áramellátás fejlesztése a Baross utca – Üllői út – Kálvin tér nyomvonalon.
	BKV
	- Megvalósult a Blaha Lujza tér rekonstrukciója, valamint felújításra került Bp, VI. ker. Podmaniczky utca (Teréz körút – Bajcsy-Zsilinszky út között) és a Bp. XIII. ker. Göncöl utca (Rákos-patak – Kámfor utca).
	- 2022. I. negyedévben akadálymentesítésre került sor az 50-es villamosvonal megállóhelyek vonatkozásában, valamint megvalósult a trolibusz felsővezeték hálózat és áramellátás fejlesztése a Baross utca – Üllői út – Kálvin tér nyomvonalon
	-2022. IV. negyedévében állt forgalomba a BKV-nál 35 db saját tulajdonú(22 szóló, 13 csuklós) és 100 db bérelt (50 szóló, 50 csuklós) autóbusz, mellyel párhuzamosan régi, nagyfogyasztású járművek kerültek ki a forgalomból. 
	-2022. évben 6 db új SST trolibusz állt forgalomba.
	- Az év első felében 12 db CAF villamos is üzembe állt, ezzel a villamos és trolibusz járműbeszerzési projekt II. ütemében megrendelt 26 villamos és21 trolibusz forgalomba állítása befejeződött.
	- Elkészült a Baross utcai troli felsővezeték-hálózat korszerűsítése, így a Harminckettesek tere és a Szabó Ervin tér között is felsővezetékes üzemmódban jár a troli. A vonalon korszerű, 2019-ben üzembe állított trolibuszok közlekednek.
	- 2022 szeptemberétől a 83-as trolibusz vonala a Népligetig meghosszabbításra került. A Kálvária tér és a Népliget között nincs felsővezeték, a trolibuszok akkumulátoros üzemmódban, károsanyag-kibocsátás nélkül közlekednek. 
	- Befejeződtek a Széchenyi Lánchíd felújításának kivitelezési munkái, a Bp., XIV. ker. Vezér utca felújításának kivitelezési munkái, továbbá megkezdődtek a XV. ker. Zsókavár és Erdőkerülő utca felújításának kivitelezési munkái is.
	- Befejeződött az M3 metró rekonstrukciója, - 2018 óta felújított szerelvények közlekednek - így a pótlási tevékenység szükségtelenné válik, jelentősen visszaesik a közösségi közlekedés károsanyag és CO2-kibocsátása.
	- MOL Bubi közbringa rendszer bővítésére került sor 2022. I. félévben aVIII. kerület és a XI. kerületben.
	Folyamatban
	- XXII. ker. Tóth József utcai körforgalom kivitelezése
	- 2022-ben megkezdődtek a VEKOP program keretében a közlekedésfejlesztési és kerékpárosbarát intézkedések kivitelezési munkái a következő kerületekben: X., XV., XIX., XX.
	- Folyamatban vannak az EuroVelo6 és EuroVelo14 nemzetközi kerékpár-útvonalak fejlesztésének tervezési és engedélyezési munkái, továbbá szintén folyamatban vannak a pesti belvárosi Duna-part Kossuth tér – Fővám tér közötti szakaszának megújításának és a budai belvárosi Duna-part megújításának tervezési munkái.
	- Folyamatban vannak a Széchenyi lánchídhoz kapcsolódó közterületek rekonstrukciójának és fejlesztésének tervezési munkái, a Szilágyi Erzsébet fasor, továbbá a IX. ker. Mester utca (Ferenc körút – Haller utca) felújításának tervezési munkái.
	- 2022-ben megkezdődött az M3 metróvonalhoz kapcsolódó gyalogos aluljáró rekonstrukciója (Határ út).
	Járműbeszerzések: 
	- A budapesti villamos és trolibusz járműpark további korszerűsítése érdekében a BKK Zrt. 2021-ben további 48 db alacsonypadlós trolibusz járművet rendelt meg (12 db szóló, 36 db csuklós troli), amelyek 2022. év végétől ütemezetten állnak forgalomba.
	- Lehívásra került 20 db alacsonypadlós CAF villamos.
	- 22 db szóló-, illetve 13 db csuklós új autóbusz, szállítási határidő: 2022. év vége (BKV Zrt.).
	- BKV Zrt. aláírta a 10 évre szóló tartós járműbérleti szerződését, mely alapján 2022. év végére - 2023. év elejére 50-50 db szóló és csuklós új jármű állhat forgalomba.
	- Előkészítés alatt áll 51 db alacsonypadlós villamos megrendelése(5 db hosszú + 46 db rövid villamos). 
	Tervezett
	-2023. májusban az A7 és A8 operátori szerződések több ütemben megszűnnek, ezzel párhuzamosan elindul a C7 és C8 szerződés. Ennek köszönhetően 161 db közel 10 éves jármű helyett áll forgalomba 162 db új autóbusz, melyek jobb, környezetkímélőbb motorral szereltek.
	- További 42 új trolibusz forgalomba állásával (2023. májusáig) feltételezhetően csökken a villamos energiafelhasználás (alacsonyabb fajlagos fogyasztás, önjáró képesség).
	-2024. szeptembertől folyamatosan áll forgalomba 51 db CAF villamos, mellyel párhuzamosan régi járművek kivonása is megvalósul. A járműcsere eredményeként csökken a felhasznált energia mennyisége.
	- Peronfelújítás az 56/56A villamosok vonalán
	- Forrás rendelkezésre állása esetén 2022. II. félévben további 31 db alacsonypadlós CAF villamos megrendelésére kerülhet sor.
	- A MOL Bubi rendszer bővítése Budapest I. és XIV. kerületében
	- Első fővárosi bringasztráda-hálózat létesítése (Kerékpáros útvonalak kialakítása a legfontosabb útvonalakon: Üllői út, Váci út, Andrássy út, Kerepesi út, Thököly út, Nagykörút, Kiskörút)
	- A VEKOP program keretében a közlekedésfejlesztési és kerékpárosbarát intézkedések az alábbi kerületekben van 2022-ben előkészítés alatt (kivitelezési feladatok közbeszerzés alatt): III., XIII., XI., XIV., XVII.
	- Trolibusz beszerzéshez kapcsolódó infrastruktúrafejlesztés, 
	- Trolibusz hálózat fejlesztése (A jelenlegi trolibusz hálózat bővítése a következő vonalakon: Baross utcai trolivonal meghosszabbítása Kőbányáig, Pongrác úti trolivonal meghosszabbítása Kőbányáig, Népligeti trolivonal visszaépítése a Kálvária tértől, 115-ös autóbusz kiváltása trolibusszal a Dráva utca - Göncz Árpád városközpont szakaszon, 82-es trolibusz meghosszabbítása a Kassai térig, 77-es troli Blaha Lujza térig történő meghosszabbítása a Thököly úton keresztül),
	- 2-es villamos vonal rekonstrukció
	- Villamoshálózat összekötése a Deák tér és Lehel tér között (Bajcsy-Zsilinszky út-Váci út nyomvonalon)
	- Fővárosi villamos járműpark megújítása, Villamos járműbeszerzés, A már megrendelt, gyártás alatt álló CAF villamosok fogadásához szükséges fejlesztések,
	- A Gellért-hegyi sikló megvalósítása (A Rác Fürdőtől a Citadelláig új sikló infrastruktúrájának kiépítése, járművek beszerzése),
	- Elektromos buszok beszerzése (40 db tisztán elektromos működtetésű busz beszerzése töltő-oszloppal együtt),
	- Igényvezérelt közösségi közlekedési szolgáltatások fejlesztése,
	- A budapesti közösségi közlekedési forgalomtervezési, forgalomirányítási és utastájékoztatási integrált rendszerfejlesztése,
	- Energetikai fejlesztések (Közösségi közlekedés megállóiban napelemes energiatermelés).
	- A MILLFAV (Kisföldalatti) és a Fogaskerekű vasúti járművek cseréjének előkészítése az ITM-mel kötött TSZ keretében történik. A BKV a Fővárossal és kerületeivel pályázatot nyújtott be a LIFE éghajlatpolitikai alprogram (alacsony szén-dioxid kibocsátású, megújuló energiára építő modellértékű beruházások Budapesten) 2020-as év pályázati lehetőségére. 
	- A MILLFAV meghosszabbításának előkészítése folyamatban van.(A Kisföldalatti északi meghosszabbítása első ütemben a Kassai térig történik, majd ezt követően az M3 szervizútja mellett, a felszínen vezetve éri el a Körvasutat, illetve az itt kialakítandó P+R parkolót. A Vörösmarty tér – Vígadó tér közötti szakasz megvalósítása a 2-es villamossal való kapcsolatot és a pesti Dunakorzó közvetlen elérését biztosítja. A rekonstrukció során a megállóhelyek akadálymentesítésre kerülnek, a vonalra új, a jelenleginél hosszabb, nagyobb kapacitású szerelvények érkeznek.)
	- A közösségi közlekedés terén további jelentősebb, előkészítés alatt álló projektek: az M3-as metróvonal északi meghosszabbítása, az 50-es és 56-os villamosvonalak akadálymentesítése, a fogaskerekű rekonstrukciója és meghosszabbítása, valamint a városi- és elővárosi hajózás fejlesztése.
	Megvalósult
	FPH Városüzemeltetési Főosztály,
	D-3-2
	Környezetbarát járművek használatát elősegítő infrastruktúra-fejlesztés kezdeménye-zése
	- A MOL Bubit a fővárosi közösségi közlekedési rendszer részeként 2014 őszén 76 gyűjtőállomással és 1.100 kerékpárral adták át.A közbringarendszerben 2019-ig 156 gyűjtőállomás került telepítésre.A megújult MOL Bubi közbringa-szolgáltatás 2021 májusától üzemel.
	Folyamatban
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	A korszerűsített rendszer indulása óta 2021-ben 96.427-en regisztráltak.A felhasználók 2021-ben 1.300.761 db bérlést generáltak a rendszerben.Az év során a kerékpárflotta több lépcsőben, 350 darab kerékpárral bővült, ezáltal 2021-ben már 1.560 darab kerékpár volt elérhető a rendszerben. 2022-ben a korábbi 1.560 darab kerékpár mellé összesen további 500 új kerékpár érkezett, a szolgáltatási terület bővítésével a gyűjtőállomások száma 178-ra nőtt. 
	BKK
	- 2022-ben a közösségi költségvetési keretből 80 helyszínen létesültek kerékpártámaszok, 
	- 2020-ban 27 helyszínen létesült B+R kerékpártároló a kombinált utazás támogatása érdekében. 
	- A közösségi közlekedési járműveken 2021-től 240 darab Tátra villamoson szállítható biztonságosan a kerékpár, valamint 2022-től az 57-es és a 257-es buszokon is lehet biciklit szállítani. Így már 14 villamosra, 16 buszjáratra, a 77-es trolira és valamennyi HÉV járatra fel lehet rakni a kerékpárokat.
	- Új kerékpártárolók kerültek elhelyezésre a fővárosi intézményeknél: FSZEK 31 tagkönyvtára (a könyvtár honlapja információt nyújt a biciklitároló elérhetőségéről), BFL, BMK, Örkény Színház, Budapest Bábszínház. 
	- Felújításra került a Bulcsú utca és a Bajza utca közötti gyalogos-kerékpáros alagút.
	- A megosztáson alapuló mikromobilitási eszközök felvételi és leadási helyeinek szabályozására mikromobilitási pontok (ún. Mobi-pontok) kerülnek kijelölésre. Jelenleg a jellemzően belső kerületeket lefedő hálózatban 510 Mobi-pont található.
	- 2020-ban ideiglenes kerékpársávok kerültek kijelölésre a Bartók Béla úton, a Tétényi úton, a Baross utcában, a Nagykörúton, az Üllői úton és a Villányi úton. 
	- A nagykörúti kerékpáros infrastruktúra budai folytatásaként 2022-ben kétoldali irányhelyes kerékpársáv létesült az Irinyi József utcában, az Október huszonharmadika utcában, valamint a Karolina úton is.
	Folyamatban
	Közösségi kerékpáros közlekedési rendszer: 
	- A MOL Bubi közbringa rendszer területi lefedettségének bővítése folyamatos. 
	Kerékpárutak fejlesztése: 
	- 2021-ben megkezdődött a EuroVelo 6 és EuroVelo 14 nemzetközi kerékpár-útvonalak fejlesztésének tervezési és engedélyezési munkái.
	- 2022-ben megkezdődtek a VEKOP program keretében a közlekedésfejlesztési és kerékpárosbarát intézkedések az alábbi kerületekben: III., X., XI., XIII., XIV., XV., XVII., XIX. és XX.
	Komplex közterületfejlesztések (gyalogos-kerékpáros fejlesztések):
	- 2021-ben megkezdődtek a pesti belvárosi Duna-part Kossuth tér – Fővám tér közötti szakaszának megújításának és a budai belvárosi Duna-part megújításának tervezési munkái. Folyamatban vannak a Széchenyi lánchídhoz kapcsolódó közterületek rekonstrukciójának és fejlesztésének tervezési munkái.
	- 2022-ben megkezdődött az M3 metróvonalhoz kapcsolódó gyalogos aluljáró rekonstrukciója (Határ út), 
	- Akadálymentes szintbeni gyalogátkelőhelyek kialakítása az aluljárók helyett a közúti csomópontokban (pl. Blaha Lujza tér).
	- További 130 helyszínen kerülnek elhelyezésre kerékpártámaszok.
	Tervezett
	-- Első fővárosi bringasztráda-hálózat létesítése (Kerékpáros útvonalak kialakítása a legfontosabb útvonalakon: Üllői út, Váci út, Andrássy út, Kerepesi út, Thököly út, Nagykörút, Kiskörút).
	- EuroVelo 14 fejlesztése - Új híd műtárgy építése a 70-es vasútvonal keresztezésében.
	Környezeti program cél: E-1 Környezeti állapotértékelés
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	E-1-1
	Évenkénti környezeti állapotértékelés és annak közzététele
	/
	- A környezeti állapotértékelések 2011. óta minden évben kidolgozásra kerültek. A 2022-es környezeti állapotértékelést a Fővárosi Közgyűlés 1114/2022. (XII. 14.) Főv. Kgy. határozatával hagyta jóvá.
	Megvalósult.
	BK
	A fővárosi portálon környezetvédelmi aloldal (https://budapest.hu/Lapok/Hivatal/Kornyezetvedelem.aspx) került kialakításra, ahol az érvényes, továbbá az archívumban a korábbi évek állapotértékelései is elérhetők.
	Folyamatban
	A Budapest Térinformatikai Portálon a környezeti állapotértékeléssel kapcsolatos adatok aktualizálása folyamatban van.
	Tervezett
	-
	Környezeti program cél: E-2 Szemléletformálás
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	E-2-1
	Szemléletfor-málás és tájékoztatás
	Környezetvédelmi szemléletformáló tevékenységet rendszeresen végeznek a fővárosi közszolgáltató társaságok az elektronikus és nyomtatott sajtón keresztül, továbbá a környezet- védelemmel kapcsolatos rendezvényeken.
	A Fővárosi Önkormányzat közvetetten – intézményei és közszolgáltató vállalatai révén – széleskörű szemléletformáló tevékenységet végez.A szemléletformálásban aktívan résztvevő fővárosi intézmények többek között a FSZEK, a Budapesti Művelődési Központ, a Budapest Bábszínház, Városmajori Szabadtéri Színpad, a Fővárosi Önkormányzat Óvodája és a Cseppkő Óvoda. Több fővárosi közszolgáltató társaság, mint a BKM, a BKK, a BKV, az FCSM és az FV folyamatos szemléletformáló tevékenységet végez és aktív szerepet vállal a szemléletformáló programokban, mint pl. az Európai Mobilitási Hét rendezvényein, különösen az Autómentes napon.
	FPH Várostervezési Főosztály,
	FPH Koordinációs Főosztály,
	közszolgáltatást végző gazdasági társaságok
	BKM FKF Hulladékgazdálkodási Divízió kiemelt kommunikációs témák voltak:
	- Veszélyes hulladékgyűjtés egész évben elérhető a lakosság számára.
	- Négy nagy kiemelt hulladékudvar már vasárnap is a lakosok rendelkezésére áll.
	- Szemléletformáló és Újrahasználati Központok, mint a lomtalanítás alternatívája (ne dobd ki, ami használható - hulladékmegelőzés).
	- Italoskarton átkerül a sárga (vegyes csomagolási hulladék) tartályba és általában a szelektív gyűjtés szabályainak és fontosságának kommunikációja.
	-Hulladékudvarokat népszerűsítő kommunikáció.
	- Szemléletformálás keretében a BKM lehetőséget biztosít a lakosság számára egyes létesítményeink látogatására (Fővárosi Hulladékhasznosító Mű, Szemléletformáló és Újrahasználati Központok).
	BKM FŐTÁV Divízió: 
	- Környezetvédelmi szemléletformáló tevékenységet rendszeresen végeznek a fővárosi közszolgáltató társaságok az elektronikus és nyomtatott sajtón keresztül, továbbá a környezetvédelemmel kapcsolatos rendezvényeken (pl. Autómentes Nap).
	- BKM FŐTÁV Divízió részt vesz a LIFE HungAiry levegőminőség-védelmi projektben, melynek célja a fővárosi levegőminőség és a városi klíma javítása, valamint a lakossági szemléletformálás hatékonyságának növelése.
	- 2022-ben további három LIFE információs nap került megszervezésre, melyek közül egy már április folyamán meg is valósult, a nagyobb elérés és látogatószám érdekében online webinárium formájában.Az eseményen a levegőtisztaság-védelem kérdését taglalva a Városháza és a Budapesti Közművek távhőszolgáltatási és Kertészeti Divíziók vezető képviselői tartottak előadást.
	- A távhő klímavédelemben betöltött fontos szerepét, a szolgáltatás környezetbarát jellegét több alkalommal szerepeltették a nagy olvasottságú médiumokban, célzott pr-anyagok elhelyezése révén. 
	- 2022-ben is csatlakoztak a MEKH „Erőművek Éjszakája” rendezvényéhez, a látogatók megismerhették közelebbről a távfűtést, az Észak-budai Fűtőmű működését, az energiatermelés folyamatát, továbbá a Fővárosi Hulladékhasznosító Műben kiemelt hangsúlyt kapott a távfűtés környezetbarát jellegének bemutatása.
	BKM FŐKERT Divízió: 
	- A közösségi komposztáló program további 5 komposztponttal gazdagodott. Gondozásukért helyi civil szervezetek felelnek.
	- 4 foltban telepítettek Miyawaki-erdőket, így a kedvezőtlen körülmények között is jól fejlődő, a városi levegőminőséget javító mini-erdők száma5-re emelkedett Budapesten.
	- Bevezetésre kerültek a jelentősebb zöldfelületi beavatkozásokat (jellemzően favágásokat) megelőző edukatív, informatív lakossági fórumok, bejárások.
	- Beindult a „Fogadj örökbe egy zöldterületet” program. A sikeres próbát követően megtörtént a program nyilvános meghirdetése, a beérkező jelentkezések értékelése.
	BKK: 
	- Válts közösségi közlekedésre! – az autóval közlekedők átültetése a közösségi közlekedéssel, pl.: busz sávok használata busszal; a havi-bérlet nem emelkedik, de az üzemagyag igen; bármennyit utazhat ugyan azon az áron havi-bérlettel
	-MOL Bubi: tavaszi imázs kampány- vedd lazán a várost, tekerj MOL Bubival; 
	-Edukációs kampány - figyeljünk egymásra az utakon
	- VEKOP projekt: Kerékpárosbarát fejlesztések Kőbányán, átnézeti térképek és látványtervek kommunikációja közösségi media felületen.
	- Föld napja – Ingyenes utazás forgalmi engedéllyel,
	- Megújult a MOL Bubi közbringarendszer,
	- Bringázz a munkába! kampány,
	- EUROVELO projekt kommunikáció,
	- Mercedes és BYD elektromos busz tesztelése,
	- Válts közösségi közlekedésre! – Autós bevonzó kampány, havi bérlet ajánlással. 
	- MOL Bubi őszi kampány,
	- Bringás reggeli,
	- Troli és CAF projektkommunikáció.
	FCSM: 
	A "Mi változzunk, ne a környezet!" elnevezésű szemléletformáló kampány 2019-ben indult. Az uniós forrásból megvalósuló, 2022-ig tartó kampány a helyes csatornahasználati szokásokra és a csapadékvíz gyűjtésével történő víztakarékosságra ösztönzi a lakosságot. 2022-ben széles körű reklámkampánnyal, nagyszabású iskolai és lakossági rendezvénnyel, továbbá népszerű online-játékokkal hívta fel a figyelmet a társaság az épített és a természeti környezet védelmére.
	FV: 
	-A Víz világnapja, illetve a Föld napja alkalmából szervezett nyílt napokon a résztvevők (túlnyomórészt fogyasztóink) első kézből és interaktív módon tájékozódhatnak az ivóvíztakarékosságról, így arról, hogy fogyasztóként mit tehetnek vagy mit kell tenniük a takarékosság érdekében. A kérdés iránt sokkal fogékonyabb fiatal generációk számára külön előadásokat, bemutatókat és üzemlátogatásokat szerveztünk.
	A VízPlusz szolgáltatásokat (lakás- és locsolási mellékvízmérő, vízszerelési és csőtöréskeresés) érintő marketingtevékenység során az egyik fő cél a fogyasztók szemléletformálása és a takarékos vízfelhasználás tudatosítása. A vízbázisvédelemre közösségimédia-felületünkon hívjuk fel a figyelmet, illetve tudatosítjuk, hogy egyes védelmi intézkedéseink miért és hogyan állnak összefüggésben az ivóvízbiztonság megőrzésével, illetve erősítésével.
	- Tájékoztató elektronikus anyagok az agglomerációban élőknek;
	- Tudatos vízhasználatot támogató kereskedelmi termékek népszerűsítése a közösségi platformokon, médiában, eseményeken
	BKV:
	- Virtuális Erőmű Programban, Energiatudatos Vállalat cím,
	- Fenntarthatósági Témahét: általános- és középiskolások számára szervezett pályázat és előadások,
	- A BKV múzeumai (Földalatti Vasúti Múzeum, Városi Tömegközlekedési Múzeum) minden évben részt vesznek az alábbi eseményeken: Múzeumok Majálisa, Múzeumok Éjszakája.
	- Nyílt napok a BKV telephelyein.
	Folyamatban
	BKM FKF Hulladékgazdálkodási Divízió 2022-ben is kiemelten kommunikált témák:
	- Italoskarton átkerült a sárga (vegyes csomagolási hulladék) tartályba – korábbi kommunikáció erősítése, a tudás szinten tartása,
	- Szelektív hulladékgyűjtés és a gyűjtési szabályok népszerűsítése, a gyűjtés értelmének kommunikációja,
	- Hulladékudvarok népszerűsítése,
	- Szelektív hulladékgyűjtő-szigetek népszerűsítése, 
	- Szemléletformáló és Újrahasználati Központok ismertségének növelése, az újrahasználat népszerűsítése,
	- "Könyvespolc projekt" és kommunikációjának előkészítése, kiemelt célja az újrahasználat népszerűsítése.
	BKM FŐKERT Divízió: 
	- Az érzékenyítő lakossági bejárásokat továbbra is szervezzük, leginkább a fakivágásokkal kapcsolatban.
	- A 2022-ben megkezdett lakossági egyeztetéseket folytatjuk, workshopokat szervezünk a Főváros közösségi költségvetéses, Zöld Infra, ill. TOP pályázatokhoz kapcsolódó közösségi tervezés projektjeiben, amelyek közösségépítők, növelik az egyéni felelősségérzetet az elkészülő fejlesztések kapcsán.
	BKM FŐTÁV Divízió: 
	- A BKM FŐTÁV Divízió részt vesz a LIFE HungAiry levegőminőség-védelmi projektben, melynek célja a fővárosi levegőminőség javítása, valamint a lakossági szemléletformálás hatékonyságának növelése.
	- Folyamatos kommunikáció zajlik a fővárosi távhőhálózatot érintő fejlesztések kapcsán.
	BKK:
	- Válts közösségi közlekedésre! kampány
	- Mobi-pontok népszerűsítése, bevezetése
	FCSM: 
	- A "Mi változzunk, ne a környezet!" elnevezésű szemléletformáló kampány során 2023-ben is széles körű reklámkampánnyal, nagyszabású iskolai és lakossági rendezvényekkel, online-játékkal igyekezett a társaság a szemléletet formálni. A környezettudatossági kutatások alapján sikerrel.
	FV: 
	- A Víz világnapja, illetve a Föld napja alkalmából szervezett nyílt napokon a résztvevők első kézből és interaktív módon tájékozódhatnak az ivóvíztakarékosságról, így arról, hogy fogyasztóként mit tehetnek, vagy mit kell tenniük a takarékosság érdekében. A kérdés iránt sokkal fogékonyabb fiatal generációk számára külön előadásokat, bemutatókat és üzemlátogatásokat szerveztek.
	- A VízPlusz szolgáltatásokat (lakás- és locsolási mellékvízmérő, vízszerelési és csőtöréskeresés) érintő marketingtevékenység során az egyik fő cél a fogyasztók szemléletformálása és a takarékos vízfelhasználás tudatosítása. A vízbázisvédelemre az FV közösségimédia-felületén hívja fel a figyelmet, illetve tudatosítja, hogy egyes védelmi intézkedéseik miért és hogyan állnak összefüggésben az ivóvízbiztonság megőrzésével, illetve erősítésével.
	- Tájékoztató elektronikus anyagok az agglomerációs települések számára;
	- Tudatos vízhasználatot támogató kereskedelmi termékek népszerűsítése tartalom a közösségi platformokon, médiában, eseményeken.
	Tervezett
	BKM: 
	A BKM különböző divízióiban végzett tevékenységekre épülő szemléletformáló program kialakítása. A komplex programban kiemelt téma a hulladékmennyiség csökkentése, a környezetre gyakorolt hatásainak bemutatása. A programhoz kapcsolódóan létesítménylátogatások biztosítása a lakosság részére.L.: Szemléletformáló és Újrahasználati Központ, Fővárosi Hulladékhasznosító Mű, stb.
	BKM FŐKERT Divízió:
	- Állandó, széles körben és egész évben elérhető, a BKM szaktevékenységeihez kapcsolódó ismeretterjesztő, szemléletformáló program kidolgozása.                                 
	- Stratégiai célkitűzés a FŐKERT divízió kezelésébe került erdőterületek megismertetése, hasonlóan a természetvédelmi területekhez.
	BKM FŐKERT Divízió:
	- Állandó, széles körben és egész évben elérhető, a BKM szaktevékenységeihez kapcsolódó ismeretterjesztő, szemléletformáló program kidolgozása.                                 
	- Stratégiai célkitűzés a BKM FŐKERT Divízió kezelésébe került erdőterületek megismertetése, hasonlóan a természetvédelmi területekhez.
	BKM FŐTÁV Divízió: - A létesítmények látogathatóságát biztosító nyílt napokat szervez, valamint olyan programokhoz csatlakozik, mint az Erőművek Éjszakája.
	- A LIFE projekt keretében, a FŐTÁV okos fogyasztásmérőkhöz kapcsolódó mobil applikáció fejlesztésével segíti a környezettudatos fogyasztói magatartás kialakulását.
	- A BKM FŐTÁV Távhőszolgáltatási Divízió tovább bővíti a 2021-ben megkezdett bemutatótermi átalakítást, és átfogó közmű-látogatóközponttá fejleszti a főváros egyik legmeghatározóbb energiatermelő helyszínén, a Hulladékhasznosító Mű telephelyén.
	BKK:
	- Összehozzuk a várost imidzskampány
	- Én viszlek el járművezetői kampány
	- Válts közösségi közlekedésre kampány
	- Európai Mobilitási Hét programsorozat,
	- MOL Bubi őszi kampány,
	- BudapestGO app: Az app mint zöld eszköz (nem papíralapú jegy, ivókutak, MOL BUBI állomások, defibrillátorok layere az applikációba),
	- B+R: B+R használata, hol található, miért jó, bringaszállítás szabályai
	- Téli kerékpározás: kerékpárok felkészítése a télre, helyes öltözet, mire figyelj a téli közlekedés során.
	FV: 
	- Nyílt napok szervezése: a BKSZTT-ben, ahol az ivóvízhasználat, illetve a csatornahasználat és a szennyvízkezelés összefüggéseit mutatják be demonstratív eszközökkel; valamint a kőbányai medencénél, ahol mobil laborkörülmények között a vízminőség ellenőrzését és az ivóvíz tisztaságával összefüggő vizsgálatokat mutatják be, továbbá a Biztonsági Osztály közreműködésével az ivóvízbázisok védterületeinek ellenőrzéséről és védelméről tartanak látványos bemutatót
	- Tájékoztató elektronikus anyagok az agglomerációban élőknek,
	- Tudatos vízhasználatot támogató kereskedelmi termékek népszerűsítése a közösségi platformokon, médiában, eseményeken.
	Megvalósult
	E-2-2
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	Környezettu-datosság javítása a Főpolgármes-teri Hivatal és a fővárosi intézmények, gazdasági társaságok esetében
	- A Fővárosi Önkormányzat intézményeiben a szemléletformálást segíti a szelektív hulladékgyűjtési gyakorlat megvalósulása, egyes intézményeiben a környezetbarát ivóvíz felhasználásra, papír felhasználásra is figyelmet fordítanak. Emellett elsősorban az oktatási intézmények környezeti neveléssel is foglalkoznak. 
	FPH Várostervezési Főosztály,
	Folyamatban
	- FCSM DVJ (Digitális Vizsgálati Jelentés): A hagyományos papír alapú munkairányítási és vizsgálati feladatok kiváltása teljeskörű digitális folyamatirányítással, munkakörnyezettel.
	közszolgáltatást végző gazdasági társaságok
	Tervezett
	–
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály,
	E-2-3
	Szelektív hulladékgyűj-tési program hirdetése köznevelési intézmények-ben
	- A Fővárosi Önkormányzat által fenntartott két köznevelési intézményben, a Fővárosi Önkormányzat Óvodájában és a Cseppkő Óvodában napi gyakorlat a szelektív hulladékgyűjtés, komposztálás, ezáltal folyamatossá válik a szelektív hulladékgyűjtés gyakorlatának rutinná válása a gyerekek körében.
	A BKM FKF Hulladékgazdálkodási Divízió folyamatosan végez szemléletformálási tevékenységet.
	FPH
	- A BKM FKF Hulladékgazdálkodási Divízió folyamatos szemléletformáló-edukációs tevékenységet végez a budapesti és agglomerációs nevelési-oktatási intézményekben és a Szemléletformáló és Újrahasználati Központokban.
	Kulturális, Turisztikai, Sport és Ifjúságpolitikai Főosztály
	Folyamatban
	BKM-FKF Hulladékgazdálkodási Divízió
	–
	Tervezett
	–
	Megvalósult
	FPH Várostervezési Főosztály
	E-2-4
	Budapest természeti értékeit népszerűsítő programok támogatása
	/
	- Természetvédelmi kiadvány terjesztése (Helyi védett természeti értékek Budapesten, 2016.), Természetvédelmi Őrszolgálat vezetésével tanösvénytúrák szervezése, részvétele a Föld Napja rendezvényein.
	Folyamatosan megvalósul, különböző szemléletformálási módokon.
	- A BKM FŐKERT Divízió folyamatosan kapcsolatot tart a civil szervezetekkel és együttműködik velük természetvédelmi feladatokban. Folyamatosan kapcsolatot tart és gyakorlati programokat valósít meg a Fővárosi középfokú és felsőfokú intézményekkel. (pl. középiskolai közösségi szolgálat, egyetemi terepgyakorlat). Jeles zöld napok alkalmával és egyéb környezetvédelmi, természetvédelmi rendezvényeken rendszeres részt vesz. (pl. Te szedd!, Takarítási világnap, Európai madármegfigyelő napok)
	Folyamatban
	- BMK: Kerttulajdonosok, balkonkertészek és a BMK Kertészkedők Klubja, több mint 1.000 fős, aktív nyílt csoport tagjai számára arborétumi séták, Budapest és környéki zöldterületek, védett természeti értékek, budapesti séták, agglomerációs zöld és fenntarthatósági, továbbá nemzeti parki programok bemutatása.
	- A korábbiaknál lényegesen erősebb kommunikációs támogatást kap Budapest természetvédelmi területeinek, a bennük élő flóra és fauna bemutatása, ökológia szerepének megismertetése.
	Tervezett
	- A BKM FŐKERT Divízió szaktevékenységeihez kapcsolódó ismeretterjesztő, szemléletformáló program kidolgozása. Stratégiai célkitűzés a BKM FŐKERT Divízió kezelésébe került erdőterületek megismertetése, hasonlóan a természetvédelmi területekhez.
	Környezeti program cél: E-3 Partnerség, kezdeményezés támogatása
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály
	E-3-1
	Tapasztalat-csere, együttműködés, tanácsadás
	- A Fővárosi Önkormányzat 2021. december 7-én „Zöld Budapest” néven lakossági tanácsadó irodát nyitott, kettős funkcióval. Egyrészt a Life HungAIRy projekt keretében tanácsadást nyújtanak a helyes fűtési technikákról, komposztálásról, és tájékoztatást adnak a levegőminőség javítását célzó hazai és uniós pályázatokról. Másrészt az iroda otthont ad a RenoPont Energetikai Otthonfelújítási Központnak is, ahol a lakástulajdonosok teljeskörű tanácsadást kaphatnak lakásuk energetikai felújításával kapcsolatban. A Nappal Hajtva projekt keretében napelemes tanácsadás is zajlik.
	/
	Folyamatban.
	Folyamatban
	- 2019 januárjában indult el a LIFE-IP HungAIRy nevű projekt, amely a levegőminőség javítását célozza meg Magyarország 8 régiójában. Budapest Főváros Önkormányzata projektpartnerként vesz részt a megvalósításban. A projekt feladatai között kiemelt jelentőségű a szemléletformálás, a lakosság tájékoztatása, amelyet egy újonnan alapított, főként természettudományos háttérrel rendelkező szakemberekből álló tanácsadó-hálózat lát el (az ún. Ökomenedzser-hálózat tagjai).
	- FSZEK és WWF Magyarország, ld. E-2-2.
	- Örkény Színház és Menerko Kft: Energia fogyasztással, hatékonysággal, költségcsökkentéssel kapcsolatos egyeztetések.
	Tervezett
	-
	Megvalósult
	FPH Klíma- és Környezetügyi Főosztály
	E-3-2
	/
	Alulról jövő, környezeti állapotot javító kezdeménye-zések támogatása
	-
	Folyamatban.
	Folyamatban
	- „Égig érő fű” udvarzöldítési pályázat társasházak, lakásszövetkezetek számára a belső udvarok zöldítésére. A rendelkezésre álló támogatási keretösszeg évente: bruttó 30 millió Ft, amelyből 800 ezer - akár 2 millió Ft vissza nem térítendő pénzbeli támogatást is elnyerhetnek a pályázók.
	- Két pályázati ciklus (2021 és 2022-es) alatt már 28 budapesti társasház nyert támogatást ahhoz, hogy belső udvarán új zöldfelületet alakítson ki, vagy a meglévőt továbbfejlessze, bővítse. Az Égig érő fű pályázat célja, hogy a legsűrűbben beépített, nyaranta hőszigetként izzó városrészekben növekedjen a zöldfelület. A pénzügyi támogatás elősegíti azt is, hogy a házak saját forrásaikból is költsenek zöldfelületeik fejlesztésére. 8 nyertes házban már meg is valósult az átalakítás, a többi háznál még folyamatban van a tervezési, engedélyezési vagy a kivitelezési munka.
	Tervezett
	-
	Megvalósult
	FPH Koordinációs Főosztály,
	E-3-3
	/
	Közösségi szempontok érvényesítése a közterületi fejlesztések során
	- 
	Folyamatban.
	Folyamatban
	- 2020 óta a Fővárosi Önkormányzat számos részvételiséggel kapcsolatos folyamatot indított el: több budapesti park fejlesztését online közösségi tervezéssel készítette elő, közösségi gyűléseket szervezett, a közösségi költségvetés keretében egymilliárd forint sorsáról a lakosok kezébe adta a döntést, a lakosságot bevonta a forgalomcsillapítási mintaprojektek értékelésébe, társadalmi vitára bocsátotta a civil rendelet megújítását, továbbá létrehozta a Budapest polgári kezdeményezés fórumát.
	FPH Várostervezési Főosztály
	- Az rdt.budpest.hu.hu oldalon keresztül a lakosság kérdőíves formában oszthatja meg véleményét a fővárosi közterületeket, parkokat érintő tervekről.
	Tervezett
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	Budapesten az elmúlt években átlagosan 1,8 millió tonna hulladék keletkezett. A nem veszélyes hulladékmennyiség 60%-a – évenként nagy ingadozással, de –építési-bontási hulladék, a fennmaradó rész minden további hulladékcsoportot tartalmaz, így a lakosságtól gyűjtött szilárd hulladékot is. A veszélyes hulladékok mennyisége az elmúlt években átlagosan 80-90 ezer tonna között alakult.
	Hulladékgyűjtés
	Budapesten a rendszeres hulladékgyűjtésbe bevont lakások aránya közel 100%.A Fővárosi Önkormányzat a BKM Budapesti Közművek Nonprofit Zrt-vel(a továbbiakban: BKM), az FKF Hulladékgazdálkodási Divízión (a továbbiakban: FKF) keresztül 2023. június 30-ig biztosította a hulladékgazdálkodási közszolgáltatást (vagyis a települési hulladék rendszeres gyűjtését, elszállítását és kezelését), azután az kizárólagos állami feladat lett, több vonatkozó törvény 2021. februári egyidejű módosítását követően. A 35 évre szóló, évi 4-5 millió tonna hulladék kezelésére vonatkozó koncesszióért közvetlenül a MOHU MOL Hulladékgazdálkodási Zrt. a felelős. A közszolgáltatási feladat 2023. július 1-jét követő ellátása érdekében a MOL Nyrt. (az állami feladatellátás koncesszora) és a Budapesti Közművek közös vállalatot hozott létre.
	Az FKF a főváros területén átlagosan 600 ezer tonna hulladék összegyűjtését végzi el évente. A közszolgáltatás keretében szelektíven gyűjtött hulladék 2022-ben megközelítette a 89 ezer tonnát, amely a fenti összes hulladék 16%-át teszi ki.Az összes szelektíven gyűjtött hulladék 38%-át a kertvárosias lakóterületeken gyűjtött kerti biohulladék adta.
	Bár az elmúlt évtizedekben jelentős infrastruktúra fejlesztést hajtottak végre a szelektív hulladékgyűjtés területén, az így begyűjtött, hasznosítható hulladékok aránya elégtelen szinten stagnál. A jelentős égetőművi kapacitás mellett is magas (2022-ben 32%-os) az előkezelés, válogatás nélkül lerakott települési hulladékok aránya. A körforgásos gazdálkodás megvalósítása érdekében a hulladékok minél jobb környezeti eredménnyel járó hasznosítása mellett egyre nagyobb kihívást jelent az anyagtakarékosság, azaz a hulladékok keletkezésének megelőzése. A jelenlegi lineáris lefolyású hulladéktermelő szemléletmód („vedd meg – használd – dobd ki – vegyél újat”) helyett az anyagfelhasználás ciklikusságára kell áttérni. A közszolgáltató a hulladék-megelőzés céljából létesítette 2016-ban a szemléletformáló és újrahasználati központokat, továbbá a hulladékfeldolgozás és hasznosítás hatékonyságnövelését szolgálják a 2022-ben átadott logisztikai központ (átrakóállomás) és a szelektív hulladék válogatómű.
	A hulladékgazdálkodás a hulladék gyűjtése, szállítása, kezelése, az ilyen műveletek felügyelete, a kereskedőként, közvetítőként vagy közvetítő szervezetként végzett tevékenység, a hulladékgazdálkodási létesítmények és berendezések üzemeltetése, valamint a hulladékkezelő létesítmények utógondozása.
	A keletkező hulladék eredet szerint megoszlik kommunális hulladékra, termelési hulladékra, irodai hulladékra, csomagolási hulladékra, szerves (kerti) hulladékra, valamint építési-bontási (inert) hulladékra. További fontos szempont a veszélyes és nem veszélyes hulladékok megkülönböztetése. A hazai hulladékgazdálkodás a hulladékról szóló törvényen (a továbbiakban: Ht.) alapul, az ágazat jelenleg az energiaügyi miniszter hatáskörébe tartozik, aki többek között a hulladékgazdálkodásért, a hulladékgazdálkodási közszolgáltatási és szolgáltatási díj megállapításáért, valamint a körforgásos gazdasághoz és a hulladékgazdálkodáshoz kapcsolódó feladatok összehangolásáért felel. Budapesten a hulladékgazdálkodási közszolgáltatást 2023. június 30-ig a Fővárosi Önkormányzat biztosította, a közszolgáltatóval, azaz az FKF-fel kötött hulladékgazdálkodási közszolgáltatási szerződés útján.
	A Mötv. és a Ht. 2021. februári egyidejű módosítása értelmében 2023. július 1-jétől– az önkormányzati hulladékgazdálkodási közfeladatellátás megszűntetésével egyidejűleg – egy centralizált állami hulladékgazdálkodási rendszer jött létre.
	Ebben az állami rendszerben az állam hulladékgazdálkodási közfeladata a „hulladékgazdálkodási közszolgáltatási résztevékenységre” és a „hulladékgazdálkodási intézményi résztevékenységre” terjed ki. „Az állami hulladékgazdálkodási közfeladat gyakorlásának jogát az állam kizárólag egységesen, egy eljárásban, egy és ugyanazon koncesszor részére koncessziós szerződéssel 2023.július 1-től 35 évre” átengedte a MOL-csoport tagjának, aMOHU MOL Hulladékgazdálkodási Zrt-nek.
	Mondható, hogy e „koncessziós társaság feladatköre csak a hulladékgazdálkodási résztevékenységre és a hulladékgazdálkodási intézményi résztevékenységére terjed ki”, ugyanakkor ez azt jelenti, hogy a települési önkormányzatok minden olyan vagyonelemüket, amelyek a korábbi évtizedekben e kötelező önkormányzati feladatuk ellátásához szereztek be, építettek ki, azokat térítésmentesen kellett átadniuk az országos – egy integrált, budapesti központú, nemzetközi olaj- és gázipari vállalat tagjaként működő – koncesszornak. S immáron az önkormányzatoknak nincs hatáskörük a közszolgáltatás árának megállapítására, a követelések, bevételek kezelésére, feladatuk gyakorlatilag csak a közterületeken elhagyott hulladékok összegyűjtésére és az országos koncesszornak történő átadására terjed ki, amelynek átvételi árát az állami ármegállapító hatóság hirdeti ki.
	Hazánkban a hulladékgazdálkodás jellemző adatainak összegyűjtése az Elektronikus Hulladékgazdálkodási Információs Rendszermodul (EHIR) keretein belül történik. (A rendszer adattartalmáról bővebb információkat lásd az EHIR honlapján, valamint a BKÁÉ 2021-ben.) Az EHIR adatai szerint 2014-2021 között Budapesten évente keletkezett hulladékok mennyisége 1,3-2,5 millió tonna között alakult, azaz átlagosan 1,8 millió tonna hulladék keletkezett. Az elmúlt nyolc évben átlagosan a nem veszélyes hulladék-mennyiség 60%-a, azaz évente 1,2 millió tonna építési-bontási eredetű hulladék, de 2019-2021-es időszakban már az összes keletkezett hulladék 80-90%-át az építési-bontási hulladékok adták. A fennmaradó rész tartalmazza az egyéb hulladékokat, így a lakosságtól begyűjtött települési hulladékot is. A veszélyes hulladékok mennyisége az elmúlt években átlagosan 80-90 ezer tonna között alakult (1. ábra). 
	1. ábra: Budapesten keletkezett összes hulladék, 2014-2021.  (Adatforrás: EHIR)
	A Budapesten regisztrált begyűjtött és előkezelésre átvett hulladékok összes mennyisége 2022-ben meghaladta a 3,8 millió tonnát (ez a mennyiség tartalmazza a közszolgáltatás keretében begyűjtött települési hulladékáramot is). 
	Országos szinten 2004-2009 között folyamatosan csökkent a keletkező hulladékok mennyisége, majd hosszabb stagnálást követően 2017-től növekvő tendencia regisztrálható, az építési-bontási hulladékmennyiségben jelentkező folyamatos növekedés miatt.
	A 2021-ben Magyarországon kezelt 26,6 millió tonna összes hulladékmennyiség 10%-a Budapesten regisztrált (2. ábra). A Budapesten kezelt hulladékok összes mennyisége a 2009-2016 közötti időszakban átlagosan 1,6 millió tonna körül alakult, majd 2017-óta évről-évre növekvő tendencia mellett 2021-ben 2,2 millió tonna hulladék kezelését rögzítették az EHIR adatbázisában. A növekedés ez esetben is elsősorban az építéssel-bontással összefüggésben keletkező hulladékfajtákhoz („föld és kövek”, „kevert építési-bontási hulladék”) köthető.
	2. ábra: Kezelt hulladékmennyiség alakulása Magyarországon és Budapesten 2007-2021. (Forrás: KSH, EHIR)
	A keletkező hulladék mennyisége, illetve fajlagos mértéke jelentős eltéréseket mutat különböző társadalmi-gazdasági jellemzőkkel bíró térségekben (jellemzően az alacsonyabb fejlettségű területeken az egy főre jutó keletkező hulladék mennyisége alacsonyabb). A HGR régiók közül fővárosi régióban az átlagot meghaladó (de nem a legmagasabb), 366 kg/fő volt az éves begyűjtött hulladékmennyiség a legfrissebb, 2019-es adatok szerint. 
	3. ábra: Az egyes hulladékgazdálkodási régiókban begyűjtött hulladék fajlagos mennyisége, 2019 (forrás: NHKV)
	A közszolgáltatók által 2019-ben gyűjtött összes hulladék mennyiségét és azon belül a szelektíven gyűjtött (papír, műanyag, fém, üveg, rövidítve: PMFÜ) hulladék mennyiségét HGR régióként az alábbi táblázat tartalmazza. Az országban a közszolgáltatók összesen 3,2 millió tonna hulladékot gyűjtöttek be, ennek 21%-át (lakosság arányosan) a fővárosi régióban. Az országban az összes begyűjtött hulladék átlagosan 7%-át szelektív módon gyűjtik, ennél Budapest kis mértékben jobb aránnyal (9%) rendelkezik. 
	4. ábra: Az összes begyűjtött hulladékmennyiség adatai, a szelektíven gyűjött hulladékok mennyisége szerint csökkenő sorba rendezve 2019 (forrás: NHKV)
	A települési hulladékok Budapesten begyűjtött mennyisége az elmúlt években fokozatosan csökkent 600 ezer tonna körüli értékre. A gyűjtött hulladékok döntő hányadát továbbra is a lakosságtól, valamint a gazdálkodó szervezetektől gyűjtött vegyes hulladék adja. Ezek pontos aránya nem ismert, a közszolgáltató becslésén alapul. 
	A szelektíven begyűjtött hulladékok mennyisége az infrastruktúra fejlesztésével párhuzamosan meredeken növekedett 2020-ig (97,8 ezer tonna), majd az elmúlt két évben csökkent, 2022-ben 88,7 ezer tonnáig. A különböző hulladékfajták és gyűjtés mód szerinti megoszlásokat az alábbiakban részletezzük.
	5. ábra: Közszolgáltatás keretében Budapesten begyűjtött hulladékok mennyisége, 2007-2022. (Adatforrás: FKF) 
	*A „lakossági” és „gazdálkodói szervezetek, intézmények” adatok m3-ből becsült értékek
	A közszolgáltatás keretében 2022-ben az előző évhez képest a szelektíven gyűjtött hulladékok mennyisége összességében 6%-kal csökkent – a begyűjtött települési hulladékokhoz viszonyított aránya évek óta 16%-os (ez az arány 2007-ben még csak 3% körüli volt).
	A 2003 óta megvalósuló lakossági szelektív (elkülönített) hulladékgyűjtés eleinte a szelektív gyűjtőszigeteken és hulladékudvarokon történ, ezt fokozatosan kiegészítette a házhoz menő gyűjtési rendszer, 2014 végére elérve a 100%-os területi lefedettséget. A szelektíven gyűjtött különböző hulladékáramok mennyiségét mutatja a 6. ábra.
	6. ábra: Közszolgáltatás keretében lakosságtól szelektíven begyűjtött hulladékok mennyisége, hulladékáramok szerint, 2007-2022. (Forrás: FKF)
	Az összes mennyiség 38%-át a zöldhulladék adta 2022-ben, majd mennyiség szerint csökkenő sorrendben a papírhulladék (31%), a műanyag- (18%), az üveg- (6%), fém- (4%), majd az építési-bontási és egyéb hasznosítható hulladékok (2-2%) következnek. Az elektronikai és veszélyes hulladékok szelektíven gyűjtött aránya összesenkb. 0,5%-ot tett ki. Az elmúlt években a gyűjtés mértéke egyik hulladék frakció tekintetében sem növekedett érdemben: a műanyag, az építési-bontási és a veszélyes hulladékok aránya kis mértékben növekedett, de utóbbiak még mindig elmaradnak a 2019-ben begyűjtött mennyiségektől. A többi frakció esetében 10%-on belüli csökkenés volt mérhető.
	Az Országos Hulladékgazdálkodási Közszolgáltatási Terv (a továbbiakban: OHKT) olyan követelményeket határoz meg, amelyeket a hulladékgazdálkodási közszolgáltatás keretében Budapesten is biztosítani szükséges. A közszolgáltatás keretében gyűjtött csomagolási hulladékokból kinyerendő haszonanyagok egy évre és egy főre vonatkoztatott fajlagos mennyiségét a rendelkezésre álló fővárosi adatokkal összevetve az 1. táblázat tartalmazza. A 2020-2022-es évekre vonatkozó OHKT a korábbinál lényegesen szigorúbb (de Budapest területénél nagyobb, több települést magában foglaló ún. „HGR Régióra” meghatározott) célértékei Budapesten nem teljesültek, attól még 2022-ben is elmaradt a közszolgáltatói visszagyűjtési arány.
	A Fővárosi HGR régióra egy évre előírt OHKT előirányzat 
	1. táblázat: Fővárosi hulladékgazdálkodási közszolgáltatás keretében gyűjtött csomagolási hulladékok fajlagos mennyiségének összevetése az OHKT 2022 előirányzataival (Adatforrás: FKF)
	Tényadatok Budapesten (kg/fő)
	(elkülönítetten gyűjtendő papír, műanyag, fém és üveg frakciók mennyisége összesen (kg/fő)
	Év
	31
	52
	2020
	31
	75
	2021
	25,05
	33,79
	2022
	A házhoz menő szelektív gyűjtés keretében három hulladékfrakció (papír, műanyag, fém) gyűjtése valósul meg, gazdaságossági okokból a műanyag- és fémfrakció gyűjtése ugyanabban az edényzetben, majd különválasztásuk válogatóműben történik. A jellemzően lakótelepi, belvárosi és társasházas övezetekben heti egyszer, a jellemzően kertes házas övezetekben havonta egyszer ürítik az edényzetet.2022-ben 45.233 tonna hulladékot szállítottak el ilyen módon, amely 4%-os csökkenést jelent, a 2021. évi mennyiséghez viszonyítva. Az így összegyűjtött papír, műanyag és fémhulladék a közszolgáltatás keretében gyűjtött hulladékmennyiség8%-át jelenti.
	7. ábra: Közszolgáltatás keretében a lakosságtól szelektíven begyűjtött hulladékok mennyisége a begyűjtés módja szerint, 2007-2022.   (Adatforrás: FKF)
	A fővárosban 2006 óta végzik a kerti biohulladékok elszállítását a kertvárosias lakóterületeken, mára összesen 19 kerületben, március elejétől november végéig.A 2022-ben elszállított zöldhulladék mennyisége 33.835 tonna volt, ami számottevő, 9%-os visszaesést jelent a 2021-es mennyiséghez képest. (A zöldhulladék mennyisége erősen összefügg az aktuális időjárási viszonyoktól, így pl. aszályos időben csökken a kaszálék mennyisége.)
	Budapest parkfenntartási hulladékait a települési zöldfelület-gazdálkodást végző társaságok kezelik, így a fővárosi jelentőségű zöldfelületek hulladékait a FŐKERT komposztálja saját komposzttelepén.
	Az FKF a szelektív hulladékgyűjtő-szigetek kihelyezését 2003-ban kezdte meg, papír, műanyag, fémdoboz és üveghulladékok gyűjtésére. 2011 végéig mintegy940 db sziget került ki a közterületekre. A házhoz menő szelektív gyűjtés kiterjesztésével párhuzamosan a lakossági szelektív hulladékgyűjtő szigetek számának és elhelyezésének optimalizálása folyamatos, 2022 júliusában 83 szelektív gyűjtősziget, továbbá 122 üveggyűjtő sziget található a városban (azok elhelyezkedését l.: az FKF honlapján). A szelektív gyűjtőszigeteken az FKF öt különböző hulladékfrakciót (fém, műanyag, papír, fehér és színes üveg) gyűjt be.A lakossági szelektív gyűjtőszigeteken 2022-ben begyűjtött hulladék mennyisége 6300 tonna volt, 5%-kal kevesebb az előző évinél.
	2022-ben a XVIII. kerületi Ipacsfa utcában egy új hulladékgyűjtő udvar nyílt meg, így az FKF működtetésében már 18 hulladékgyűjtő udvar üzemel, ahol a lakosság nagyrészt díjmentesen leadhatja a szelektíven gyűjtött hulladékot (papír, műanyag, üveg, fém stb.), beleértve a háztartási veszélyes hulladékokat is (pl. elektronikai hulladékok, fénycsövek és világítótestek, szárazelem, fáradt olaj, használt akkumulátor stb.). A zsákos építési törmeléket egyelőre a nagytétényi, a két pestszentlőrinci és a XV. kerületi Károlyi Sándor úti udvarokban lehet leadni.A hulladékudvarok közül kettő a 2016 júniusában átadott újrahasználati központokkal egy ingatlanon helyezkednek el. A hulladékgyűjtő udvarok elhelyezkedését a 8. ábra mutatja, címüket a Függelék 2. táblázata tartalmazza, további információk az FKF honlapján találhatók.
	8. ábra: FKF által fenntartott hulladékudvarok Budapesten, 2022. (Adatforrás: FKF)
	A lakosság környezettudatosságának, a szelektív hulladékgyűjtésben való elkötelezettségének fejlődését mutatja, hogy a hulladékudvarokban gyűjtött hulladék mennyisége 2012 óta 2019-ig dinamikusan növekedett, azóta viszont jelentős visszaesés történt: 2022-ben összesen 6851 tonna hulladék került leadásra, ami az előző évi mennyiség 102%-a, de a 2019-es mennyiség  csupán 49%-a).A visszaesés 2020-ban elsősorban még a pandémia idején a hulladékudvarok időszakos zárva tartásával hozható összefüggésbe. Az építési bontási hulladék, illetve a beszállított lom mennyiségének azóta is tartó alacsonyabb szintje az időpontfoglalási rendszer bevezetésével magyarázható, illetve a visszaesést okozhatja még, hogy a pandémia óta a gazdasági társaságoktól nem vesznek át hulladékot hulladékudvarok útján. 
	9. ábra: Lakossági hulladékudvarokban begyűjtött hulladékok, 2007-2022. (Adatforrás:  FKF)
	Az FKF által üzemeltetett két újrahasználati központban leadott és értékesített tárgyak száma évről-évre növekszik. 2022-ben több, mint 65 ezer tárgyat adtak le, emellett meghaladta a 92 ezret az értékesített darabok száma. 
	A lakosságnál keletkező veszélyes hulladékok közül a legnagyobb mennyiséget a használt elemek és akkumulátorok jelentik, továbbá a festék és oldószer, illetve a gyógyszermaradványok. Ezek az anyagok sokszor a vegyes háztartási hulladék közé kerülnek, noha nem volna szabad azzal együtt kezelni őket. A háztartásokban keletkező kis mennyiségű veszélyes hulladékot térítésmentesen le lehet adni az FKF által működtetett lakossági hulladékudvarokban. Az elektromos/elektronikus hulladékokat, fénycsöveket, szárazelemeket, akkumulátorokat, gyógyszereket pedig általában átveszik az árusítás helyén is. A lakossági veszélyes hulladékok külön gyűjtése 2021-ig a lomtalanítás keretében is biztosított volt.
	A közszolgáltató évente egyszer biztosítja a lakosság számára a háztartásoknál keletkezett lomok ingyenes, házhoz menő begyűjtését. Az elszállított lom éves mennyisége 2013 óta átlagosan 30 ezer tonna körül alakul, 2022-ben a lomtalanítás során begyűjtött hulladék mennyisége 33.812 tonna volt, ami 15%-kal kevesebb az előző évhez képest. A lomtalanítás hatékonyságát elősegíthette a közterületre kihelyezett hulladék tulajdonviszonyát rendező jogszabályi változás, továbbá a gyűjtési gyakorlat fejlesztése.
	A szárazelem gyűjtésére az FKF a hulladékudvarokon biztosít lehetőséget a budapesti lakosoknak, továbbá számos oktatási és közintézményben is rendelkezésre áll kihelyezett gyűjtőpont, az itt leadott hulladékot további piaci szereplők kezelik. 
	A hulladékgazdálkodás „jóságának mértéke” az anyagok minél nagyobb arányban történő hasznosítása – ideális esetben újrahasználat, vagy újrafeldolgozás révén – az ú.n. hulladékhierarchiának megfelelően. 
	A 10. ábra az elmúlt 16 év települési hulladék összetételének alakulását mutatja,a Pusztazámori Regionális Hulladékkezelő Központban (PRHK) végzett vizsgálatok alapján. A műanyaghulladékok aránya a lerakott hulladékban 2013-tól jelentősen csökkent, ami elsősorban a házhoz menő gyűjtési rendszer elterjedésének itt jelentkező hatásával magyarázható. A többi hasznosítható frakció esetében nem mutatható ki ilyen egyértelmű változás, ugyanakkor az egymást követő években is nagy eltérések mutatkoznak. 2021-ben a korábbi évekhez képest jelentősen alacsonyabb (30,9 helyett 12,6 m/m%) arányú biológiailag lebomló hulladékot regisztráltak, a „kis szemcseméretű hulladékok” növekedésével párhuzamosan, de 2022-ben ismét 30%-os arány mutatkozott. Az eltérést elsősorban statisztikai elemzés módszertani jellege okozhatja, mivel a pandémia miatt 2021 I. negyedévben nem történt mérés, így a 2021-es évi statisztikában szezonális eltérés sem jelenik meg (jellemzően az I. negyedévben magasabb a biológialiag lebomló hulladékok begyűjtött aránya). Ezen felül jelentősen megváltoztak a lakossági szokások a pandémia alatt, különös tekintettel a home office intézményének tömeges bevezetésével, ami kihatással van hulladéktermelésre, annak összetételére is. Az előző évhez képest 2022-ben számottevően növekedett továbbá a papírok, textíliák, higiéniai hulladékok, műanyagok és üvegek lerakott aránya.
	10. ábra: A PRHK-ban lerakott budapesti települési szilárd hulladék összetétele,  2007-2022. (Adatforrás: FKF)
	A hulladékkezelés alatt a hasznosítási és ártalmatlanítási műveleteket értjük, amelyek magukban foglalják a hasznosítást és az ártalmatlanítást megelőző tevékenységeket is. 
	Az FKF által begyűjtött települési hulladék jelentős részét (50-55%-át) a rákospalotai Hulladékhasznosító Műben előkezelés nélkül égetik el, úgymond energetikailag hasznosítják. A fennmaradó részt a PRHK-ban ban ártalmatlanítják, továbbá az energetikai hasznosításból visszamaradt salak is oda kerül, ami az égetett hulladék átlagosan 23%-át teszi ki – az égetés és lerakás közös halmazaként.A 12. ábra alapján jól látható, hogy a 2008 és 2012 közötti időszakban a kezelt hulladékmennyiségek gyors, majd lassuló mértékű, de hosszabb távon folyamatosnak mondható csökkenése (az égetőmű állandó kapacitása és a szelektív gyűjtés bővülése mellett) a hulladéklerakók igénybevételét mérsékelte.
	11. ábra: FKF által égetéssel hasznosított és lerakással ártalmatlanított hulladékok mennyiségének alakulása, 2007-2022. (Adatforrás: FKF)
	12. ábra: FKF által kezelt települési hulladék a kezelési (hasznosítás és ártalmatlanítás) módok szerint, 2007-2022. (Adatforrás: FKF)
	A korábbi években 200-250 ezer tonna körül alakult a lerakott vegyes települési hulladék mennyisége, de 2019. óta ennél egyre kevesebb vegyes hulladékot raktak le, 2022-ben 177,7 ezer tonnát, ami az összes kezelt hulladékmennyiség 32,2%-a. Ehhez adódik az égetésből visszamaradó, átlagosan 80-85 ezer tonna salakanyag, amely szintén lerakásra kerül. A szelektíven gyűjtött műanyag-, papír-, fém-, üveg-, elektronikai hulladékokat és használt akkumulátorokat alvállalkozónak adja át az FKF válogatás, hasznosítás céljára, ami 2022-ben a kezelt összes hulladékmennyiség 10,7%-át tette ki. A lakosságtól begyűjtött kerti biohulladék jelentős hányadát a PRHK 30.000 t/év kapacitású telepén komposztálják, a komposztot az FKF részben értékesíti, részben a lerakó előírás szerint szükséges, rendszeres takarásánál hasznosítja (a komposztált kerti biohulladék a kezelt hulladékmennyiség 4%-át adta 2022-ben). 
	Az építési-bontási hulladékok hasznosítása különböző módokon történik. Budapesten több magáncég foglalkozik az így keletkező hulladékok gyűjtésével, kezelésével és hasznosításával. A közszolgáltató által kezelt (ami az összes mennyiséghez képest elhanyagolható mennyiségű) inert, építési-bontási hulladékokat a lerakók üzemeltetésének technológiájához hasznosítják. 
	Az alábbi ábrák az elmúlt 16 évben az FKF üzemeltetésében lévő két hulladéklerakó (Dunakeszi és PRHK) által ártalmatlanított összes hulladékmennyiségeket mutatják,a lerakóhely és beszállítók szerinti megoszlásban. Jól látható, hogy a két lerakó korábban jelentős részben fogadott nem közszolgáltatásból származó hulladékokat is. A lerakott hulladék mennyiségének csökkenése nagyrészt az összegyűjtött hulladékok (lakossági fogyasztás) mennyiségének mérséklődésével magyarázható.
	13. ábra: Az összes lerakott hulladék, forrás szerinti  megoszlásban, 2007-2022.  (Adatforrás: FKF)
	14. ábra: Az összes lerakott hulladék a lerakóhelyek megoszlásában, 2007-2022. (Adatforrás: FKF)
	A 15. ábra az FKF központi hulladéklerakójának – az elmúlt évtizedben ártalmatlanított hulladékmennyiségek alakulásából becsült – 2022 végéig felhasznált (sárgával jelölve), és szabad kapacitását (zölddel jelölve) szemlélteti. 
	15. ábra: A PRHK ártalmatlanítási  (hulladéklerakási) kapacitása, 2022. végén (Adatforrás: FKF)
	A pusztazámori hulladéklerakó I. üteme 2013-ban megtelt, de a további 4 ütemben tervezett feltöltése évtizedekre elegendő ártalmatlanítási kapacitást biztosít, ráadásul – a hasznosított hulladék arányának növelésével párhuzamosan – a lerakott hulladékmennyiség évről évre csökken. A II. ütem feltöltése várhatóan néhány éven belül befejeződik, ezért szükségszerűvé vált a III. ütem előkészítése. A III. ütem tervezett üzemelési ideje 14 év. A betelt depóniák területét később majd utógondozni, tehát helyreállítani (rekultiválni), és évtizedekig megfigyelni (monitorozni) szükséges, amely műveletek további költségeihez a közszolgáltatás díjából kell tartalékot képezni. A dunakeszi lerakó 2016 első félévének végéig fogadta a közszolgáltatói hulladékot (elsősorban az égetőműből származó salakot).A lerakó 2016 szeptemberében bezárt, az itt 2017-ben elhelyezett kisebb mennyiségű salak már a rekultiváció céljait segítette.
	A Magyarországon keletkező települési hulladék (azaz háztartási és a háztartási hulladékhoz hasonló szilárd hulladék) lakosságszámra vetített mennyisége kedvező módon jelentősen alatta marad az EU 28 tagállamának átlagos (502 kg/fő) mennyiségeitől. A fajlagos hulladékmennyiség 1997 és 2011 között mintegy 100 kg-mal csökkent országos szinten, így az elmúlt években 400 kg/fő/év alatt alakult. 
	16. ábra: Az évente egy lakosra jutó hulladékmennyiség, 2020. 
	(Adatforrás: EUROSTAT)
	Az EUROSTAT adatai alapján a fővárosban keletkezett települési hulladék mennyisége átlagosnak mondható más – Budapesttel összehasonlítható léptékű – uniós nagyvároséhoz képest. Ugyanakkor a szelektíven gyűjtött és az anyagában hasznosított hulladékok arányát tekintve jelentős lemaradás mutatkozik Magyarországon és benne Budapesten is.
	A 17. ábra az elmúlt évtizedben a települési hulladékok kezelésében lezajlott változás mértékét szemlélteti, a fővárosi adatokat az EU27 tagállamainak átlagával összevetve. Jól látható a kedvező irányú, de elégtelen, az uniós követelményektől még elmaradó mértékű változás. A komposztálás és az anyagában történő hasznosítás mértéke lassan, de 10 év alatt háromszorosára növekedett Budapesten. Ezzel párhuzamosan a lerakóban ártalmatlanított hulladékok 30% körülire történő csökkenése elsősorban a kezelést igénylő, begyűjtött települési hulladékmennyiség jelentős visszaesésének köszönhető, a hulladékhasznosító mű állandó égetési kapacitása mellett. 
	17. ábra: Települési hulladék kezelésének megoszlása az EU-27 tagállamok átlagában és Budapesten, 2011 és 2021. (Forrás: EUROSTAT, FKF)
	A budapestiek hulladékgazdálkodásról alkotott véleménye telefonos, reprezentatív közvélemény-kutatás alapján 2020-ban, majd 2021-ben került felmérésre a MEDIÁN Közvélemény- és Piackutató Kft. közreműködésével. A módszertan részletes bemutatását II.9. Környezeti nevelés, tájékoztatás, szemléletformálás c. fejezet tartalmazza. 
	A budapestiek a közepesnél valamivel elégedettebbek a szelektív hulladékgyűjtés hatékonyságával (2020). Azok, akik tájékozottabbnak érzik magukat a hulladék városi kezeléséről, elégedettebbek a kialakított gyakorlattal, mint azok, akik nem érzik magukat tájékozottnak. Emellett elégedettebbek az idősebbek, mint a fiatalabbak, a családi házakban lakók, mint a társasházakban élők, és ezzel átfedésben a kertvárosok lakói, mint a belsőbb övezetekben élők. 
	18. ábra: A szelektív hulladékgyűjtés hatékonyságának megítélése néhány csoportban (százfokú skála, 100=nagyon elégedett, 0=egyáltalán nem elégedett) (2020)
	2021-ben a kérdés a szelektív hulladékgyűjtéssel kapcsolatban annak gyakoriságára vonatkozott. A hatékonysággal szemben a Budapesten élők a gyakorisággal legalább azonos mértékben, de inkább jobban elégedettek. Leginkább szembetűnő eltérések a korábbi kérdéssorral szemben a 30-39 éves korosztályban (51<61), az egyéb többszintes lakástípusban (53<63) és a lakótelepi övezetben (50<60) láthatók.
	19. ábra: A szelektív hulladékgyűjtés gyakoriságának megítélése néhány csoportban (százfokú skála, 100=nagyon elégedett. 0=egyáltalán nem elégedett) (2021)
	Annak fényében, hogy 15 év múlva gyakorlatilag teljesen meg kell szüntetni a települési hulladékok lerakását, és lenne is erre a célra külön gyűjtőedény,a budapestiek szinte mindegyike hajlandó lenne külön gyűjteni a háztartási szerves, biológiailag lebomló hulladékot. Valamelyest kisebb arányban vállalkoznának erre a családi házakban, illetve a pesti kertvárosokban lakók, de az ő körükben is igen magas a hajlandóság, ami eléri a 90 százalékot. Még ennél is nagyobb arányban nyitottak erre a társasházakban, különösen a belváros körüli zártsorú házakban élők. A 2020-as adatsorhoz képest 2021-re némileg csökkent a hajlandóság a biológiailag lebomló hulladék külön gyűjtésére minden csoportban, de továbbra is magasnak tekinthető.
	20. ábra: Hajlandóság a biológiailag lebomló hulladék külön gyűjtésére néhány csoportban (százalék) (sötétbarna: 2021, világosbarna: 2020)A kérdéssor kitért arra, hogy a budapestiek környezetében van-e lehetőség az üveghulladék szelektív elhelyezésére. A többség erre igennel válaszolt (57%),41%-nak nincs rá lehetősége, 2% pedig nem tudja vagy nem válaszolt. 
	A következő kérdés a keletkező zöldhulladék kezelésének módját érintette.A budapestiek legnagyobb arányban (40%) a kukába dobják azt, pedig komposztálásával értékes termőközeghez juthatnának (ezt a tevékenységet 19% végzi). Jellemző még (25%) a zöldhulladék FKF-es gyűjtőzsákba helyezése is. A válaszadók elhanyagolható aránya (2%) számolt be arról, hogy közterületre teszi ki a zöldhulladékot, míg a hulladékégetést egy válaszadó sem vállalta fel.
	21. ábra (balra) és 22. ábra (jobbra): Az üveghulladék szelektív elhelyezésének lehetősége; A zöldhulladék kezelésének módja (százalék) (2021)
	A lomtalanítás gyakorlatával a Budapesten élők fele inkább elégedett, 13% elégedetlen. A lomtalanítás gyakorlatával leginkább a fiatalabb korosztály elégedetlen, míg a 60 évesek vagy annál idősebbek 70%-a elégedett. (bővebben lásd BKÁÉ 2021)
	A felmérés két kérdése a feleslegessé vált, de még használható tárgyak, illetve a háztartásokban keletkező veszélyes hulladékok kezelésének módjait érintette.A legtöbb budapesti az előbbieket elajándékozza, utóbbiakat pedig külön gyűjti és leadja. Az információhiány és a szállítás nehézsége jelent leginkább problémát azok számára, akik nem adják le rendszeresen a megfelelő helyen a veszélyes hulladékot. Nehézséget okoz, hogy nem tudják, hol lehet leadni, de az is sokaknak probléma, hogy nem tudják, mi számít pontosan veszélyes hulladéknak.
	23. ábra (balra) és 24. ábra (jobbra): A feleslegessé vált, de használható tárgyak kezelése;A háztartásokban keletkező vesélyes hulladékok kezelése (százalék) (2021)
	A hulladékgazdálkodás szoros összefüggésben áll az anyaghasználatunkkal, vagyis az erőforrás-gazdálkodással. Globálisan, de országosan is súlyos problémák elé nézünk, egyre jellemzőbb az erőforrások túlhasználata. Jelenleg az emberiség egy év alatt annyi erőforrást használ fel, amennyit a Föld másfél év alatt képes csak előállítani, miközben annyi hulladékot bocsátunk ki, amivel már nem képes megbirkózni. Becslések szerint 2030-ra a túlhasználat kétszeres lesz. A Gazdasági Együttműködési és Fejlesztési Szervezet (OECD) becslése szerint az 1999-ben ismert értékekből kiindulva „elsődleges kitermelésük évi 2 %-os növekedése alapján a réz-, ólom-, nikkel-, ezüst-, ón- és cinkkészletek nem tartanak tovább 30 évnél, az alumínium- és vaskészletek pedig 60–80 évnél”.
	Az Európai Bizottság 2020 márciusában kiadta a körforgásos gazdaságra vonatkozó új cselekvési tervet, amely “menetrendet biztosít a tisztább és versenyképesebb Európa megvalósításához a gazdasági szereplőkkel, a fogyasztókkal, a polgárokkal és a civil társadalmi szervezetekkel közösen. Célja, hogy felgyorsítsa az európai zöld megállapodás által megkövetelt átalakulást, miközben a körforgásos gazdaságra vonatkozó, 2015 óta végrehajtott fellépésekre épít. Ez a terv biztosítani fogja a szabályozási keret racionalizálását és a fenntartható jövőhöz való igazítását, valamint az átmenetből adódó új lehetőségek maximalizálását, miközben minimálisra csökkenti az emberekre és a vállalkozásokra nehezedő terheket”.
	A körforgásos gazdaság egyfajta rendszergondolkodás, melynek célja a hulladékkeletkezés tervezett és tudatos megszüntetése, így a jelenlegi lineáris lefolyású hulladéktermelő szemléletmód („vedd meg – használd – dobd ki – vegyél újat”) helyett az anyagfelhasználás ciklikusságára helyezi hangsúlyt; miszerint az anyag teljes életciklusát már előre tervezik, és ehhez igazítják a termelési folyamatot.
	Az Európai Unió tagállamaiban a hulladékgazdálkodás átfogó szabályozását a2008 végén hatályba lépett Hulladék Keretirányelv (a továbbiakban: HKI) biztosítja.A körforgásos gazdaság elveinek előmozdítására szigorodtak az EU-s irányelvek, célkitűzésként megfogalmazva, hogy a hulladékgazdálkodást a jövőben fenntartható anyaggazdálkodássá kell alakítani. A Hulladék Keretirányelv 2018-as szigorításából adódó új alapkövetelmények:
	 biohulladék kötelező elkülönített gyűjtése 2023. december 31-től(vagy keletkezés helyén történő gyűjtése és hasznosítása), 
	 háztartási veszélyes hulladék elkülönített gyűjtése 2025. január 1-től, 
	 textil hulladék kötelező elkülönített gyűjtése 2025. január 1-től, 
	 2025-re a települési szilárd hulladék 50% a újrafeldolgozásra kerüljön, 
	 2040-re a települési szilárd hulladék min. 65%-a kerüljön újrafeldolgozásra és max. 10%-a kerülhet lerakásra.
	Az EU hulladékgazdálkodási stratégiájához köthető irányelvek, és azok célkitűzéseit a Függelék 3. táblázata tartalmazza. 
	Az új, szigorúbb európai követelményeknek történő hazai és fővárosi megfelelést a műszaki helyzeten és a jelenlegi hulladékkezelési arányokon túl tovább nehezíti a magyarországi hulladékgazdálkodás korábbi jelentős, többszöri átszervezése, ami a budapesti közszolgáltatásban okozott jelentős finanszírozási bizonytalanságon túl a hulladékgazdálkodási célkitűzések megvalósítását is nehezebbé tette.
	A hulladékgazdálkodás állami szervezetének 2012 óta elvégzett többszörös átszervezését követően 2016-ban megalakult a Nemzeti Hulladékgazdálkodási Koordináló és Vagyonkezelő Zrt (NHKV). (Az NHKV-val kapcsolatos hatásköri változásokat l. BKÁÉ 2021.)
	A jelenleg működő rendszerrel kapcsolatban alapvető probléma, hogy a hulladékkezeléssel összefüggésben keletkező állami bevételek csak részben és nem arányosan kerülnek visszaforgatásra a hulladékgazdálkodási ágazat, a közszolgáltatást végző társaságok számára.
	Mindezektől függetlenül az uniós kötelezettségvállalások teljesítése érdekében elfogadott és jelenleg is hatályos Országos Hulladékgazdálkodási Terv (OHT) és a legutolsó Országos Hulladékgazdálkodási Közszolgáltatási Terv (OHKT) egyértelműen kiállnak az energiahatékony, környezetbarát hulladékgazdálkodás megvalósítása mellett, amelynek alapját – az alapelveken túl – továbbra is a hulladékhierarchia rendszere képezi. 
	A Hulladék Keretirányelv módosításának való megfelelés érdekében ismét tervezés alatt áll a hazai hulladékgazdálkodás rendszerszintű átalakítása. A fenti jogszabálymódosítások eredményeként a jelenlegi hulladékgazdálkodási közszolgáltatási tevékenység 2023. július 1-jétől már nem önkormányzati, hanem állami közfeladattá vált. Ezzel összefüggésben a korábbi évtizedekben megszokott hulladékgazdálkodási közszolgáltatási szerződések a törvény erejénél fogva 2023. június 30. napján megszűntek. 
	A Módtv. 62. §-a ugyanakkor úgy egészítette ki a Ht-t, hogy az állami hulladékgazdálkodási közfeladat gyakorlását az állam kizárólag egységesen, egy és ugyanazon koncesszor részére, meghatározott időre átengedheti. A koncesszió jogosultja 35 éves időtartamra a MOL Magyar Olaj- és Gázipari Nyrt. lett.A koncessziós társaság a MOHU Mol Hulladékgazdálkodási Zrt. lett. A megkötött koncessziós szerződés alapján 2023. július 1-jétől a koncessziós társaság köteles teljeskörűen ellátni mind a hulladékgazdálkodási intézményi résztevékenységet, mind pedig a hulladékgazdálkodási közszolgáltatási résztevékenységet az ország teljes területén. Az ismertté vált elképzelések szerint a jelenlegi 26 közszolgáltatási régió helyett a koncesszor hat régióra kívánja felosztani az ország területét.
	2024. január 1-jétől a tervek szerint országosan bevezetésre kerül a belföldön forgalomba hozott visszaváltási díjas termékek kötelező visszaváltási rendszere (DRS, Deposit Refund System). A rendszer üzemeltetője a MOHU MOL Hulladékgazdálkodási Zrt. lesz. A kötelező visszaváltási rendszerbe tartozó termékek körét kormányrendelet fogja meghatározni. A társadalmi egyeztetésre bocsátott rendelettervezet szerint ezek a 0-6 literig terjedő fém, műanyag és üveg italcsomagolások (kivéve a tej alapú italtermékek csomagolása). A tervezet alapján visszaváltási pont üzemeltetésére lesznek kötelezettek a 400m2-nél nagyobb eladóterű üzlettel rendelkező olyan kiskereskedelmi egységek, amelyek tevékenységében az élelmiszerek, italok értékesítése a meghatározó). 
	A hulladékgazdálkodási közszolgáltatásnak a központi régióban való ellátását végző régiókoordinátori szereppel összefüggésben a MOL Nyrt. – mint a koncesszor/koncessziós társaság (együtt a továbbiakban: koncesszor) – megkereste a BKM-et, hogy a közszolgáltatási feladat 2023. július 1-jét követő ellátására a Budapesti Közművekkel közös vállalatot hozzanak létre. A javaslatot a Fővárosi Közgyűlés 2022 szeptemberében tárgyalta meg, és elvi egyetértését fejezte ki a javaslattal kapcsolatban, majd 2022 novemberében a két vállalat is közös szándéknyilatkozatot írt alá, amely alapján a közös (50-50%-os részesedésű) vállalat kialakítása 2023. közepére megtörtént. A fővárosi hulladékgazdálkodást ellátó eszközpark az új gazdasági társaság tulajdonába, illetve kezelésébe került. 
	A csomagolási hulladékok közül a legkedvezőtlenebb visszagyűjtési aránnyal bíró üveghulladékok hasznosítási arányának növelését segíti a Ht. új rendelkezése, amely kötelezővé teszi a nagyobb üzletek számára az általuk forgalmazott üveghulladékok átvételét. 
	Jelentős változás a hulladékgazdálkodás hazai viszonyaiban, hogy az EU egyszer használatos műanyag irányelvével összhangban, illetve attól szigorúbb szabályozást lefektetve, 2021. július 1-jétől lépett hatályba az egyes egyszer használatos műanyagok forgalomba hozatalának betiltásáról szóló törvény Magyarországon.A törvényi szabályozásváltozás további kifejtését l. BKÁÉ 2021.
	A Fővárosi Önkormányzat az EU-s kötelezettségek (és egyúttal a hazai szabályozás) teljesítése érdekében az elmúlt években számos intézkedést tett, azok részletesebb kifejtését a 2010-es évekre visszamenően a BKÁÉ 2021. tartalmazza.
	Az elmúlt egy-két évben a hulladékgazdálkodási közszolgáltatás terén alábbi intézkedések, fejlesztések valósultak meg, vagy megvalósításuk van folyamatban:
	● 2022 szeptemberében átadásra került a XVIII. kerület Ipacsfa utcai Logisztikai Szolgáltató Központ, amelynek elsődleges célja a dél-pesti kerületek hulladékgyűjtésből adódó szállítási szükségletek és ez által a hulladékbegyűjtő járművek károsanyag kibocsátásának mérséklése. Az átrakóállomás mellett szelektív hulladékgyűjtő udvart és konténermosót is magában foglal.
	● 2023 márciusában megkezdte működését a X. kerületi Hulladékválogató Mű, ami évi 15 ezer tonna, a lakossági házhoz menő szelektív gyűjtésből származó – elsősorban műanyag és fém- – hulladék további válogatását teszi lehetővé.A bérválogatási rendszerre történő átállással, illetve a saját válogató üzembe helyezésével (2022. II félév) a kevert csomagolási hulladék tekintetében a hasznosítási arány: 40% anyagában hasznosításra előkészítés mellett60% energetikai hasznosítás.
	● Újrahasználati konténerek elhelyezése tervezett további, folyamatos nyitvatartású helyszínen.
	● 2021-ben kezdődött meg a közösségi komposztálók kialakításának programja. Az év végére már 5 komposztáló működött a főváros nagyobb parkjaiban, melyek gondozását helyi civil szervezetek látják el.
	● Veszélyes hulladékgyűjtés egész évben elérhető a lakosság számára a hulladékudvarokban. 2022. II. félévétől már öt nagy kiemelt hulladékudvar már vasárnap is a lakosok rendelkezésére áll.
	● Mobil hulladékudvar szolgáltatás előkészítése zajlik (pilot program lezárult) a hulladékudvarral nem rendelkező vagy gyéren ellátott kerületekben, területeken.
	● Üveg gyűjtőhálózat - szelektív hulladékgyűjtő sziget - bővítése egyeztetés alatt.
	● Elkészült a PRHK középtávú fejlesztési koncepcióterve, amely megoldásokat kínál a lerakó melletti területek fejlesztésében a hulladéklerakás csökkentése irányában.
	● A PRHK komposzttelepének gépparkjának megújítása tervezett. A zöldhulladék kezelő rendszer további fejlesztése tervezett, melyhez folyamatban van az alkalmas telephely megtalálása Budapest keleti felében.
	● A biológiailag lebomló háztartási hulladékok házhoz menő rendszerben történő szelektív gyűjtése több milliárdos beruházást (továbbá a megfelelő hulladékkezelő végpontok létesítését) feltételezi. A hulladékgazdálkodási közszolgáltatási feladatok államosítása (majd koncesszióban adása miatt)2023 júliusáig felülről korlátos a fejlesztések megvalósítása. Amennyiben a leendő koncesszor feladatai - illetve a BKM (Hulladékgazdálkodási Divízió) szerepe a hulladékgazdálkodási közszolgáltatást illetően - tisztázódnak, újra tervezhető lesz a hulladékgazdálkodási rendszer fejlesztése.
	A lakossági tájékoztatást és szemléletformálást az alábbi fórumokon végzi a közszolgáltató:
	● ügyfélszolgálati iroda és telefonközpont (call center);
	● honlap, és közösségi oldalak által biztosított személyes kommunikáció(pl. Facebook);
	● szórólapok, kiadványok, hirdetések;
	● részvétel fővárosi rendezvényeken (pl. Nyílt Közműnap, TeSzedd! mozgalom);
	● környezetvédelmi oktatóprogram nevelési-oktatási intézmények diákjai és pedagógusai számára;
	● a szelektív házhoz menő hulladékgyűjtés kommunikációs kampánya részeként lakossági fórumok, hirdetések, pályázatok megrendezése.
	Az FKF által végzett szemléletformálási tevékenységeket részletesebben a Függelék tartalmazza. 
	A települési hulladékok minél nagyobb arányú hasznosítása, és a lerakótól való eltérítés érdekében további erőfeszítések szükségesek a szakpolitikai alapelveken és a hulladékhierarchia elvi szempontja szerint az alábbiaknak megfelelően (Bővebben lásd BKP 2026), amelyekre a környezetvédelmi hatóság is felhívta a Fővárosi Önkormányzat figyelmét.
	A hulladékgyűjtés területén:
	● vizsgálni kell a szelektíven gyűjtés arányának további növelési lehetőségeit, a szelektíven gyűjthető hulladékáramok körének bővítését, különös tekintettel az üveg- és a biológiailag lebomló háztartási hulladékokra, első lépésként pilot akciók keretében, mintakerület(rész)eken tesztelve;
	● további komplex (újrahasználati és szemléletformáló központként is funkcionáló) hulladékudvarok kialakítása szükséges, a már kialakított gyűjtőpontok bővítése mellett; 
	● a városképi szempontból tarthatatlan lomtalanítást fokozatosan át kell állítani call centeren keresztül egyeztetett ún. házhozmenő lomtalanítására.
	● a 2024. január 1-jével bevezetésre kerülő betétdíjas rendszer miatt a „három kukás” házhozmenő gyűjtés felülvizsgálandó, hiszen a hasznosítható műanyag és alumínium csomagolások jelentős része kikerül a közszolgáltatás rendszeréből;
	● frekventált közterületi szelektív hulladékgyűjtés: a szelektív hulladékgyűjtés hatékonyságának növelése érdekében a jelentős forgalommal érintett, elsősorban belvárosi közterületeken fejleszteni szükséges az elkülönített hulladékgyűjtés infrastruktúráját, további gyűjtőedények kihelyezésével.
	A hulladékkezelés területén: 
	● saját szelektív hulladék(elő)válogató és -kezelő kapacitások fejlesztése, indokolt esetben további növelése; az anyagában hasznosítás arányának növelésére, hangsúlyozva, hogy mindezek csak akkor lesznek megtérülő beruházások, ha a végtermékek felvevőpiaci oldala megfelelő módon, állami koordináció mellett (a piaci folyamatokba nem beavatkozva) kiépül;
	● a biohulladékok fermentációs feldolgozása érdekében – a biológiailag lebomló hulladék hasznosítási elvének megfelelően – egy biogázüzem létesítés lehetőségének előzetes vizsgálata;
	● indokolt megvizsgálni, hogy az FKF a FŐKERT-tel együttműködve az általuk kezelt zöldhulladékot együtt, vagy egy városon belüli komposzttelepen komposztálják, és megvalósítsák annak értékesítését; 
	● a házi komposztálás minél nagyobb arányú elterjedését is támogatni kell, a közszolgáltatás keretein belül működő zöldhulladék-gyűjtés mellett;
	● vizsgálni szükséges a szennyvíztelepeken képződő szennyvíziszapok égetésének olyan módon történő megvalósítását, amely technológia biztosítja az iszaphamu foszfortartalmának – nem csak országos stratégiai jelentőségű – visszanyerését, illetve a jövőben nem teszi lehetetlenné annak lehetőségét.
	● a hulladékégető salakjának elhelyezésére megoldást kell találni a keleti szektorban,. Amennyiben megvalósul, jelentősen csökkenhetnek a szállítási távolságok, amely a kibocsátások csökkenésével fog járni.
	További szemléletformáló tevékenységek folytatása szükséges a lakosságnál keletkező hulladékok (különösen a nagy arányban kidobott élelmiszer hulladékok) megelőzése és a szelektíven gyűjtött hulladékok tisztaságának fokozása érdekében.
	Meg kell jegyezni, hogy a fenti intézkedések, projektjavaslatok megvalósítása a hulladékgazdálkodási közszolgáltatási feladatok államosítása (majd koncesszióban adása) miatt 2023. június 30-ig erősen korlátozott, az átmeneti időszakban jelentősebb beruházások megvalósítása nem várható.
	2. táblázat: FKF által fenntartott hulladékudvarok Budapesten, 2022.
	3. táblázat: Az EU hulladékgazdálkodási stratégiájához köthető fontosabb irányelvek, és azok célkitűzései 
	● Környezetvédelmi Oktatóprogram – 2010 óta működik, napi szintű oktatás a budapesti és agglomerációs nevelési-oktatási intézményekben és 2016 óta a SZÚK-okban is (tavaly óta online távoktatásban is);
	● Webinárium-sorozat – egy külsős és egy FKF-es szakember előadása előre meghirdetett témában, moderátorral „Szakértői esték” címmel (az elsőt a Nestlével tartottuk a csomagolási hulladékokkal, szelektív gyűjtéssel kapcsolatban, 2021 májusában);
	● Uzsonnásdoboz-projekt – 2013 óta zajlik, lényege: minden tanévben a fővárosi általános iskolák elsős kisdiákjai FKF-es uzsonnás dobozt kapnak ajándékba, a projekt célja és üzenete: újrahasználat, a csomagolási hulladékok mennyiségének csökkentése, hulladékmegelőzés;
	● Pedagógus tájékoztató napok – 2015 óta zajlik: minden tanévben kétszer egynapos program a budapesti pedagógusok részére, külsős-belsős előadókkal, workshoppal, létesítménylátogatással a SZÚK-okban;
	● Könyvespolc-projekt – új projekt: a SZÚK-ok használtkönyv-állományának egy része megjelenik a fővárosi fenntartású intézmények lakosok által érintett helyiségeiben (ügyfélváró, jegypénztár stb.), egyelőre pilot jelleggel (5 helyszínen).
	● 2022-ben kiemelt kommunikációs témák voltak:
	o Italoskarton átkerült a sárga (kevert csomagolási hulladék) tartályba - korábbi kommunikáció erősítése, a tudás szinten tartása. 
	o Szelektív hulladékgyűjtés és a gyűjtési szabályok népszerűsítése, a gyűjtés értelmének kommunikációja ("Mit, hova dobjak?" kampány).
	o Hulladékudvarok népszerűsítése.
	o Szelektív hulladékgyűjtő-szigetek népszerűsítése.
	o Szemléletformáló és Újrahasználati Központok ismertségének növelése, az újrahasználat népszerűsítése.
	o BKM könyvespolc projekt népszerűsítése.
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	II.3. Közlekedés
	A koronavírus-világjárvány elleni egyes védelmi intézkedések 2022. márciusi megszüntetésének hatására a mobilitási igények minden közlekedési alágazatban ismét növekedni kezdtek, továbbá ez a változás a mikromobilitási eszközök használata és a gyalogos közlekedés terén is érzékelhető volt. Ugyanakkor a pandémia hatása az utazási, helyváltoztatási szokásokon tavaly még mindig érezhető volt, de a 2020 és 2021-es éveknél már mérsékeltebben.
	2021-ben az irányadónak tekinthető őszi adatsor alapján a közlekedési módválasztási arány ismét kedvezőtlenül, a személygépjármű-használat irányába tolódott el, ugyanakkor ezek az eredmények nem alkalmasak az utazási szokások elemzésére, mert a pandémiás helyzet alapjaiban változtatta meg az elmúlt években a mobilitási szokásokat. Ezért – a 2021-ben meghatározott értékek helyett – továbbra is a2019-es modal split adatok tekinthetők mértékadónak.
	A pandémia alatt az utasforgalom legkisebb forgalmú időszaka 2021 tavasza volt, amikor az a bázisév (2019) kevesebb, mint felére esett vissza. Tavaly a főbb autóbuszvonalak átlagos munkanapi forgalma már a 2019-es szint 77%-a volt, majd az év végi néhány hetes időszakban az utazások száma már tartósan elérte a bázisév forgalmának 83%-át.
	Az M2-es metróvonal utasforgalma – a nemzetközi trendekhez hasonlóan – is jelentősen, a pandémia előtt időszak mintegy 70 %-ára esett vissza. Ugyanakkor nőtt az M4 metró kihasználtsága, ami hatással volt az M2-es metró utasforgalmára is.Az M3 metró 2023. tavaszi átadása után az M2 metró forgalmának növekedésére is számítani lehet.
	A közúti forgalom nagysága 2022 elején még elmaradt a 2019-es év átlagától, azonban a II. negyedévben már megközelítette, az év végén viszont már közel10%-kal azt meg is haladta.
	A fővárosban a személygépjárművek száma 2013 óta folyamatosan – évről évre mintegy 2-4% közötti mértékben – emelkedik. Ez az intenzív növekedés 2020-tól mérséklődött, de nem állt meg. A távlati forgalomfejlődési irányszámok 15 éves időtávlatra a mobilitási igény és a futásteljesítmény 15-20%-os növekedését vetítik előre
	A Lánchíd felújításának idején a közúti forgalom leginkább az Erzsébet hídra és a Rákóczi hídra terhelődött át, miközben a Szabadság híd forgalma mérséklődött.A híd 2022 decemberétől – akkor még ideiglenesen, kísérleti jelleggel – megnyitásra került a közösségi közlekedés járművei, a taxik, a motorkerékpárral és a kerékpárral közlekedők számára, 30 km/h sebességkorlátozás mellett. 
	A kerékpárt egyre többen napi rendszerességgel használják, ami kedvező a közlekedési eszközválasztás szempontjából is. A pandémia idején a korlátozások hatására kerékpárforgalom nagysága megnövekedett, majd az 2022-ben sem esett vissza a 2019 előtti szintre – a kerékpáros forgalom mértéke az elmúlt években lényegében nem változott.
	Tavaly egyre gyakrabban vették igénybe a felújított MOL Bubi szolgáltatást is, valamint a közösségi autóbérlés (carsharing) is dinamikusan – az utazások távolsága egy év alatt a másfélszeresére – növekedett. Utóbbi szolgáltatásban közel fele-fele arányban vesznek részt tisztán elektromos (5E) meghajtású és Euro 6-os környezetvédelmi besorolású járművek.
	A közlekedési jellemzők leírása, ismertetése
	Forgalmi viszonyok
	Gépjárműállomány
	Gépjárművek környezetvédelmi besorolása
	A közösségi közlekedés járműállománya
	Közlekedési módválasztás – modal split
	Torlódási index
	Üzemanyag-felhasználás
	A közlekedésből származó környezetszennyezés
	Agglomerációs forgalom, P+R parkolók
	Kerékpáros közlekedés
	Mikromobilitás, közösségi járműmegosztás
	Közösségi autómegosztás
	Légiközlekedés

	A fővárost kiszolgáló közúti főhálózat forgalmi terhelése a 2010-es évtized első felében évről évre mintegy 2%-ot – de a második felében is évente mintegy 1-1,5%-ot – növekedett.
	A Budapesti Közlekedési Központ Zrt. (BKK) 2013-ban kezdte meg a főváros és az agglomeráció területére is kiterjedő Egységes Forgalmi Modell (EFM) készítését.Az elkészített össz-közlekedési modell – aktuális forgalomszámlálási és további statisztikai adatok alapján – megalapozni képes a főváros közlekedésfejlesztési terveit. A forgalmi adatok minden utazási módra kiterjedő mérésének, összegyűjtésének és elemzésének érdekében a BKK-nál 2021 tavaszától külön szakterület foglalkozik a forgalmi adatok elemzésével. 
	A pandémia hatása az utazási, helyváltoztatási szokásokra – a 2020 és 2021-es évekhez képest már mérsékeltebben, de – még 2022-ben is megfigyelhető volt:a közúti forgalom nagysága az év elején még elmaradt a 2019-es év átlagától, azonban a II. negyedévben már megközelítette, majd az év végén már közel 10%-kal meg is haladta azt. 
	A Belváros térségének közlekedését 2022-ben a Lánchíd felújítás miatti lezárása, az M3 metró rekonstrukciója és a hozzá kapcsolódó autóbuszos pótlásból adódó sávlezárások, a pesti alsó rakpart gyalogosok és kerékpárosok számára történő időszakos megnyitásai jellemezték. A belvárosi dunai átkelési lehetőség megszűnésével a gépjárműforgalom átrendeződött, azonban az egyéb belvárosi közlekedési beavatkozások, forgalomkorlátozások miatt a forgalom egy része a szomszédos hidak helyett a külső, nagyobb kapacitású hidakon jelent meg, csökkentve ezzel a Belváros forgalmát.
	1. ábra: A közúti forgalom megoszlásának változása a Lánchíd lezárásának hatására a Duna-hidakon 2019-ben és 2022-ben (forrás: BKK)
	A Lánchíd felújításának idején a közúti forgalom leginkább az Erzsébet hídra és a Rákóczi hídra terhelődött át, miközben a Szabadság híd forgalma mérséklődött.A forgalom átrendeződésére valószínűleg a Hegyalja úti buszsáv és azM3 metrópótlást elősegítő kiskörúti buszsáv kialakítása is hatással volt. 
	A Lánchíd 2022 decemberétől megnyitásra került – akkor ideiglenes, kísérleti jellegű forgalmi renddel– a közösségi közlekedés járművei, a taxik, a motorkerékpárral és a kerékpárral közlekedők számára, 30 km/órás sebességkorlátozás mellett.A gyalogosok 2023 augusztusától használhatják a hidat.
	A bevezetett ideiglenes forgalmi rend hatására a hidat használó közösségi közlekedés az elmaradó torlódások hatására várhatóan kiszámíthatóbbá, így vonzóbbá válik. Továbbá a hídon való áthaladás a kerékpáros közlekedés számára is gyorsabb, illetve a gyalogosnak is biztonságosabb lesz, ami vonzóbbá teheti a modal split szempontjából kedvező eszközválasztásokat. Az egyéni gépjárműforgalom rekonstrukció előtti jelentős visszarendeződésére várhatóan már nem kell számítani.
	Az agglomeráció felől érkező közúti forgalom a pandémiával kapcsolatos intézkedések hatására sem – ellentétben a közösségi közlekedésnél tapasztaltakkal – változott számottevően.
	Az elmúlt években a közlekedési eszközváltást – illetve annak a forgalmi hálózatra gyakorolt hatáseloszlás-változását – főként a közúti forgalom csökkentését célzó forgalomtechnikai beavatkozások befolyásolták. Különösen a pesti alsó rakpart hétvégi, gyalogosok és kerékpározók előtti megnyitása, a Szentendrei út, a Vörösvári út és az Üllői út egyes szakaszain a megengedett sebesség csökkentése, valamint egyes összefüggő területegységek átfogó forgalomcsillapítása volt jelentősebb intézkedés.
	A fővárosban a személygépjárművek száma 2013 óta folyamatosan emelkedik, a pandémia előtti időszakban ennek mértéke évről évre mintegy 2-4% közötti volt. Ez az intenzív növekedés 2020-tól – a járványhelyzethez kapcsolódó, a mobilitási igényeket és a kereskedelmet is érintő korlátozások ideje alatt – mérséklődött, de nem állt meg.
	2021-ben – a korlátozó intézkedések részleges feloldását követően – a fővárosban a gépjárművek száma nagyobb mértékben emelkedett (1,78%-kal), mint a 2020-ban.A személygépkocsik száma 2022 végén 710.752 darab volt, ami 7.887 darabbal (1,12 %-kal) több az előző évinél. Megjegyzendő azonban, hogy a gépjárműveket nem feltétlenül a gépjárműhasználat jellemző helyén regisztrálják.
	2. ábra: Budapesten regisztrált közúti közlekedési eszközök száma 2012 – 2022. között (Adatforrás: KSH) 
	A budapesti gépjárműállományt az elmúlt évtizedben a személygépkocsik öregedése jellemezte: a budapesti személygépkocsik átlagéletkora 2012 és 2022 között11,0 évről 12,8 évre nőtt. 
	A fővárosban a járműállomány öregedése az országos átlagnál (2022-ben 15,4 év) kedvezőbb képet mutat: 2012 óta a gépkocsik életkora Budapesten 1,8 évvel, országos átlagban viszont 2,9 évvel nőtt.
	5. ábra: A személygépjárművek átlagéletkora Budapesten és Magyarországon 2006 – 2022. között (Adatforrás: KSH) 
	A gépjárművek környezetvédelmi tulajdonságát jelölő plakettek (matricák) helyett, azok megszüntetése után, 2016. január 1-jétől a közúti járművek forgalomba helyezésére vonatkozó miniszteri rendeletben előírt – valamint a forgalmi engedélyben is bejegyzett – környezetvédelmi osztályba sorolás kódjait indokolt figyelembe venni. E jogszabályi változás alapján a Főváros szmogriadó-tervéről szóló rendelet is módosult.
	Az Építési és Közlekedési Minisztérium (ÉKM) adatszolgáltatása alapján a Budapest és környéke légszennyezettségi agglomeráció településein 2023 áprilisában üzemben tartott gépjárművek számát, a forgalmi engedélyükben bejegyzett környezetvédelmi osztályuk (V.9 kódja) szerint a 3. ábra szemlélteti.
	Az üzemben tartott gépjárművek környezetvédelmi tulajdonságuk szerinti főbb változásai, a vizsgált 75 település rendelkezése álló 2015-ös, majd 2018-2023. közötti éves statisztikai adatai alapján a következőképp foglalhatók össze:
	● a vizsgált gépjárműállomány száma 2023-ban 1.187.641 darab volt, ami 7%-kal nagyobb a 2021. évi adatokhoz képest, és 22%-kal haladja meg a 2015-ös, (972 ezer jármű) mennyiséget; 
	● az elmúlt években elsősorban a régibb, szennyezőbbek járművek száma csökkent, a viszonylag kedvezőbb üzembe helyezések növekménye mellett;
	● az összes gépjármű közül dízelüzemű, vagy részben dízelüzemű (pl. a különböző hibridek, amelyek elektromos és dízelüzeműek is) a vizsgált gépjárművek43,1%-a (474.998 db), ami 2,5%-os részarány-növekedést jelent 2021-hez (40,6%) képest;
	● a hibrid és elektromos gépjárművek aránya jelenleg 2,2%-os (24.637 db), ami 2021-hez képest 160%-os növekedést jelent (2018-ban a számuk még csak 5.649 db volt);
	3. ábra: A „Budapest és környéke légszennyezettségi agglomerációban” regisztrált járművek környezetvédelmi besorolásának megoszlása és a gépjárműveket érintő és javasolt korlátozások 2023. áprilisi adatok alapján (Adatforrás: Építési és Közlekedési Minisztérium
	Közúti Gépjármű-közlekedési Hatósági Főosztálya; 
	saját számítás)
	A gépjármű-állomány növekedése és a kedvezőbb tulajdonságúak arányának növekedése eredményeképp indokolttá vált a korlátozás hatálya alá eső gépjárművek körének felülvizsgálata, mivel a Szmogriadóterv Rendelet változtatása nélkül a korlátozott gépjárművek aránya kevesebb, mint felére (40,8%-ra) csökkent volna. Ezért a Szmogriadóterv Rendelet 2022 júniusában – 2022. november 1-jei hatályba lépéssel – úgy szigorodott, hogy annak eredményeképp a budapesti szmogriadó riasztási – a fővárosi gépjármű-forgalom korlátozásával járó – fokozatában már az EURO 3-as benzinesek (ami megfelel a forgalmi engedély V.9 mezőbe jegyzett 6-os jelű kódnak) sem közlekedhetnének, a korábban is korlátozott még szennyezőbbeken túl. Ezzel az intézkedéssel 10,6 százalékpont eredmény volt elérhető, így továbbra is biztosíthatóvá vált, hogy a korlátozott, kedvezőtlenebb környezetvédelmi tulajdonságú gépjárművek aránya az akkori teljes gépjárműállomány 45-55%-a között maradjon (ugyanakkor 2023-ban a korlátozás alá eső járművek aránya 46,5%-os). Az intézkedéssel érintett regisztrált gépjárművek arányának változását a 4. ábra szemlélteti.
	4. ábra: A „Budapest és környéke légszennyezettségi agglomerációban” regisztrált és korlátozás alá eső járművek számának trendje - Budapest és környéke légszennyezettségi agglomeráció 2019.01.01.-2023.04.01. (Adatforrás: Építési és Közlekedési Minisztérium
	Közúti Gépjármű-közlekedési Hatósági Főosztálya; saját számítás)
	A gépjármű hajtóanyagát (pl. benzin vagy gázolaj) a forgalmi engedély szintén tartalmazza (l. a P.3 jelű adatot). A különböző környezetvédelmi besorolású gépjárművel számának elmúlt 4 éves alakulását az alábbi diagramok tartalmazzák, a hajtóanyag szerinti bontásban. 
	5. ábra: A „Budapest és környéke légszennyezettségi agglomerációban” regisztrált benzines járművek környezetvédelmi besorolásaváltozása 2018-2023. évi adatok alapján (Adatforrás: Építési és Közlekedési Minisztérium
	Közúti Gépjármű-közlekedési Hatósági Főosztálya; saját számítás)
	6. ábra: A „Budapest és környéke légszennyezettségi agglomerációban” regisztrált dízel járművek környezetvédelmi besorolásának változása 2018-2023. évi adatok alapján (Adatforrás: Építési és Közlekedési Minisztérium
	Közúti Gépjármű-közlekedési Hatósági Főosztálya; saját számítás)
	7. ábra: A „Budapest és környéke légszennyezettségi agglomerációban” regisztrált hibrid és elektromos járművek környezetvédelmi besorolásának változása 2018-2023. évi adatok alapján (Adatforrás: Építési és Közlekedési Minisztérium
	Közúti Gépjármű-közlekedési Hatósági Főosztálya; saját számítás)
	A járműállomány megújítása érdekében 2022-ben már 66 db korszerű trolibusz üzemelt, valamint 20 alacsonypadlós CAF villamos opcionális megvásárlásáról született megállapodás, valamint további 135 új busz állt forgalomba.
	A közúti közösségi közlekedés terén a 2012-ben elindított új autóbusz-üzemeltetési modellel a Fővárosi Önkormányzat lehetővé tette, hogy viszonylag gyorsan, nagyobb volumenben kerüljenek bevonásra korszerű járművek a közszolgáltatásba. 
	A beszerzések eredményeképp 2018-ra mintegy 1.050 db ((650 db új korszerű,(400 db használt alacsonypadlós) járművel újult meg az állomány. A bevont külső operátorok, valamint a BKV saját járműbeszerzéseinek köszönhetően az autóbuszok átlagéletkora a 2013. évi 16,0 évről 2017-re mindössze négy év alatt 10,4 évre csökkent.
	A 2019 és 2021 között forgalomba állított korszerű, Euro6-os környezetvédelmi besorolású, dízel motorral szerelt autóbuszokkal, valamint a 2022-ben érkezett 135 db Mercedes-Benz Conecto Next Generation autóbuszokkal megfiatalodott járműpark környezetterhelése is jelentősen csökkent. Az alacsonypadlós buszok aránya 2022 végére elérte a 100%-ot, az autóbuszok átlagéletkora 9,8 évre csökkent.
	Jelenleg az autóbuszos közszolgáltatások több mint 30%-a külső szolgáltató bevonásával történik. A közbeszerzési tenderen kiválasztott operátorral együttesen jelenleg már közel 950 új, korszerű motorokkal (EEV, E6) szerelt jármű fut a budapesti vonalakon, ennek eredményeképp 2022-ben a legkorszerűtlenebb Euro 0-s és Euro 1-es besorolású autóbuszok a forgalomból kivonásra kerültek, az Euro2-es és Euro 3-as buszok száma pedig jelentősen csökkent.
	Az alábbi táblázat és diagram a budapesti közösségi közlekedés autóbuszparkjának környezetvédelmi besorolását mutatja be.
	2. táblázat: A budapesti közösségi közlekedés autóbuszainak környezetvédelmi besorolása, 2021. (Adatforrás: BKK)
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	8. ábra: A budapesti közösségi közlekedés autóbuszainak megoszlása a környezetvédelmi besorolás szerint, 2021. (Adatforrás: BKK)
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	9. ábra: A budapesti közösségi közlekedés autóbuszainak változása a környezetvédelmi besorolás szerint 2012-2022. (Forrás: BKK) 
	2021-ben és 2022-ben is folytatódott az M3 metróvonal felújítása. A vonal utolsó, Nagyvárad tér és Lehel tér közötti szakaszának rekonstrukciója – a Semmelweis Klinikák, a Corvin-negyed és a Kálvin tér állomásokkal együtt 2020 végén kezdődött, átadása – 2023 májusában befejeződött.
	A gyorsvasúti hálózaton közlekedő szerelvények közül az Alstom járművei a legkorszerűbbek, az M4 vonalon közlekedő járművek 8,8 évesek, míg az M2-es metró szerelvényei 10 évesek. A Kőbánya-Kispest és Újpest városközpont közötti vonalon új járművek beszerzése helyett a vonalon közlekedő, 1975 és 1979 között gyártott szerelvények teljes rekonstrukciójára került sor, melynek keretében 2018-tól gyakorlatilag új, orosz gyártású, de korszerűtlen szerelvények kerültek forgalomba. Ebből következően az M3 metróvonalon közlekedő járművek átlagéletkora 5,1 év. 
	A gyorsvasúti hálózattól ugyan eltérő üzemű és kapacitású Kisföldalatti vonalát is szokás a metróhálózat részeként említeni, az itt közlekedő 23 db szerelvény átlagéletkora 48 év.
	A villamos- és trolibusz-járműfejlesztési projekt keretében új villamosok, valamint trolibuszok álltak forgalomba és további járművek megrendelésére is sor került.A járműbeszerzések következtében Budapest teljes trolihálózatán lényegesen megnőtt az akadálymentes szolgáltatás aránya.
	A közúti vasúti (villamos) járműállomány – beleértve a fogast is – összesen418 szerelvényből áll, a járművek átlagéletkora 35,4 év. A villamosok közül a73 szerelvényből álló CAF flotta a legfiatalabb (kb. 5,4 év), míg a nagykörútról ismert Combino villamosok már 16,4 évesek. A Tátra, valamint az ún. hannoveri villamosok átlagéletkora meghaladta a 40, ill. a 45 évet, míg a Ganz csuklósok már több, mint 50 éve közlekednek a fővárosban. 
	2021-ben 2 db új, 4. generációs Skoda-Solaris Trollino 18 típusú csuklós trolibusz érkezett és állt forgalomba a járműveket üzemeltető BKV Zrt-nél. A budapesti villamos és trolibusz járműpark további korszerűsítése érdekében a BKK Zrt. – élve a 2014-es szerződésben meghatározott opciós jogával – 2021-ben további 48 db alacsonypadlós trolibusz járművet rendelt meg (12 db szóló, 36 db csuklós troli), amelyből 2022 novemberében 6 db új trolibusz érkezett meg, a többi trolibusz 2022. végétől ütemezetten áll forgalomba.
	Ezekkel a járművekkel együtt a főváros trolibusz-vonalain összesen 141 db jármű(61 db szóló és 80 db csuklós trolibusz) szolgálja a közösségi közlekedést. A járművek átlagéletkora 16,4 év, azonban a trolibuszok közül 59 darab 20 évesnél idősebb.
	A fővárosi közösségi közlekedési hálózat részét képezi a közforgalmú dunai vízi közlekedés is, azonban a 2019-es téli menetrend szerinti leállást követően a 2020-ban a pandémia miatt a szolgáltatás nem indult újra. A közszolgáltatás keretében működtetett menetrend szerinti vízi közlekedésben összesen 9 darab hajó vesz részt (jellemzően BKV 100, BKV 130 átkelőhajók, valamint 3011 típ. vízibusz), melyek közül összesen 4 db a BKV tulajdona, a többi járművet külső szolgáltatók üzemeltetik.A hajók átlagéletkora 44,0 év, a legfiatalabb 34, a legidősebb 59 éves.
	3. táblázat: A budapesti közösségi közlekedés járműveinek száma és átlagéletkora, 2022. (Adatforrás: BKK)
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	A városi és elővárosi közlekedést is kiszolgáló HÉV vonalak járműállománya összesen 196 motorkocsiból és 98 pótkocsiból áll. A négy HÉV-vonalon közlekedő járművek átlagéletkora 46,6 év. A MÁV STRAT a budapesti elővárosi forgalomban összesen 472 darab járművet közlekedtet, melyek közül a legújabbak a Stadler emeletes villamos motorvonatai – ezek átlagosan egy évnél fiatalabbak, a legidősebbek 56 évükkel az ún. „fecske-Bhv”-k. A teljes elővárosi járműállomány átlagéletkora 36,6 év.
	Az elővárosi közúti közlekedésben a Volánbusz Zrt. mintegy 160 darab 7,5 éves átlagéletkorú autóbuszt üzemeltet.
	A Fővárosi Önkormányzat elkötelezett a közösségi közlekedésből eredő szennyezőanyagok csökkentése iránt, ennek érdekében a BKK olyan járműbeszerzési stratégiát készít, amelyben a szükséges járműcserék bemutatásán túl javaslatot fogalmaz meg a közösségi közlekedés dekarbonizációjára, valamint a dízel buszok hosszú távú kivezetésére is.
	A városi forgalom értékelésének fontos jellemzője az utazások különböző közlekedési módok közötti megoszlása (modal split). A közösségi közlekedés és az egyéb környezetbarát közlekedési módok, az aktív- és mikromobilitási eszközök használatának részaránya a közlekedésből eredő károsanyag-kibocsátás – elsődlegesen a zajterhelés és a légszennyezés – szempontjából is meghatározó.
	Budapesten az egyéni autóhasználat az utóbbi évtizedekben számottevően emelkedett, elsősorban a személygépjármű‐ellátottság emelkedéséből, másodsorban az agglomerációba kitelepülők számának növekedéséből adódóan. 
	A Budapesti Agglomerációs Vasúti Stratégia szerint az ingázók kétharmada autóval közlekedik. Annak ellenére, hogy a közlekedés fenntartható fejlesztésének céljai között az egyéni motorizált közlekedés részarányának csökkentése kiemelt jelentőségű, a megtett távolságok alapján a közösségi közlekedés és az aktív közlekedési módok egyre kisebb arányban vesznek részt a mobilitási igények kiszolgálásában.
	A fővárosi lakosság közlekedési szokásainak felmérésére a BKK Zrt. 2012 óta minden évben végez olyan felmérést, amelyben 1.000 db szerdai és 1.000 db szombati utazás lekérdezésével vizsgálja az utazások jellemző módválasztási arányát (modal split). 2021 októberében a korábbi mintanagyságtól eltérően a kutatás 5.000 fős mintavételen történt, így a 2021-es eredmények alapját a Budapesten és agglomerációban mért 5.278 fő 12.775 darab utazási adatai adták. A hibahatár a 2021-es modal split eredmények esetében mindössze +/-1,35%.
	Az utazások közlekedési módok közötti megoszlásának elemzése 2016-ig jellemzően kételemű – autós és közösségi közlekedés – volt, és az utazások száma alapján meghatározott értékek kerültek publikálásra. 
	A nemzetközi irányelveknek megfelelően azonban 2017-től az utazási távolság alapú modal split alkalmazására került sor, amely értékek a városhatáron belüli, hétköznapi helyváltoztatásokra vonatkoznak. 
	A 2018. évi felülvizsgálat áttért az utaskilométer, azaz az utazás távolságát is figyelembe vevő, és ezzel az utazási teljesítményt jobban kifejező mértékegység használatára. Emiatt 2018-tól a közlekedési módválasztás értékei eltérnek a korábban meghatározott adatsorok értékeitől.
	10. ábra:  Modal split felmérés utazásszám ill. 2018-tól az utazás távolsága alapján 2014 és 2019 között (forrrás:BKK)
	A 2021 októberében elvégzett felmérés alapján az egyes közlekedési módok utazásszám alapú megoszlását a következő ábra mutatja.
	11. ábra: A közlekedési módok utazásszám alapú megoszlása 2021-ben (forrás:BKK)
	2021-ben az irányadónak tekinthető őszi adatsor alapján a közlekedési módválasztási arány ismét kedvezőtlenül, a személygépjármű-használat irányába tolódott el. Ugyanakkor ezek az eredmények nem alkalmasak az utazási szokások idősorának elemzésére, mivel a pandémiás helyzet alapjaiban változtatta meg az elmúlt években a mobilitási szokásokat.
	A pandémia hatása az utazási, helyváltoztatási szokásokon – a veszélyhelyzeti-korlátozások 2022. márciusi feloldását követően – még mindig érezhető, ugyan a 2020 és 2021-es évnél már mérsékeltebben.
	Tekintettel arra, hogy 2022-ben nem történt modal-split felmérés, illetőleg a 2021-es kutatás is terhelt volt a járvány okozta korlátozások torzító hatásával, emiatt mind a 2022-es évre vonatkozóan, mind a 2021-ben meghatározott értékek helyett a 2019-es modal split adatok tekinthetők mértékadónak.
	A torlódási index azt mutatja meg, hogy közúton a terhelt állapotban vett átlagos utazási idő hány százalékkal hosszabbodik meg a szabadforgalmi áramláshoz képest. 
	Az indikátor Európa egyik vezető navigációs rendszerének – gyártója az amszterdami székhelyű TomTom NV publikált – adatai alapján kerül bemutatásra. (Az alapadatok a TomTom technológiáját alkalmazó navigációs eszközök, fedélzeti rendszerek és mobiltelefonok anonim felhasználóinak utazási jellemzői alapján kerültek meghatározásra.)
	A COVID-19 járvány megjelenését követő kormányzati intézkedések jelentősen befolyásolták a mobilitási igényeket, amelyek elsősorban a 2020-as év forgalmi adataira voltak hatással. Emiatt a trendszerű változások megállapításához viszonyítási alapként a pandémiát megelőző, 2019 évi adatokkal való összehasonlítás is szükséges.
	Budapesten a torlódási index 2014-ben volt a legalacsonyabb (20%), melyet az azt követő két évben mérsékelt emelkedés jellemzett. A 2017 és 2019 közötti időszakban az utazások során elszenvedett időveszteség dinamikusan nőtt,2019-ben már 37% volt. Ebben a személygépjármű-forgalom növekedése mellett valószínűsíthetően közre játszhattak a főváros legforgalmasabb metróvonalának felújításához kapcsolódó ideiglenes közúti forgalomkorlátozások is. 2020-ban a koronavírus-korlátozások alapvetően megváltoztatták a napi utazási szokásokat, a közúti forgalom nagysága az egész évre vonatkoztatva 27%-kal volt kevesebb, mint 2019-ben. Ez összességében a torlódási index 10 százalékpontos csökkenését eredményezte. 2021-ben a korlátozások enyhítése, majd feloldása következtében a gépjárműforgalom ismételten emelkedett, ami a magával vonta a torlódások növekedését is. A fővárosban mért 30%-os torlódási szint azt jelentette, hogy egy 30 perces utazás 9 perccel több időt – azaz 39 percet – vett igénybe, mint a forgalom nélküli, torlódásmentes állapotban. Ez a 2020-as eredménynél magasabb, azonban még mindig 7 százalékponttal, azaz 2 perccel kedvezőbb, mint a 2019-ben mért adatok.
	12. ábra: A hasonló adottságú európai városok torlódási indexének 2011 – 2021. évi változása (Forrás: TOMTOM)
	A felhasznált adatsorokat 2022-től a korábbiaktól eltérő struktúrában publikálja az adatgazda Tom-Tom NV, ezért a városi forgalom lefolyásának jellemzői ezek alkalmazásával kerülnek értékelésre.
	Európában a nagyvárosok közül a legkedvezőbb (legkisebb utazási időveszteséget jelentő) forgalmi indexszel Bilbaon és Katowicén kívül három holland nagyváros (Hága, Rotterdam és Amsterdam) rendelkezik, ahol a 10 km megtételéhez szükséges utazási idő kevesebb, mint 13 perc. A rangsor másik végén London található (36 p 20 mp), valamint további hét olyan nagyváros (Dublin, Milánó, Bukarest, Párizs, Róma, Brüsszel és Torinó), ahol a 10 km megtétele több, mint 25 percig tart. Budapest ebben a rangsorban (a legkedvezőtlenebb, legnagyobb utazási idővel rendelkező Londont tekintve elsőnek) az 59 rangsorolt európai nagyváros közül a 16. helyet foglalja el, 21 perc 40 másodperces idővel, ami 20 másodperccel kisebb a 2021-ben mért adatoknál. A 15. helyen Bécs található (22 perc), a 17. a török Gaziantep (21 perc 10 mp.), míg a 18. Lyon, ahol a 10 km megtételéhez szükséges idő 20 perc 40 mp. 
	2022-ben egy hétköznapi 10 kilométeres, optimálisan 15 perces utazás a délelőtti csúcsórában +11 perccel, míg délután +12 perccel hosszabb utazási időt igényelt.
	13. ábra: Utazási időveszteség a reggeli és a délutáni csúcsórában, 2022. (Forrás: TOMTOM)
	A BKK által közzétett adatok a forgalmi viszonyokat a torlódásmentes helyzetben, szabad forgalmi áramlásban elérhető ideális sebesség által meghatározott utazási időhöz képest a torlódásban eltöltött utazási időveszteséggel jellemzik. 
	11. ábra: A közúti torlódásokban eltöltött idő változása Budapest egyes kerületeiben 2022 és 2023 között (Forrás: BKK)
	A GPS alapú, közösségi navigációs Waze szoftver adatai kerületi bontásban mutatják be az utazással eltöltött idő változását. Az adatsor alapján megállapítható, hogy 2023 májusában az előző, 2022-es évi adatokhoz viszonyítva mind a reggeli, mind a délutáni csúcsidőben a jellemzően nőtt az utazási idő, mely alól a délelőtti időszakban a VIII., IX., X. és XVI. kerületek, a délutáni csúcsórában a XVII., XXII. és XXIII. kerületek kivételek.
	Az utazási időveszteség legnagyobb mértékű növekedése a délelőtti csúcsórában a XXII. kerületben (+42 mp), a II. kerületben (+29 mp) és a XVIII. kerületben (+25 mp) volt a legnagyobb, míg a délután a XXI. kerület (+37 mp), a XII. kerület (+34 mp) és a XI. kerületet (+30 mp) mellett további hat kerületben érte el, vagy haladta meg a 20 másodpercet a torlódásban eltöltött idő növekedése.
	Budapesten az elmúlt tíz évben (2013 és 2022 között) értékesített motorbenzin mennyisége mintegy 15 %-kal, 300 millió literről 344 millió literre, a gázolajé több, mint 17%-kal 315 millió literről 370 millió literre nőtt.(A Budapesten regisztrált, forgalomban lévő gépjárművek száma ez idő alatt mintegy 25%-kal lett több, 679 ezerről 847 ezerre emelkedett.) 2022-ben motorbenzinből 5,8 %-kal, gázolajból 1,2 %-kal fogyott több, mint a megelőző évben.
	Az üzemanyag-fogyasztás mértékét jelentős mértékben befolyásolta, hogy a magyar kormány 2021 novemberében döntött arról, hogy befagyasztja az üzemanyagárakat, amelyek keretében a 95-ös benzin és a gázolaj kiskereskedelmi ára 480 Ft-os fogyasztói áron került rögzítésre. Ez a korlát 2022. február végétől a nagykereskedelmi árra is bevezetésre került. Ezt követően az országban csak a MOL szállított üzemanyagot a benzinkutaknak, így a szállítási kapacitáshiány miatt egyes benzinkutakon átmeneti készlethiány is előfordult. Az átmeneti intézkedés többszöri hosszabbítását követően 2022. december 31-ig maradt érvényben. 
	A fővárosi üzemanyagtöltő állomásokon értékesített motorbenzin és gázolaj mennyiségi adatainak változása viszonylag jól tükrözi a gépjárművek által megtett átlagos futásteljesítmények alakulását, azonban az nem ismert, hogy a felhasználás hányad része tartozik a Budapest területén megvalósult gépjárműhasználathoz. Mivel ez a kérdés az ellentétes viszonylatban is megválaszolatlan (ami viszont összességében – egymást akár kiegyenlítve – már kisebb bizonytalanságot eredményez), így valószínűsíthetően a forgalmi viszonyok is az értékesített üzemanyag mennyiségéhez hasonlóan alakultak.
	14. ábra: Budapest területén az üzemanyagtöltő-állomások által forgalmazott motorbenzin és gázolaj forgalmi adatok az üzemanyagtöltő-állomások adatai alapján, 2012-2022 között (Adatforrás: nav.gov.hu)
	A 2009-2012 közötti időszakot jellemző mérsékelt gépjármű-használatot követően előbb a dízel-, majd a benzinüzemű járművek által felhasznált üzemanyag mennyisége ismét emelkedésnek indult, ami a benzin esetében egy visszafogottabb, míg a gázolajnál egy erőteljesebb felhasználás-növekedést eredményezett. Ez a tendencia 2013-tól 2019-ig tartott. Az ezt követő évben a koronavírus-járvány miatti korlátozások bevezetésével az utazások száma jelentősen csökkent, ami az értékesített üzemanyag mennyiségében is megmutatkozott, ez a benzin esetében 9,7%-os, a gázolajnál 12,8%-os visszaesést eredményezett. 2021-től a korlátozások feloldásával mind a benzin, mind a gázolaj esetében a felhasználás kismértékű (5-6%-os) emelkedése figyelhető meg, ez a dinamikus tendencia 2022-ben azonban csak a benzin esetében maradt meg (5,8%), a gázolaj felhasználás csak kis mértékben (+1,2 %) emelkedett.
	Elektromos meghajtású gépjárművek
	A gépjárművek meghajtási módja szerint mind Budapesten, mind országosan a benzin-, illetve dízelüzemű gépkocsik túlsúlya a jellemző. Az elektromos meghajtású gépjárművek száma a fővárosban az elmúlt évben több, mint 40%-kal, 18.223 darabról 26.131 darabra emelkedett, így már megközelítette a teljes járműállomány 3,0 %-át, amely 2022-ben 847.614 darab volt. 
	Magyarországon 2015 szeptemberétől vezették be a zöld rendszámot, amelyet a tisztán elektromos (5E környezetvédelmi osztályú), a növelt hatótávolságú külső töltésű hibrid elektromos (5N), a külső töltésű hibrid elektromos (5P), valamint egyéb, nulla emissziós gépkocsik (5Z) kaphatnak. A zöld rendszámmal rendelkező gépjárművek száma 2022 decemberében Magyarországon 63.597 db volt, ez közel 50%-kal haladja meg a 2021. évi 42.633 darabos járműállományt. A zöldrendszámos autók mintegy 41%-át, 26.131 darabot Budapesten regisztrálták, melyből 7.908 darab 2022-ben állt forgalomba.
	Magyarországon nyilvános elektromos töltőberendezést a Magyar Energetikai és Közmű-szabályozási Hivatal (MEKH) által kiadott engedély birtokában lehet üzemeltetni. Az első elektromos töltőberendezések 2012-ben jelentek meg, majd 2018-ra közel 200 db-ra bővült a fővárosi töltőhálózat. A használatuk 2019-ben még ingyenes volt, azonban 2020-ban már a fizetős töltőpontok a jellemzőek. A MEKH nyilvántartása alapján a fővárosban 2022 végén 731 darab (2021-ben 673 db), míg országosan 2.147 darab (2021-ben 1.880 db) nyilvános töltőberendezés üzemelt.(Ez az érték nem tartalmazza a nem nyilvános, nem engedélyköteles töltőberendezések adatait, így a töltőberendezések száma nagy valószínűséggel ennél magasabb.)
	Az elektromos autók és a nyilvános töltőberendezések számának növekedésével (Budapesten az előbbi 7.908 darabbal, míg utóbbi 58 darabbal volt több, mint az előző évben) párhuzamosan a töltések száma mintegy 65 %-kal (!), 818.873 alkalomra, a vételezett töltési energia pedig közel 80 %-kal (!), 6.898 MWh-ra nőtt.
	A közlekedési eredetű zaj- és légszennyezéssel az I.6. Levegőminőség és azI.7. Zajterhelés fejezetek foglalkoznak részletesebben.
	A budapesti városhatárt hétköznap, kétirányban összesen több mint 1,2 milliónyian lépik át, melyből a személygépkocsival utazók száma mintegy 755 ezer főt tesz ki.A közösségi közlekedést naponta közel 447 ezer utas használja, melynek 45%-a vonattal, 11%-a HÉV-vel, valamint 44%-a autóbusszal lépi át a városhatárt. A napi ingázóforgalom mintegy 78%-a irányul az agglomerációból Budapestre, míg 22%-a Budapestről az agglomeráció irányába.
	A Fővárosi Önkormányzat érdekkörében lévő P+R parkolók száma 2017 óta érdemben nem változott. 2018-ban új P+R parkoló építésére nem került sor, valamint a következő évben a korábban P+R-ként kijelölt, de megváltozott funkciójú férőhelyek a korlátozott várakozási övezetek (fizető parkolók) részévé váltak. A 2020-ban néhány kisebb P+R parkoló építésére, illetve kapacitásának növelésére került sor. 2021-ben – hasonlóan a 2018-as évhez – nem épült új P+R parkoló, míg 2022-ben is összesen 73 új férőhely létesült a főváros közigazgatási területén.
	Ennek eredményeképp Budapesten a 2022 év végén a kijelölt és kiépített P+R parkoló-férőhelyek száma 5.832 darab, amelyből fővárosi kezelésben (Fővárosi Önkormányzat, BKK, Budapest Közút, BKV) 3.722 parkolóhely van nyilvántartva, a fennaradó 2.110 férőhelyet egyéb gazdasági szereplők, kerületi önkormányzatok stb. üzemeltetik.
	A P+R parkolókhoz kapcsolódóan 43 helyszínen található a Fővárosi Önkormányzat tulajdonában lévő B+R parkoló, a férőhelyek száma 1.145 darab. 
	A fővárosban kiépített P+R parkolókon kívül a belvárosi kötöttpályás közlekedési kapcsolatot biztosító megállóhelyek térségében található bevásárlóközpontok, lakótelepek stb. területén is jelentős azon parkolóhelyek száma, amelyek napközben lényegében P+R funkciót töltenek be. 
	A személygépkocsival történő ingázó forgalom csökkentése érdekében nem a főváros területén, hanem elsődlegesen az agglomeráció településein szükséges az eszközváltást elősegítő P+R parkolók számának növelése. A főváros külső kerületeiben (az elővárosi és az átmeneti zóna területén) lévő P+R parkolóknak távlatban a város belső forgalmából adódó eszközváltási igényeket kellene szolgálniuk. A városhatárt átlépő napi hivatásforgalom esetében a közösségi közlekedés részarányának növelése a P+R parkolók és B+R tárolók fejlesztésén túl a vasútállomások térségének gyalogos és kerékpáros elérhetőségének javításával, valamint ráhordó autóbuszjáratokkal segíthető elő.
	A fővárosi kerékpárforgalmi fő- és alaphálózat komplex kerékpáros-barát fejlesztéseinek köszönhetően a kerékpárral közlekedők száma – mind a turisztika, mind a hivatásforgalom terén – folyamatosan növekszik. A kerékpáros infrastruktúra hálózata a Hungária körúti kerékpárút megvalósításával jelentősen bővült.
	A BKK a fővárosi és a kerületi önkormányzatokkal együttműködve 2021-ben ún. Mobi-pontok hálózat létrehozásának előkészítésébe kezdett 2021-ben a belváros térségére kiterjedően.
	A 2020/2021-es közösségi költségvetésből 2022-ben további 80 helyszínen létesültek kerékpártámaszok.
	A főváros területén a kerékpárforgalmi főhálózat hossza 2010-ben 209 km volt, ami 2020. év végére 337 km-re bővült, több mint 61%-os növekedést jelent. Infrastrukturális beavatkozások nélkül kerékpározás-barátnak tekinthető a más módon kerékpározásra ki nem jelölt mellékúthálózaton kb. 1.900 km.
	A főváros távlati, összesen 811 km hosszúságú kerékpáros főhálózatának jellemzése ún. „komfortszintek” alapján történik. Az 1-es szint a jó elvi kialakítású, jó állapotú létesítmény, az 5-ös szint pedig a jelenleg még kijelöletlen/kiépítetlen, nem létező infrastruktúra-elem.
	15. ábra: A kerékpárutak hossza komfortszint alapján, 2022. (Adatforrás: BKK)
	Az elmúlt 20 évben Budapest belső területén a kerékpárforgalom nagysága kb. tízszeresére nőtt, a külső területeken ennél kisebb mértékben növekedett.A kerékpáros közlekedés fejlesztése megfelelő infrastrukturális ellátottság esetén stratégiai eszköz a közlekedési igények kielégítésében és az eszközválasztás befolyásolásában, és ezzel jelentősen hozzájárulhat a fenntartható városi mobilitás kialakulásához.
	A kerékpárt egyre többen használják napi rendszerességgel közlekedési eszközként, ami az elkövetkező évekre nézve is kedvező a közlekedési eszközválasztás szempontjából.
	Budapesten a különböző kerékpáros útvonalakon kihelyezett mérőeszközök folyamatosan mérik az áthaladók számát. A kerékpáros hálózaton hat helyszínen – a Múzeum körúton, az Andrássy úton, a Bem rakparton, az Árpád hídon, a Hungária körúton és a Weiss Manfréd úton – 2017 óta állnak rendelkezésre adatok a kerékpárok áthaladásáról. 
	16. ábra: Éves kerékpáros forgalmi adatok 2012-2022. között (Adatforrás: www.kerekparosklub.hu)
	A Múzeum körút egy irányon mért forgalma a 2011. évhez képest már 2015-re több mint 60%-kal nőtt. Az ezt követő években a mérőpontokon tapasztalható forgalom-csökkenés a kerékpáros hálózat, valamint az alternatív útvonal-választási lehetőségek bővülésével magyarázható, ez nem jelenti összességében a kerékpárforgalom volumenének hálózati szintű mérséklődését. 
	A 2020-as évben a mérőpontokon tapasztalható ismételt forgalomnövekedés a koronavírus-járványhoz kapcsolódó kormányzati intézkedések hatására bekövetkező közlekedési eszközválasztási szokások megváltozásával (közösségi közlekedés helyett kerékpár), valamint a belváros elérését biztosító útvonalakon az ideiglenes kerékpársávok kijelölésével magyarázható. 
	A vizsgált mérőállomások forgalmi adatai alapján a kerékpárral megtett utazások számának az utóbbi évekre jellemző dinamikus növekedése megtorpant, 2022-ben a négy állandó mérési helyszínen (Bem tér, Hungária krt., Weiss Manfréd út, Árpád híd) 1%-kal kevesebb áthaladást regisztráltak, mint az előző évben. 
	A forgalmi adatokból megfigyelhető, hogy a pandémia idején a korlátozások hatására megnövekedett forgalom nagysága a korlátozások feloldását követően, 2022-ben sem esett vissza az azt megelőző szintre, a kerékpáros forgalom volumene lényegében nem változott.
	A fővárosban az elmúlt években a MOL Bubi mellett számos közösségi megosztáson alapuló kerékpár és egyéb mikromobilitási eszközök üzemeltetésével foglalkozó szolgáltató jelent meg (Donkey Republic, Lime, Bird, Tier stb., valamint 2023-ban várhatóan a Whoosh). A kerékpárokat és a mikromobilitási eszközöket a felhasználók főként a belváros térségében, a közösségi közlekedés alternatívájaként veszik igénybe. Szintén 2018-ban Budapesten indult el Magyarország első robogó megosztó rendszere, a Blinkee.city 50 db elektromos robogóval.
	A MOL Bubi a budapesti közösségi közlekedés szerves része 2014 óta.A kerékpárbérlések száma az indulás első évben mintegy 1.800 darab volt naponta, amely 2017-től folyamatosan csökkent, 2019-ben már csak alig napi 1.000-nél több bérlés történt éves átlagban. 
	2020 novemberében a lejáró üzemeltetői szerződéssel egyidejűleg a rendszer frissítése miatt a szolgáltatás ideiglenes felfüggesztésére került sor. Az új kerékpárokkal és applikációval visszatérő MOL Bubi 2.0 közbringarendszer 2021 májusától vehető igénybe. A szolgáltatás keretein belül ekkor 158 gyűjtőállomás és 1560 kerékpár üzemelt. 2022-ben 20 darab új Bubi állomás került átadásra, valamint 500 új kerékpár is forgalomba állt, ezzel a gyűjtőállomások száma 178-ra, a kerékpároké 2060 darabra emelkedett. Ezen felül 2022. tavaszán további öt „újgenerációs” gyűjtőállomás is létesült, amelyek a dokkolók helyett „hagyományos” kerékpártámaszokkal rendelkeznek, illetve a gyűjtőállomások mellett mikromobilitási pontok is elhelyezésre kerültek.
	A MOL Bubival 2022-ben már több, mint 2 millió 900 ezer utazás történt, az összes megtett távolság pedig meghaladta a 5 millió 800 ezer kilométert. 
	17. ábra: A MOL Bubi állomások számának változása 2014-2022 között (forrás: bkk.hu)
	A közösségi megosztáson alapuló kerékpár és egyéb mikromobilitási eszközök rendezett közterületi elhelyezhetősége, szabályozott felvétele és leadása érdekében a belső kerületek és a főváros együttműködésében 2022 végén már közel 640 mikromobilitási pont (Mobi-pont) működött a belső városrészekben. Az illetékes önkormányzatok döntése alapján a külső kerületközpontokban is lehetőség van mikromobilitási pontokra korlátozni a járművek parkolását.
	Az e-rollert használók csak mintegy negyedére jellemző, hogy autóról váltott mikromobilitási eszközre, azaz az e-rollerek főként a gyaloglást, kerékpározást, kerékpármegosztást és közösségi közlekedést váltják ki.
	A városi közlekedési módok fajlagos szén-dioxid kibocsátásáról (gramm/utaskilométer) a Nemzetközi Közlekedési Fórum (ITF) készíttetett elemzést, amely szerint a városi közlekedésben elterjedt első generációs, megosztás-alapúe-roller a személyautózás után a legszennyezőbb környezeti forma. Még egy plug-in hibrid vagy elektromos autóhoz képest sem környezetbarátabb, továbbá fajlagosan a közösségi közlekedésnél is lényegesen szennyezőbb.
	18. ábra: A városi közlekedési módok szén-dioxid-kibocsájtása (gramm/utaskilométer) (forrás: g7.hu, OECD ITF)
	A mikromobilitási eszközök mellett a fővárosban folyamatosan bővülnek a közösségi autóbérlő szolgáltatások (carsharing) kínálata is. A rendszer 2016-ban a GreenGo kizárólag elektromos meghajtású járműveivel indult, amelyhez 2018-ben csatlakozott a MOL-Limo és a Drive Now (Share Now) is. 
	2022-ben már közel 1.400 db, 2,0 év átlagkorú carsharing jármű közlekedett Budapesten (2021-ben 1.190 db). A közösségi autóbérlési rendszerben a bérlések száma 2022-ben meghaladta a 1,5 milliót, a járművekkel megtett utazások hossza pedig a 21,7 millió kilométert. 
	A szolgáltatásban részt vevő járművek esetében a tisztán elektromos (5E) meghajtású járművek aránya nem érte el az 50%-ot (46%), a járművek nagyobb hányada (54%) Euro 6-os környezetvédelmi besorolású erőforrással rendelkeztek. Ez az arány azonban az egyes szolgáltatóknál jelentősen eltérő.
	A Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér (repülőtér) forgalma a MALÉV repülési tevékenységének felfüggesztése után részben a diszkont légitársaságok gyors térhódításának köszönhetően 2013-tól évről évre dinamikusan emelkedett. 2012-ben az érkező és induló utasok számát tekintve mindösszesen még „csak” 8,5 millió utas fordult meg a repülőtéren, addig 2019-ben már több mint 16 millió.
	A COVID-19 járvány megjelenését követően az országhatárok lezárása gyakorlatilag a turizmus teljes megszűnését eredményezte, amelynek hatására a repülőtér utasforgalma 2020-ban 4 millió fő alá esett vissza. Ez 76%-kos csökkenést jelent az előző évihez képest. Az utazási korlátozások enyhítésével, feloldásával 2021-től az utasforgalom ismét növekedésnek indult. 2022-ben a mintegy 12,2 millió utas már több mint háromszorosa a 2020-as forgalomnak, de még mindig kb.30%-kal elmarad a 2019-es adatoktól.
	18. ábra: Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér utas-számának változása 2012-2022 között (forrás: ksh.hu)
	A repülőtérnek az utasforgalom mellett az árufuvarozás terén is jelentős a szerepe.A térség logisztikai fejlesztéseihez kapcsolódóan a pandémia időszakáig a légi áruszállítás volumene az utasforgalomhoz hasonlóan emelkedett, a cargo forgalom a 2012. évi 62 ezer tonnáról 2018-ra mintegy 100 ezer tonnára nőtt.
	A pandémia a teherforgalom dinamikus növekedését ugyan megállította, de a visszaesés mértéke lényegesen alacsonyabb volt, mint az utasforgalom esetében. 2020-ban összesen mintegy 89 ezer tonna áru haladt át a budapesti repülőtéren, amely mintegy 7,0%-kal volt csak kevesebb a 2019-ben regisztrált mennyiségnél. Az ezt követő években a szállított áru mennyisége viszont már ismét emelkedett, 2022-ben a közel 134 ezer tonnás forgalom közel 40%-kal volt magasabb, mint 2019-ben.
	Megjegyzendő, hogy a repülőtér forgalmi adatait is publikáló bud.hu weblap(a Budapest Airport weboldala) alapján 2022-ben a áruszállítás volumene 194.000 tonna volt, ami közel másfélszerese a ksh.hu oldalon közzétett mennyiségnek.
	19. ábra: Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér áruforgalmának változása 2012-2022 között (forrás: ksh.hu)
	Az utasforgalom, illetve a légi áruszállítás dinamikus növekedése a gépmozgások tekintetében is megmutatkozott, a fel- és leszállások száma 2012 és 2019 között 87.000-ről közel 123.000-re nőtt. Az utazási korlátozások bevezetése a repülőgépek forgalmában jelentős visszaesést eredményezett, 2020-ban az a gépmozgások száma mindössze 40%-a volt az előző évinek. 2021-től a turistaforgalom ismételt megjelenésével, valamint az légi áruszállítás jelentőségének folyamatos növekedésével a fel- és leszállások száma 2022-ben már több, mint a kétszerese volt a 2020. évi forgalmi adatoknak. 
	20. ábra: Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér gépmozgásainak változása 2012-2022 között (forrás: ksh.hu)
	A repülőtér üzemeltetési jogának 2005-ös privatizációjától, de különösen az utóbbi évtizedben egyre nagyobb mértékben növekszik annak működtetésével, forgalmával összefüggő – környezeti, elsősorban a zajterheléssel kapcsolatos – fővárosi lakossági panaszok száma, amelyek érezhetően csak a koronavírus pandémia időszakában csökkentek átmenetileg. Ezen zajpanaszok növekedése párhuzamosan követi a repülőtér utóbbi két évtizedben végrehajtott fejlesztéseit, amelyek – a személyszállító repülőgépek le- és felszállási és az azokhoz kapcsolódó földi műveletein túl – már a légi teherforgalom (cargo) műveletekhez, illetve a repülőgépek szervízszolgáltatási tevékenységeihez is köthetők.
	A repülőtér működésével, elsősorban a lakossági zajterheléssel kapcsolatos fővárosi panaszok megoldása érdekében a vonatkozó jogszabályok részletes ismertetését, a jogi helyzet értékelését, valamint azok módosítására tett fővárosi intézkedési javaslatokat az I.7. Zajterhelés című fejezet tartalmazza.
	A budapestiek véleménye a közlekedésről
	A budapestiek közlekedési szokásairól és igényeiről telefonos, reprezentatív közvélemény-kutatás készült a MEDIÁN Közvélemény- és Piackutató Kft. közreműködésével. A módszertan részletes bemutatását II.9. Környezeti nevelés, tájékoztatás, szemléletformálás c. fejezet tartalmazza.
	A budapesti lakosok 45%-a az utazásai során leggyakrabban közösségi közlekedést használ (az utasok 24%-a kötöttpályás közlekedési eszközt, 21%-a autóbuszt), míg 39%-a számára a személyautó az elődleges közlekedési eszköz,a mikromobilitási eszközök jelentősége még mindig kicsi (4%).
	Kedvező, hogy a felnőtt lakosság 27%-a szokott valamilyen gyakorisággal kerékpárral vagy rollerrel közlekedni, ugyanakkor a városban élő felnőttek 12%-a csak autóval közlekedik.
	21. ábra: Közlekedési szokások Budapesten, % (forrás: MEDIÁN, 2021)
	A Budapesten élők 47 százaléka kevesebb időt töltött utazással a járvány alatti rendkívüli jogrend idején. Az érettségizettek és diplomások az átlagosnál magasabb arányban tudtak (legalább részben) otthonról dolgozni, így esetükben jellemzőbb, hogy csökkent a közlekedéssel töltött idő. A szakmunkás végzettségűek körében csak 27 százalék azok aránya, akik kevesebbet utaztak. 
	A fiatalok 65%-a utazott kevesebbet a korábbinál; ez a magas arány valószínűleg az egyetemek és a szórakozó helyek bezárásának eredménye.
	22. ábra: A közlekedéssel töltött idő a járvány előtt és a rendkívüli jogrend időszakában, % (forrás: MEDIÁN, 2021.)
	A főváros lakosságának több mint fele érzékeli úgy, hogy lakóhelyén több az autó, mint a parkolóhely. A pesti kertvárosok kivételével ez minden lakóövezetben jellemző, a történeti belvárosban ezen belül is kiemelkedő probléma.
	23. ábra: A közterületi parkolóhelyek és az ott lakók által használt autók száma, % (forrás: MEDIÁN, 2022.)
	2021 óta összességében valamelyest javult a helyzet, de ez a kertvárosokban történt, nem a problémás területeken.
	24. ábra: A rendelkezéésre álló közterületi parkolóhelyek számának megítélése, % (forrás: MEDIÁN, 2021-2022.)
	Az ott lakók (a korlátozott várakozási övezetben lakók) számára biztosított parkolási kedvezményt a válaszadók alapján, a lakosság háromnegyede meg szeretné tartani annak ismeretében is, hogy ezáltal az autóval rendelkezők évente milliós nagyságrendű önkormányzati támogatást kapnak, míg azokban a lakásokban lakók, ahova nem regisztráltak autót nem részesülnek – elsősorban mobilitási igényüket támogató – juttatásban. Mindezt annak ellenére, hogy az utóbbi csoport társadalmilag kedvezőbb mobilitási gyakorlatot alkalmaz, míg az autót fenntartók környezetvédelmi, egészségügyi, társadalmi szempontból károsabbat.
	Az autósok által okozott teher, kár társadalmi költsége az állami ellátórendszereket terheli, az érintett önkormányzatok – a jelentősen szűkölő forrásaik mellett – ezt a káros folyamatot ráadásul pénzügyileg jelentősen támogatják.
	25. ábra: A lakosság véleménye a parkolási kedvezmény mértékéről, % (forrás: MEDIÁN, 2022.)
	Mindössze 11 százalék szeretné, ha többet fizetnének az ott lakók, ők viszont jelentősebb emelést is szívesen látnának: 23 százalékuk szerint a jelenlegi parkolási díj háromszorosa is elfogadható lenne. Ez jelentősen, 16 százalékponttal alacsonyabb a 2021-ben mértnél. Még azok körében is több mint kétharmad támogatja a parkolási kedvezmény fennmaradását, akiknek nincs autójuk.
	26. ábra: A lakóknak járó parkolási kedvezmény megítélésének változása, % (forrás: MEDIÁN, 2021-2022.)
	A parkolással és az ún. „dugódíjjal” kapcsolatos javaslatok közül leginkább a környezetet kevésbé terhelő autók számára járó parkolási kedvezményt támogatják, azonban a támogatottság aránya 2022-ben csökkent az előző évi felmérés eredményeihez képest. 
	Többségben vannak azok is, akik egyet értenek a kedvezményes parkolás lehetőségének háztartásonként egy autóra korlátozásával, kivéve az érintetteket, közülük csak 41 százalék támogatja 
	Az ún. „dugódíj" erősen megosztja a lakosságot, a támogatók aránya azonban mostanra elérte a Budapesten élők felét. A díj bevezetésével elsősorban a fiatalabbak (40 éven aluliak) értenek egyet. A különböző lakókörnyezetben élők között nincsenek jelentős különbségek, még a belvárosban sem kirívóan magas a dugódíj támogatottsága.
	27. ábra: A parkolással és dugódíjjal kapcsolatos javaslatok megítélésének változása, % (forrás: MEDIÁN, 2021-2022.)
	28. ábra: Javaslatok megítélése: parkolási kedvezményt kapjanak azok a gépjárművek, amelyek a forgalmi engedélyben látható adatok alapján kevésbé terhelik a környezetet, % (forrás: MEDIÁN, 2022.)
	29. ábra: Javaslatok megítélése: egy lakáshoz csak egy autó után járjon kedvezményes parkolási engedély, % (forrás: MEDIÁN, 2022.)
	30. ábra: Javaslatok megítélése: egy forgalomkorlátozott területre az ott lakókon kívül csak behajtási díj, „dugódíj” fejében hajthassanak be 
	az autók, % (forrás: MEDIÁN, 2022.)
	A budapestiek többsége nem szeretné, ha a Józsefváros mintájára máshol is bevezetnének 18-30 ezer forintos parkolási díjat a helyben lakók számára. A javaslatot a fővárosiak csupán egynegyede támogatja.
	Valamivel elfogadóbbak a tervvel szemben a fiatalok és a diplomások, de ezekben a csoportokban is azok vannak többségben, akik ellenzik a lépést.
	A város különböző övezeteiben lakók közül a történeti belvárosban élők támogatják legnagyobb arányban a kezdeményezést (37 százalék), őket a budai kertvárosi övezet lakói követik (31 százalék) jelezve, hogy a kérdés megítélését minden bizonnyal erősebben meghatározzák az emberek anyagi lehetőségei, mint a környék parkolási helyzete.
	A budai kertvárosokhoz hasonlóan jellemzően nem fizetős zónához tartozó lakótelepek és pesti kertvárosi övezetek lakossága a leginkább elutasító a helyben élőket érintő parkolási díjak bevezetésével kapcsolatban.
	31. ábra: A kerületben lakók számára 18-30 ezer forintos éves parkolási díj bevezetésének megítélése, % (forrás: MEDIÁN, 2023.)
	Az egy lakáshoz tartozó kedvezményes parkolási díj korlátozását – miszerint egy lakáshoz legfeljebb kettő autóra legyen kérhető kedvezményes parkolási díj - a kimagasló többség támogatja. A mintába 44 olyan válaszadó került, akinek a háztartásában kettőnél több autó van. Ennek a csoportnak a többsége (79 százalék) ért egyet a javaslattal, vagyis még az érintettek körében is többségben vannak a támogatói.
	32. ábra: Vélemények az egy lakáshoz tartozó kedvezményes parkolási díj korlátozásáról , % (forrás: MEDIÁN, 2023.)
	A 2022-es felmérés részletesen foglalkozik az agglomerációs kérdéskörrel, a Budapestről kiöltözni szándékozók majdani utazási szokásaival, illetve az agglomerációs napi hivatásforgalom gyakoriságával, irányával és a közlekedési eszközválasztással.
	A budapestiek 12%-a biztosan, 21%-a valószínűleg elköltözik a mostani lakóhelyéről a következő 5 évben. A költözők négytizede Budapesten marad.A lakóhelyet változtatók bő harmada Budapesthez közeli településre szeretne költözni. Ha ezt a számot a teljes fővárosi népességre vetítjük, kiderül, hogy a város lakosságának tizede az agglomerációba szándékozik költözni a következő 5 évben.
	A Budapestről kiköltözők egyharmada fog autóval vagy robogóval járni a budapesti munkahelyére és 4 százalék azok aránya, akik csak így fognak közlekedni, tehát valószínűleg minden nap megteszik az utat. A városon kívülre költöző családok 28 százaléka egynél több autót fog használni. (Lásd még II.10. Társadalom c. fejezet)
	A kiköltözők közlekedési terveit a teljes fővárosi népességre vetítve azt várhatjuk, hogy a fővárosi jelenlegi lakosság 5 százaléka a jövőben a városon kívülről autóval fog bejárni, 4 százalék fogja kiköltözése után használni az elővárosi közösségi közlekedési módokat és 1 százalék fogja keresni a P+R lehetőségeket.
	32. ábra: A városból kiköltözni szándékozók közlekedési eszközválasztása, % (forrás: MEDIÁN, 2022.)
	Az agglomerációba 1990 után költözők 59 százaléka hetente többször ingázik más településre. Az átlagosnál jellemzőbb az ingázás a férfiakra és a legalább szakmunkás végzettségűekre. (A legkevésbé képzett réteg jelentős részben idősekből áll, ezért is kevésbé jellemző rájuk az ingázás). 
	Az ingázás legnagyobbrészt Budapestre irányul; a vizsgált népesség 49 százaléka hetente többször közlekedik Budapestre.
	33. ábra: Az ingázás iránya az ingázók körében, % (forrás: MEDIÁN, 2022.)
	A legjellemzőbb ingázási ok a munka és a tanulás, de – főleg a másodlagos okokat is vizsgálva – igen jelentős azok aránya, akik vásárolni és a szórakozni is a fővárosba járnak. A teljes népesség arányában az ingázók 49%-a munka vagy tanulás, 33%-a vásárlás, 29%-a szórakozás és a társasági élet miatt jönnek Budapestre.
	34. ábra: Az utazások célja az ingázóknál azok körében, akik legalább havonta néhányszor utaznak, % (forrás: MEDIÁN, 2022.)
	35. ábra: Hogyan közlekednek elsősorban az agglomerációban élők, % (forrás: MEDIÁN, 2022.)
	Az elmúlt öt évben az ingázás mértéke némileg csökkent (31 százalék öt évvel ezelőtt gyakrabban ingázott), az autóhasználat azonban kimutathatóan nőtt a vizsgált népességben. 56 százalékról 70 százalékra nőtt azok aránya, akiknek a legjellemzőbb közlekedési eszköze az autó, valamint 89 százalékról 100 százalékra nőtt azok aránya, akik használnak autót.
	Az közlekedési mód megváltozásában általában személyes okok és a munkaviszonyban történt változások játszanak szerepet, emellett jellemző a kényelem és az utazással töltött idő csökkentésének célja. A környezettudatosság mindössze 16 százaléknál játszik fontos szerepet. Az új autóhasználók (öt évvel ezelőtt nem autóval jártak, most viszont igen) közel fele az elmúlt öt évben költözött ki, az autóhasználat tehát részben ettől nőtt meg.
	36. ábra: A közlekedési szokások változásának oka, % (forrás: MEDIÁN, 2022.)
	Az autózók közel harmada használ P+R parkolót rendszeresen, ők jellemzően Budapesten belül teszik le az autót. 7 százalék nem tud ilyen szolgáltatást használni, mert általában nem talál szabad helyet. 
	A régebben kiköltözők és az agglomeráció déli településein élők az átlagosnál magasabb arányban használnak budapesti P+R parkolókat.
	37. ábra: A P+R parkolók használata az autóhasználók körében, % (forrás: MEDIÁN, 2022.)
	Intézkedések
	A távlati forgalomfejlődési irányszámok 15 éves időtávlatra a mobilitási igény és a futásteljesítmény 15-20%-os növekedését vetítik előre, ehhez társul továbbá a főváros gazdasági fejlődéséhez kapcsolódóan az egyes körzetekben megjelenő többletforgalom, valamint a közúthálózat elemeit érintő forgalmi átrendeződés is. 
	A gépjárműállomány és a futásteljesítmény növekedése a már jelenleg is túlterhelt útvonalakon, valamint a közúti közlekedés által nem, vagy alig érintett városrészekben nem lesz jelentős, míg a város gazdaságilag fejlődő területein a változás a közutak kapacitásának kimerüléséig növekszik, és átterjed az eddig kisebb forgalmú utakra. Gyakorlatilag ezen a ponton kapcsolódik a közlekedéstervezés és a közúthálózat fejlesztése a lakott területek légszennyezés-csökkentési törekvéseihez.
	A veszélyhelyzetet követő időszakra a trendek az egyéni motorizált közlekedés arányának további növekedését vetítik előre, amelyet a közösségi közlekedést, valamint az aktív- és mikromobilitást támogató intézkedések tudnak ellensúlyozni.Az aktív és fenntartható közlekedési módok térnyeréséhez rövid távon is eredménnyel járó (qick-win pilot) projektek és mintafejlesztési lehetőségek is szükségesek.
	● Az elmúlt két évtizedben néhány fontos közúti elem megvalósítása, illetve rekonstrukciója jelentősen átalakította a forgalom hálózaton történő eloszlását (pl. Megyeri híd megépítése, M0 keleti szektor megvalósítása, Andor utca szélesítése stb.), azonban a közelmúltban elsősorban a belvárosi és kerületközponti forgalomcsillapítások, valamint a kerékpáros infrastruktúra fejlesztése jellemezte a közlekedési infrastruktúra fejlesztését.
	● 2021-ben megkezdődtek a pesti belvárosi Duna-part Kossuth tér – Fővám tér közötti szakaszának megújításának és a budai belvárosi Duna-part megújításának tervezési munkái.
	● Befejeződtek a Széchenyi Lánchíd felújításának kivitelezési munkái, a 2022 decemberétől alkalmazott kísérleti új forgalmi rend tapasztalatai alapján annak alkalmazásáról a Budapesti Lakógyűlés döntött.
	● A Széchenyi Lánchídhoz kapcsolódó közterületek rekonstrukciójának és fejlesztésének tervezése is folyamatban van.
	● Megvalósult a Blaha Lujza tér rekonstrukciója (2022).
	● Felújításra került a VI. ker. Podmaniczky utca a Teréz körút és a Bajcsy-Zsilinszky út között (2022).
	● Felújításra került a XIII. ker. Göncöl utca a Rákos-patak és a Kámfor utca között. (2022).
	● Folyamatban vannak a Szilágyi Erzsébet fasor, továbbá a IX. ker. Mester utca (Ferenc körút – Haller utca) felújításának tervezési munkái (2022).
	● Folyamatban vannak a XIV. ker. Vezér utca felújításának kivitelezési munkái,
	● Megkezdődtek a XV. ker. Zsókavár és Erdőkerülő utca felújításának kivitelezési munkái.
	● XXII. ker. Tóth József utcai körforgalom kivitelezése (2022. előkészítés alatt)
	● A közösségi közlekedési fejlesztések (villamos pályák felújítása, autóbusz-hálózat átszervezése, új közösségi közlekedési járművek) keretében Az új buszüzemeltetési modell eredményeképp a járműpark fiatalodott, a környezetterhelés jelentősen csökkent, az alacsonypadlós buszok aránya 2022 végén megközelíttette a 100%-ot. 
	● Szennyező gépjárművek fokozatos visszaszorítása a városi közlekedésben: 2022. IV. negyedévében állt forgalomba a BKV-nál 35 db saját tulajdonú (22 szóló, 13 csuklós) és 100 db bérelt (50 szóló, 50 csuklós) autóbusz, mellyel párhuzamosan régi, nagyfogyasztású járművek kerültek ki a forgalomból.
	● Átadták az M4 metróvonal Kelenföld vasútállomás és Keleti pályaudvar közötti 7,34 km hosszú szakaszát.
	● 2019-ben elkészült az M3 metróvonal északi, Újpest-központ – Lehel tér állomások közötti szakaszának, valamint 2020-ban megvalósult a déli szakasz (Nagyvárad tér – Kőbánya-Kispest) felújítása. A középső, Nagyvárad tér és Lehel tér közötti szakasz felújítása folyamatban van, a rekonstrukció 2023. II. negyedévében fejeződik be.
	● Az 1-es, és 3-as villamosok, valamint a 17-es villamos pályáját felújították, megépült a budai fonódó villamos Bem rakparti és Széll Kálmán téri ága, megtörtént a Széll Kálmán tér rekonstrukciója.
	● Az 1-es villamos vonalát meghosszabbították a Fehérvári útig, majd az Etele térig.
	● A pesti fonódó villamoshálózat I. ütemének részeként a Haller utca és a Soroksári út kereszteződésében az új vágány kiépítése megvalósult, valamint a Jászai Mari tér és a Keleti pályaudvar között új viszonylat került bevezetésre 2M jelzéssel.
	● Az 50-es villamosvonal megállóhelyek akadálymentesítése (2022).
	● Megvalósult a trolibusz felsővezeték hálózat és áramellátás fejlesztése a Baross utca – Üllői út – Kálvin tér nyomvonalon (2022).
	● Folyamatban van a budai fonódó villamoshálózat újabb szakaszának előkészítése és az ún. Szegedi úti felüljáró, és a hozzá kapcsolódó, Nagy Lajos király útja és Béke tér közötti közúti-vasúti nyomvonal, valamint az új Galvani hídon átvezető villamosvonal hálózati kapcsolatainak tervezése (2022). A BFK 2022. évi megszűntetését követően a projekteket az Építési és Közlekedési Minisztérium vette át, hatáskörébe tartozik a projektek ütemezésével kapcsolatos döntések meghozatala.
	● Peronfelújítás az 56/56A villamosok vonalán (2022. előkészítés alatt).
	● A villamos- és trolibusz-járműfejlesztési projekt keretében új villamosok, valamint trolibuszok álltak forgalomba és további járművek megrendelésére is sor került.A járműbeszerzések következtében Budapest teljes trolihálózatán lényegesen megnőtt az akadálymentes szolgáltatás aránya. A budapesti villamos és trolibusz projekt II. ütemének keretében megrendelt új alacsonypadlós járművek(26 villamos és 24 trolibusz) forgalomba álltak, valamint a BKK Zrt. 2021-ben további 48 db alacsonypadlós trolibusz járművet rendelt meg (12 db szóló, 36 db csuklós troli), amelyek 2022 végétől ütemezetten fognak forgalomba állni.
	● Lehívásra került 20 db alacsonypadlós CAF villamos (2022).
	● Forrás rendelkezésre állása esetén 2022. II. félévben további 31 db alacsonypadlós CAF villamos megrendelése
	● A közösségi közlekedés használatának ösztönzése érdekében 2021 szeptemberétől a 14 éven aluliak a közösségi közlekedési eszközöket ingyenesen vehetik igénybe.
	● A közösségi közlekedés utasforgalma lényegesen elmaradt még 2021-ben is a járványhelyzettel járó korlátozások miatt 2019-hez képest.
	● A kerékpáros infrastruktúra hálózata a nagykörúti, a Bartók Béla úti és az Üllői úti kerékpársávok kijelölésével, valamint a Hungária körúti kerékpárút megvalósításával jelentősen bővült.
	● 2021-ben az év végéig 41 új MOL-Bubi gyűjtőállomás került telepítésre.
	● MOL Bubi közbringa rendszer bővítésére került sor 2022. I. félévben a VIII. kerület és a XI. kerületben.
	● A MOL Bubi rendszer bővítése Budapest I. és XIV. kerületében (2022. előkészítés alatt).
	● Az EuroVelo6 és EuroVelo14 nemzetközi kerékpár-útvonalak fejlesztésének tervezési és engedélyezési munkái folyamatban vannak. 
	● Első fővárosi bringasztráda-hálózat létesítése (Kerékpáros útvonalak kialakítása a legfontosabb útvonalakon: Üllői út, Váci út, Andrássy út, Kerepesi út, Thököly út, Nagykörút, Kiskörút – 2022-ben előkészítés alatt). 
	● 2022-ben megkezdődtek a VEKOP program keretében a közlekedésfejlesztési és kerékpárosbarát intézkedések kivitelezési munkái az alábbi kerületekben: X., XV., XIX., XX.
	● Közlekedésfejlesztési és kerékpárosbarát intézkedések az alábbi kerületekben van 2022-ben előkészítés alatt (kivitelezési feladatok közbeszerzés alatt):III., XIII., XI., XIV., XVII. (VEKOP)
	● 2022-ben megkezdődött az M3 metróvonalhoz kapcsolódó gyalogos aluljáró rekonstrukciója (Határ út).
	● A kerékpározás népszerűsítése érdekében kampányok lebonyolítása (Bringás reggeli, Bringázz a munkába kampány stb.)
	● Válts közösségi közlekedésre! – Az autóval közlekedők átültetése a közösségi közlekedéssel, pl.: busz sávok használata busszal; a havi-bérlet nem emelkedik, de az üzemagyag igen; bármennyit utazhat ugyan azon az áron havi-bérlettel (2022).
	● MOL Bubi: tavaszi imázs kampány- vedd lazán a várost, tekerj MOL Bubival; edukációs kampány - figyeljünk egymásra az utakon (2022).
	● Összehozzuk a várost – imidzskampány (2022).
	● Én viszlek el! – Járművezetői kampány (2022).
	2020-ban a Fővárosi Önkormányzat a kerületekkel együttműködésben 15 helyszínen mintaprojekteket hajtott végre a közlekedésbiztonság, valamint a forgalomcsillapítás növelése érdekében. A mintaprojektek célja, hogy megismerjék az emberek véleményét és az eredmények alapján meghatározzák a hosszú távú terveket, a jelenlegi nagy gépjárműforgalomból adódó zajterhelés csökkentésére vonatkozóan is. Az eredmények alapján a konkrét intézkedések bevezetésére ütemezetten kerül sor:
	● a pesti alsó rakpart Margit híd és a Szabadság híd között szakaszának hétvégi megnyitása, autóforgalom előli lezárása;
	● a III. kerületben a Szentendrei és a Vörösvári út lakóterületek áthaladó szakaszán a megengedett sebesség csökkentése, 60-ról 50 kilométer/órára;
	● az V. kerületi Szabadság térnél az átmenő forgalom szabályozása;
	● a VI. és VII. kerületet érintően a Kazinczy utca teljes hosszában és a Király utca Károly körút felé eső egy részének sétálóutcává alakítása, Belső-Erzsébetváros átfogó forgalomcsillapítása;
	● a IX. és X. kerületet érintően az Üllői út Könyves Kálmán körút és a Határ út közötti, lakóterületek mentén haladó szakaszain a megengedett sebesség csökkentése, 60-ról 50 kilométer/órára;
	● Belső-Ferencváros átfogó forgalomcsillapítása;
	● a XI. kerületi Bartók Béla út és Budafoki út térségének átfogó forgalomcsillapítása.
	Az elmúlt években a kerékpárral közlekedők száma – mind a turisztika, mind a hivatásforgalom terén – folyamatosan növekszik, köszönhetően a fővárosi kerékpárforgalmi főhálózat, valamint az alaphálózat komplex kerékpáros-barát fejlesztéseinek.
	(További közlekedésszervezési intézkedéseket lásd I.6. Levegőminőség és azI.7. Zajterhelés című fejezetekben).
	2015-ben a Fővárosi Közgyűlés jóváhagyta a Balázs Mór Terv Célrendszer és Intézkedések című kötetét. Ennek a stratégiai tervezésnek a folytatásaként felülvizsgálatra került a Célrendszer és Intézkedések c. kötet, elkészült egy projektértékelésen alapuló Közlekedésfejlesztési beruházási programjavaslat, és az ezeket a projekteket figyelembe vevő Stratégiai Környezeti Vizsgálat (SKV). Budapest 2014-2030 közötti időszakra vonatkozó közlekedésfejlesztési stratégiája (Budapesti Mobilitási Terv) a fenntartható városi mobilitás-tervezési (SUMP) irányelveknek megfelelően készült és került jóváhagyásra 2019-ben.
	A BKK projektpartnerként 12 futó nemzetközi K+F projektben vett projektpartnerként részt 2021-ben - SMART-MR, SUNRISE, MORE, SPROUT, SMACKER, EfficienCE, DANOVA, Dynaxibility4CE, LEAD, USER-CHI, FastTrack, SMART-MR2.A projektekben minden esetben nemzetközi konzorciumok tagjaként vesz részt a BKK, vállalati, egyetemi, kutatóintézeti és önkormányzati együttműködést is megvalósítva."
	Elkészült a Fővárosi Önkormányzat munkahelyi mobilitási terve, elkészült a Budapesti Mobilitási Terv társadalmi egyeztetésre alkalmas felülvizsgálati anyaga, számos egyéb ügyféloldali és akadálymentes közlekedést szolgáló fejlesztés valósult meg (2022).
	A Budapesti Közlekedési Központ Zrt. (BKK) 2013-ban kezdte meg a főváros és az agglomeráció területére is kiterjedő Egységes Forgalmi Modell (EFM) készítését.Az elkészített össz-közlekedési modell aktuális forgalomszámlálási és statisztikai adatokon alapulva képes megalapozni főváros közlekedésfejlesztési projektjeit.A forgalmi adatok minden utazási módra kiterjedő mérésének, összegyűjtésének és elemzésének érdekében a BKK-nál 2021 tavaszától dedikált szakterület foglalkozik a forgalmiadat-elemzéssel.
	A forgalmi modell alkalmazása az alábbi előnyökkel járhat:
	● a fővárosi közlekedés-fejlesztési projektek módszertana egységessé és áttekinthetővé válik, a becsült forgalmak és az erre alapuló költség-haszon elemzések szakmailag megalapozott adatokra támaszkodhatnak;
	● az egyes közlekedésfejlesztési feladatoknál ugyanaz a „bázismodell” szolgál a forgalmi előre becslések alapjául, így a vizsgálatból kapott adatok visszacsatolhatók és összehasonlíthatók lesznek;
	● a hosszú távú közlekedésstratégiai tervezés során biztosítottá válik a fejlesztések egymásra gyakorolt hatásának figyelembevétele, és ezáltal olyan beruházások valósuljanak meg, amelyek mind költséghatékonyság és megtérülés, mind az infrastruktúra-hálózat, illetve környezetvédelem szempontjából összességében a legelőnyösebbek a főváros és az agglomeráció számára;
	● távlatban a bázismodellen alapuló városi forgalommenedzsment rendszer hozható létre, amely a közlekedési rendszer jelenleginél hatékonyabb szervezését biztosítja;
	● a FLOW H2020 kutatás-fejlesztési projekt keretein belül továbbfejlesztett kerékpáros réteg segítségével a kerékpáros infrastrukturális beruházások hatásai is vizsgálhatók.
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	A környezeti zaj- és levegőszennyezés csökkentése érdekében javasolható további feladatok, lehetőségek:
	● a gépjármű-forgalom és a megengedett sebesség csökkenése, a forgalom folyamatosságának biztosítása;
	● közlekedésszervezési intézkedések, sebességkorlátozott Tempo 30 éslakó-pihenő övezetek kialakítása;
	● a közösségi közlekedés részarányának növelése;
	● az alternatív üzemanyagokat árusító töltőállomások elterjedésének elősegítése;
	● a közösségi közlekedésben részt vevő járművek emissziójának csökkentése, az Euro 0-s, valamint az EURO I. és EURO II. járművek, autóbuszok forgalomból való kivonása (2022-ben megvalósult);
	● a biztonságos kerékpáros közlekedés feltételeinek megteremtése;
	● a közbringa-rendszer területi lefedettségének bővítése;
	● a P+R parkolók – elsősorban az agglomeráció területén történő – folyamatos bővítésének támogatása az átszállási kapcsolatok fejlesztése, minőségi kialakítása;
	● az utak pormentesítése (burkolt utak folyamatos karbantartása, takarítása, tisztán tartása);
	● a lakossági zajérintettség-változás tervezési szakaszban történő előzetes meghatározása, majd költséghatékony műszaki intézkedési javaslatok optimalizálása a közlekedésfejlesztési beruházások, forgalomszervezési intézkedések előkészítése során;
	● a terület-felhasználás, a területrendezés és az úthálózat-fejlesztés összhangjának megteremtése.
	● A II.9. Környezeti nevelés, tájékoztatás, szemléletformálás című fejezetben is megfogalmazásra került annak megfontolása, hogy a Fővárosi Önkormányzat saját hatáskörébe tartozó, társadalmi értékteremtéssel nem járó tevékenységek működtetési feltételeit, így többek között az ingyenes közterületi parkolást a Fővárosi Közgyűlés progresszív módon mihamarabb korlátozza, annak ellenére, hogy az ilyen jellegű bevételek a fővárosi önkormányzatok számára rövid távon egyre inkább nélkülözhetetlennek tűnnek.
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